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Die Vergaser 32 DDIST, 28-32 PDSIT-7 und 32 PDSIT-4

Der Solex-Vergaser 32 DDIST ist ein Doppel-Fallstromvergaser mit Startautomatik, die Vergaser 28-32
PDSIT-7 und 32 PDSIT-4 sind Einfach-Fallstromvergaser mit der gleichen Startautomatik. Dabei steuert
eine kihlwasserbeheizte Bimetallfeder die Starterklappen. Das gewdhrieistet, daB der Motor ein seinem
Temperaturzustand entsprechendes Gemisch erhilt.

Wenn die Starterklappen geschlossen sind, werden gleichzeitig die Drosselklappen zwangslaufig etwas

- offen gehalten. Dies geschieht dadurch, daB beim SchlieBen der Starterklappen der mit der Starterklap-
penwelle starr verbundene Mitnehmerhebel die frei bewegliche Stufenscheibe anhebt und ihr Rastenseg-
ment zur Wirkung bringt. Uber einen Hebel und eine Verbindungsstange zur Drosselklappenwelle wird
dann die Drosselklappe etwas offen gehalten. Auf diese Weise kann sich der beim Anlassen des Motors
entstehende Unterdruck bis unter die Starterklappe auswirken.

Bei Erwarmung der Bimetallfeder dreht diese die Starterklappen in goffnete Stellung. Dies wird durch die
ungleichen Flugel der Starterklappen, auf die unter Einwirkung des Luftstromes ein Drehmoment im Off-
nungssinne wirkt, unterstitzt.

Dieser Vorgang muB bei der Kontrolle der Drosselklappeneinstellung zur Startautomatik bericksichtigt
werden (siehe Seite 12).

Bei auftretenden Vergaserschwierigkeiten kdnnen an Hand der folgenden Anweisung einige Kontrollen
und Einstellungen beim Vergaser vorgenommen werden, die zum gréBten Teil ohne Ausbau des Vergasers
durchgefiihrt werden sollen. Der besseren Darstellung halber sind die Fotos vom ausgebauten und teil-
weise auch gedfineten Vergaser abgebildet worden. Die Arbeiten sind grundsitzlich am Doppelfallstrom-
vergaser 32 DDIST gezeigt, gelten aber auch sinngemas fiir die beiden Einfach-Fallstromvergaser. Wenn
die Arbeiten und Einstellungen an den Einfachvergasern gegeniiber denen am Doppelvergaser abweichen,
ist dies besonders vermerkt, bei auffilligen Abweichungen auch unter Einschaltung besonderer Bilder.



Leerlaufeinstellung

Die Einstellung des Leerlaufs wird bei warmem Motor
vorgenommen. Sie muB vor der Kontrolle der Dreh-
zahlerh6hung (siehe Seite 6-9) vorgenommen werden
und soll mdéglichst unter Kontrolle eines Drehzahl-
messers durchgefiihrt werden.

1. Motor abstellen.

2. Leerlaufgemischregulierschraube rechts zudrehen
bis zum Anschlag. Bild 1 und 2

Achtung: Das SchlieBen der Leerlaufgemischregu-
lierschraube muB feinfuhlig bis zum Anschlag er-
folgen, damit der Schraubenkonus nicht durch zu
festes Andrehen eine Rille erhalt.

3. Leerlaufgemischregulierschraube dann 1 bis 11/4
Umdrehung am Doppelvergaser (fiir V6 Motor) bzw.
1!/4 bis 11/2 Umdrehung am Einfachvergaser (fir V4
Motor) 6ffnen.

4, Motor anlassen.

5. Mit Leerlaufeinstellschraube (Drosselklappen-An-
schlagschraube) Leerlauf ca. 650-750 U/min ein-
stellen. Bild 3

6. Nacheinander mit einer der beiden Gemischregu-
lierschrauben den Motor auf max. Leerlaufdrehzahl
bringen.

Steigt die Leerlaufdrehzahl Uber die vorgeschrie-
bene Leerlaufdrehzahl an, Drosselklappen-An-
schlagschraube etwas zurickdrehen und den glei-
chen Einstelivorgang an der anderen Gemischregu-
lierschraube wiederholen. AnschlieBend die zuerst
eingestellte Gemischregulierschraube nochmals auf
max. Leerlaufdrehzahl nachregulieren. Nétigenfalls
die Motordrehzahl auf den vorgeschriebenen Wert
durch Korrektur an der Drosselkiappen-Anschlag-
schraube berichtigen.

Achtung: Hier wieder sinngemaB bei dem Einfach-
vergaser eine Leerlaufgemischregulierschraube
nachstellen.

Wegen der besseren Sicht ist der Luftfilter abgenom-
men, was bei der Durchfihrung der Arbeit nicht not-
wendig ist. Bild 3




A. Startautomatik

1. Beschreibung und Wirkungsweise
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Bild 4

Die Startautomatik besteht aus einer spiralférmigen Bimetalifeder, die mit der Primarstarterklappe auf
einer Achse sitzt, die ihrerseits iber eine Verbindungsstange die sekundare Starterklappe mitbewegt. Das
Gehiuse fiir die Startautomatik wird durch den Kihlwasserumlauf beheizt. In kaltem Zustand (unter -+-15°)
zieht die Bimetallfeder die Starterklappen zu, um sie bei steigender Erwarmung zu6ffnen, wobei die mitder
Starterklappe verbundene Stufenscheibe entsprechend dem Offnungswinkel eine stufenweise abfallende
Leerlauf-Drehzahlerhéhung sicherstellt (siehe auch Bilder 8 und 12). Die Steuerung der Drehzahlerhdhung
erfolgt iiber den Anschlaghebel, der sich auf die Stufenscheibe abstltzt. Uber die Verbindungsstange wird
diese Bewegung auf die Drosselklappenwelle Gbertragen.

il. Kontrolle

Korrekturen an der Startautomatik sind erst dann vor-
zunehmen, wenn einwandfrei feststeht, daB kein ande-
rer Fehler vorliegt.

Grundsatzlich sollte vor irgendwelchen Korrekturen die
freie Beweglichkeit der Starterklappenachse gepriift
werden.

1. Ansaugfilter abnehmen.

2. Die Bimetallfeder der Startautomatik ist zunachst
mal richtig eingestelit, wenn die Kerbmarke am Fe-
dergehduse mit der Nase am Gehause der Startau-
tomatik Ubereinstimmt. Bild 5

Es kann aufgrund der Priifung notwendig sein, von
der markierten Steliung etwas abzuweichen.




3. Die Starterklappen mussen beim Doppelvergaser
32 DDIST unter +15°C geschlossen sein. Fiir die
Einfachvergaser gilt ein Temperaturbereich von 0°
bis +5°C. Die Starterklappen bleiben nach dem
Stillsetzen des Motors offen stehen. Vor dem Star-
ten, bei stehendem Motor das Fahrpedal einmal
kurz niederdriicken, damit die Automatik die Star-
terklappen freigibt bzw. in SchlieBstellung bringt.

Bild 6

Bild 6

4. Beim Warmlaufen mehrmals das Fahrpedal etwas
niederdricken, damit der Anschlaghebel in die
néchste Stufe der Stufenscheibe einrasten kann und
die Motordrehzahl reduziert wird. Wenn der V6-Mo-
tor eine Kuhlmitteltemperatur zwischen 70°C und
80°C erreicht hat, missen die Starterklappen senk-
recht offen stehen (Bild 7). Die Temperatur wird mit
Hilfe des Anzeigegerities gemessen. Dieses Gerét,
Typ T65, liefert die Firma Hessag Apparatebau, Har-
heim bei Frankfurt. Unverbindlicher Richtpreis: DM
96,—. Das Gerat ist mit einem T-Stiick fiir den Was-
seranschluB (an der Wasserkammer des Vergasers)
ausgeristet.

Der Wert 80°C Wassertemperatur fir die volie Off- Bild 7
nung der Starterdrosselklappe bezieht sich auf eine
AuBentemperatur von etwa —20°C. Bei AuBentem-
peraturen von etwa 10 bis +20°C wird die volle
Offnung der Starterdrosselklappe schon bei 65°C
Wassertemperatur erreicht.

5. Bei den Einfachvergasern (V4-Motor) muB die Star-
terklappe bei einer Kiihlwassertemperatur zwischen
55°C und 60°C die gleiche senkrechte Steilung ein-
nehmen. Bild 8




B. Leerlauf-Drehzahlerh6hung

I. Beschreibung und Wirkungsweise

Bild 9

Die Funktion, die man friher durch allméhliches Zurlickdriicken des Starterknopfes mit der Hand ausge-
Ubthat, wird heute durch die Leerlauf-Drehzahliiberh6hung, die mit der Startautomatik zusammenwirkt, aus-
gelbt. Mitdemallméahlich freiwerdenden Durchgang fiirdie angesaugte Luft durch Offnen der Starterklappen
wird die bei kaltem Motor erhdhte Leerlaufdrehzahl nach und nach entsprechend der zunehmenden Er-
warmung des Motors auf die normale Leerlaufdrehzahl zuriickgeflhrt. Ausschlaggebend hierfiir ist die
Einstellung der erhdhten Drehzahl! bei geschlossenen Drosselklappen, die dadurch gekennzeichnet ist,
daB3 der Anschlaghebel (1) auf der Zwischenwelle (2) (iber das Gestange (3) die Stufenscheibe in ihrer
Startstufe festhalt.

. Einstellung

Voraussetzungen: Leerlauf ist richtig eingestelit. Die
Prifung und Einstellung der Leerlauf-Drehzahlerh6-
hung kann nur bei warmem Motor und unter Kontrolle
eines Drehzahlimessers erfolgen.

1. Motorwarmfahren aufca.80°Kihlwassertemperatur.

2. Motor abstellen.

3. Luftfilter abbauen.

Bild 10 4. Drehzahimesser anschlieBen. Bild 10



5. Die Starterklappen missen voll gedfinet sein, also
senkrecht stehen.

Fir den Doppelvergaser Bild 11

Bild 11

fir den Einfachvergaser. Bild 12

Bild 12

6. Bei stehendem Motor von Hand ca. 1/4 Gas geben
und Starterklappen durch Fingerdruck schlieBen,
Gasgestange loslassen und Finger von der Starter-
klappe wegnehmen. Dabei ist beim Doppelvergaser
die Priméarklappe, also die von der Startautomatik
direkt gesteuerte Klappe zu benutzen. Bild 13 Bild 13




Bild 14

Biid 15

Bild 16

10.

11.

12.

. Durch diesen Vorgang wird die Stufenscheibe der

Leerlauf-Drehzahlerhéhung im Innern des Start-
automatikgehéuses in der Startstellung festgehal-
ten. Bild 14

Achtung: Gashebel und Gasgestdnge diirfen jetzt
nicht mehr berlihrt werden.

. Motor starten, ohne Gas zu geben.

. Drehzahlmesser beobachten. Die Drehzahl muB

bei den Einfachvergasern zwischen 2700 bis
2900 U/min, beim Doppelvergaser zwischen 3000
bis 3200 U/min liegen.

Liegt die Drehzahl unter 2700 bzw. 3000 U/min,
wird die obere Mutter fir das Gestange zur Dreh-
zahlerbhung gelést und die untere nachgezogen
(Gestédnge verlangert!), bis die geforderte Drehzahl
erreicht ist. Mit oberer Mutter wieder sichern. (Ga-
belschliissel 8 mm) Bild 15

Liegt die Drehzahl {iber 2900 bzw. 3200 U/min,
wird die untere Mutter geldst und die obere nach-
gezogen (Gestédnge verkirzt!). Bild 16

Sollte wahrend der Arbeit die Stufenscheibe aus-
rasten, Vorgang 6. wiederholen (Bild 13).

(Verbindungsstange beim Sichern nicht verkanten.
Stange muB leichtgangig sein!)



1li. Nachkontrolie

1. Wenn der Motor bei geschlossenen Starterklappen
und blockierter Stufenscheibe im Leerlauf ca. 3000
U/min l4uft, kurz Gas geben, wodurch die Blockie-~
rung der Stufenscheibe aufgehoben wird. Der Motor
muB jetzt im normalen Leerlauf weiterlaufen.

2. Sollte auch nach wiederholter Einstellung oder
einem Kaltstartversuch der Ubergang Leerlauf-Dreh-
zahlerhdhung — Leerlauf nicht stimmen, sind fol-
gende Punkte zu kontrollieren:

a) Ist die Bimetallfeder im Mitnehmer fir die Leer- Bild 17
lauf-Drehzahlerhéhung richtig eingehangt? Dazu
Deckel zur Startautomatik durch Lésen der drei
Schrauben Bild 17

abnehmen und Feder vorschriftsmaBig in Mitnehmer
einhangen. (An einem ausgebauten Vergaser ge-
zeigt) Bild 18

Bild 18

b) Beim Wiederanbau des Federgehauses ist zu
beachten, daB die Kerbmarke am Federgehause mit
der Nase am Gehéuse der Startautomatik Uberein-
stimmt.

Achtung: Hier gezeigt am Einfachvergaser. Bild 19
Vergleiche Bild 5 fiir den Doppelvergaser.

Die Federn in den Federgehausen fiir Einfach- und
Doppelvergaser sind unterschiedlich und dirfen
nicht verwechselt werden. Kennzeichnung durch
Ziffer ,4“ flr 4-Zylinder- bzw. ,6" flur 6-Zylinder-
Motoren.

Biid 19



C. Kombinierte Innen- und AuBenbeliiftung

I. Beschreibung und Wirkungsweise
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Bild 20

An heiBen Sommertagen und nach langen Autobahnfahrten entstehen im Motor und unter der Motorhaube
Temperaturen, die sich auch der ganzen Vergaseranlage mitteilen und dann bei langsamer Fahrt oder
Fahrtbeendigung zu einer Verdampfung der leichtsiedenden Bestandteile des Kraftstoffes fihren, was sich
im Vergaser durch die bekannte Dampfblasenbildung auswirkt. Diese Dampfblasenwirkung kann dann zu
Storungen im Leerlauf und beim Anlassen des heiBen Motors fiihren. Um diese Schwierigkeiten auszu-
schalten, sind die Solex-Vergaser 32 DDIST und 32 PDSIT-4 mit selbstandig umschaltender Innen-AuBen-
belliftung versehen. Bei Leerlauf und niederer Teillast wird durch ein besonderes Ventil eine Verbindung
zur Atmosphare hergestellt. Kraftstoffdampfe, die sich im Schwimmergehéuse bilden und das Anspringen
erschweren bzw. den Leerlauf verschlechtern, werden nun ins Freie abgeleitet. Das hierfiir zustandige
Ventil wird durch einen Hebel gesteuert, der mit der Drosselklappenbetétigung verbunden ist. Im Fahrbe-
trieb schaltet der Vergaser auf Innenbeliftung um.

10



il. Kontrolle und Einstellung

Wenn der Motor in sehr heiBem Zustand im Leerlauf
stehen bleibt, obwohl dieser richtig eingestellt ist, ist
die Funktionsfahigkeit der umschaltbaren Innen-Au-
Benbellftung zu Uberprifen.

1.

2.

Im Ruhezustand soll zwischen dem Klemmring ober-
halb des Splintes und dem Betatigungshebel ein
Abstand von ca. 1 mm bestehen, wenn das Ventil
in seiner oberen Lage anliegt (Mit dem Finger prii-
fen, ob obere Anlage erreicht ist). Bild 21

Ist das Spiel zu groB, setzt die Innenbeliiftung zu
spat ein. Durch Offnen des Klemmringes mit einer
Seegerringzange und Hochschieben kann der richti-
ge Abstand von 1 mm wieder hergestellt werden.

Bild 22

Beim Offnen der Drosselklappe muB man sich au-
Berdem Uberzeugen, ob das Ventil in der unteren
Stellung anliegt. Es darf sich nicht weiter herunter-
driicken lassen.

3. Durch leichtes Anheben des Hebels und nachfol-

gendem Anheben der Stange Uberzeugt man sich
vom leichten Gang der Steuerung. Betatigungshebel
nicht verkanten! Bild 23

Bild 21

Bild 22

Bild 23



D. Drossetklappen

. Grundeinstellung

1. In der Nullstellung muB die Drosselklappe der Ein-
fachvergaser so anliegen, daB die By-pass-Bohrun-
gen, oberhalb der Leerlaufgemisch-Austritisbohrun-
gen, verdeckt sind. Bild 24

Bild 24

2. Das gleiche gilt auch fiir den Doppelvergaser, wobei
beide Drosselklappen die gleiche Stellung haben
missen. Bild 25

Bild 25

3. Durch kurzes Betatigen der Drosselklappen unter
gleichzeitigem SchlieBen der Starterklappen (Blok-
kierung der Stufenscheibe, siehe auch Bild 13) ist
die Drosselklappe in die Startstellung zu bringen.
Der Spalt zwischen Drosselklappe und Flanschboh-
rung muB jetzt 0,45 mm beim Doppelvergaser DDIST,
0,75 mm beim Einfachvergaser 28-32 PDSIT-7 und
0,85 mm beim Einfachvergaser 32 PDSIT-4 betragen.
Die Messung erfolgt mit einem Bohrer entsprechen-
den Durchmessers. Bei Abweichungen vom SollmaB
ist eine Korrektur iber das Verbindungsgestinge,
wie in Bild 15 und 16 gezeigt, méglich.

Bild 28 Bild 26 gilt flir den Doppelvergaser 32 DDIST.

12



Bild 27 gilt fiir die Einfachvergaser 28-32 PDSIT-7 und
32 PDSIT-4.

Il. Einstellungskorrektur fiir den Doppelvergaser
32 DDIST

Nach einerVergaseriberholung bzw. bei der Annahme,
daB am Vergaser von unberufenen Handen Veradnde-
rungen vorgenommen worden sind, sind die beiden
Drosselklappen auf ihre gegenseitige Gleichstellung
zu Uberprifen.

1. PrGfung der Nullstellung und des Spaltes, wie in den
Bildern 25 und 26 gezeigt.

2. Ausgangspunkt fir die Abgleichung ist die véllig
geschiossene Stellung der Priméarkiappe (vom Gas-
gestange direkt betatigt).

a) Die Primardrosselklappe muB mit dem untersten

Zahn des Zahnbogens liber dem untersten Zahn des

Gegenzahnbogens der Sekundéarklappe liegen.
Bild 28

b) Die Angleichung der Sekundarklappe erfolgt
durch das Lésen der Klemmschraube fiir den Zahn-
bogen der Sekundarklappe. Sekundérklappe aus-
ricken und Klemmschraube festziehen.

Achiung: Kiemmschraube hat Linksgewinde. Bild 29

Bild 27

Bild 28

Bild 29

13



Bild 30

Bild 31

Bild 32

14

Bild 33

E. Diisen

Arbeiten an den Diisen sind nur dann notwendig, wenn
man annehmen muB, daB von unberufenen Hinden
Dusen ausgetauscht oder verdndert worden sind. Be-
ste Leistung bei sparsamstem Verbrauch wird nur durch
die Originalbestiickung, wie sie vom Werk vorgeschrie-
ben ist, erzielt.

Die Arbeiten sind an einem ausgebauten Vergaser ge-
zeigt.

1. Doppel-Fallstromvergaser 32 DDIST.

a) Beide Leerlaufdiisen sind von auBen zugangig.
Bild 30

- Um die anderen Diisen zu kontrollieren bzw. auszu-
bauen, muB der Vergaserdeckel abgenommen wer-
den.

b) Zwei Hauptdisen am Boden der Schwimmer-
kammer. Bild 31

¢) Zwei Luftkorrekturdiisen im Lufteintritt neben
den Spritzrohren. Bild 32

d) Eine Anreicherungsdiise oben auf dem Rand der
Schwimmerkammer. Bild 33

Achtung: Hauptdiisen und Luftkorrekturdiisen nicht
verwechseln. Hauptdiisen sind kenntlich an der
Ringnute im Diisenkopf.



Bild 34

2. Einfach-Fallstromvergaser 28-32 PDSIT-

32 PDSIT-4.

a) Leerlaufdiise, von auB3en zugéngig.

b) Hauptdlse, von auBen nach Entfern
schluBschraube zugangig.

c) Luftkorrekturdise, zugéngig nach A
Vergaserdeckels.

7 und

Bild 34

en der Ver-
Bild 35

bheben des
Bild 36

VERGASER-DATEN
Die Diisenbestiickung der Vergaser hat sich seit Einsatz der Startautomatik an V4-Motoren nicht gedndert. Lediglich die Bestiickung
der Vergaser fur die V6-Motoren wurde zwischenzeitlich geéndert. Aus nachfolgender Tabelle kann die frilhere und jetzige Bestiickung

fur V6-Motoren entnommen werden.

Bild 36

Stand: Juni 65 VERGASER-DATEN
Fahrzeugtyp P4 Taunus 12M P5 Taunus 17M P5 Taunus 20M l P5 Taunus 20M TS
Motortyp 121 LCI151ILCI1BIHC|{1B5ILC|1,71LC|17IHC| 201LC | 201LC | 201HC 201 HC
‘ bis ab bis ab
Motor-Nr. Motor-Nr.
EP 70845 IEP 70846 {EU 78 465‘ EU 78 466
gebaut am gebaut am
2.4.65 [ 5.4.65 12.2.65 15.2.65
Vergasertyp 32 PDSIT-7 32 PDSIT-4 32 DDIST-
Ford-Nr. 11-425863|11-425863]11-425864|11-436197{11-436480|11-436198| 11-436450 l 11-436450 I 11-436195 | 11-436195
Lufttrichter 23 23 255 26 26 27 24/24 24/24 25,5/25,5 24/24
Hauptduse x 1125 | x 112,5 x 125 x 125 x 127,5 x 135 [x117,5/117,5/x 130/130 | x 125/125 (x127,5/127,5
Korrekturdiise 130 130 110 110 120 110 100/100 140/140 85/85 140/140
Leerlaufdiise 50 50 50 45 45 45 45/45 40/40 45/45 40/40
Leerlauflufidise 1.5 1.5 1,5 1.5 1,7 1.7 1,4/1,4 1,4/1,4 1.4/1,4 1,4/1,4
Vollastanreicherung _— —_ — _— _— — 85 107,5 85 140
Schwimmernadelventil 1,5 1,5 1,5 1.5 1,5 1,5 2,0 2,0 2,0 2,0
EINSTELLDATEN
Vergasertyp 32 PDSIT-7 32 PDSIT-4 32 DDIST
Leerlaufdrehzahliberhéhung in Startstufe (warm) 2700 - - - 2900 U/min 2700 ¢ - - 2900 U/min 3000 - - - 3200 U/min
dazugehériges SpaltmaB, Drosselklappe mm 0,75 + 0,05 0,85 * 0,05 0,45 * 0,05
Starterklappe geschlossen bei °C Q... 450 Q0 .. - 50 + 150
Leerlaufdrehzahl U/min 650 - - - 750
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