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VORWORT

SPEZIALWERKZEUGE

Die auf einer der ersten Seiten jeder Gruppe befindliche Spezialwerkzeug-Tabelle zeigt in drei Spalten das
englische, das deutsche oder das gemeinsam entwickelte Werkzeug mit Europanummer.

Da eine Anzahl weiterverwendbarer Werkzeuge von frilheren Modellen (ibernommen wurde, sind auch deren Teil-
nummern (in Klammern) gedruckt. Neue Serien dieser Werkzeuge tragen dann die ebenfalls ausgedruckte Europa-

nummer. Sind solche Werkzeuge nicht mehr in der Fertigung, steht die Teilnummer auf schwarzem Hintergrund.

Beispiel: Englische Europiische Deutsche
Ausfiihrung Ausfiihrung Ausfiihrung
15-026 15-026
(G2-4221-A)
15-031 15-031
P-4080 (G2-4221-B)
15-033 15-033
(P-4127-A)

Spezialwerkzeug-Lieferant
mit englischer oder Europanummer:

VL Churchill & Company Ltd.

PO Box No 3 London Road
Daventry Northants England
NN11 4NF

Telefon: Daventry 4461
Telex: 31326

ERSATZTEILE

Spezialwerkzeug-Lieferant
mit deutscher oder Europanummer:

V. Lowener,

D-4018 Langenfeld
KronprinzstraBe 35
Germany

Telefon: 02173/23071
Telex: 8 515 641

Die Herstellung von Ersatzteilen erfolgt nach den genauen Normen, die auch zur Produktion der Original-Teile
angewendet werden. Wir empfehlen daher, daB nur FORD und MOTORCRAFT Ersatzteile zur Instandsetzung eines

FORD-Fahrzeuges verwendet werden.

Die in dieser Verdffentlichung enthaltenen technischen Informationen und Daten
entsprechen dem Stand bei Drucklegung. Zwischenzeitliche Konstruktionsénde-
rungen sind im Interesse einer laufenden Weiterentwicklung und Verbesserung
unserer Fahrzeuge maglich.

FORD-WERKE AKTIENGESELLSCHAFT

Der Nachdruck — auch auszugsweise — bedarf unserer Genehmigung. Alle Rechte
nach dem Gesetz iber das Urheberrecht sowie eventuelle Irrtimer behalten wir
uns vor.

Printed in Western Germany/Druckerei Winters/Wissen. November 1975
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VORWORT

VORWORT

Dieses Handbuch ist zur Verwendung in den FORD-Vertragsunternehmen bestimmt und informiert Giber Instand-
setzungs- und Einstellarbeiten, die zur Wartung und Reparatur erforderlich sind.

Zur Erlauterung der im Handbuch beschriebenen Reparatur- und Einstellanweisungen, die dem Facharbeiter als
Leitfaden dienen sollen, werden Abbildungen der jeweiligen Aggregate gezeigt und die eventuell erforderlichen
Spezialwerkzeuge bzw. -hilfsgeriate genau bezeichnet. Zur weiteren Unterstiitzung sind technische Daten im
Handbuch enthalten.

Gruppeneinteilung und Arbeits-Positionsnummern entsprechen der Arbeitszeitliste.

ANWENDUNG DES HANDBUCHES

Der Inhalt der Gruppen gliedert sich wie foigt:

® Allgemeines — Eine Kurzbeschreibung

@ Funktionsbeschreibung — Erklarung von Arbeitsweise und Funktion der jeweiligen Teile, einschlieBlich
Kraftibertragungsschemen u. a.

@ Priifung und Einstellung — Wartungspunkte, die regelméBig gepriift werden sollen.

® Spezialwerkzeuge — Zu Beginn der Arbeitspositionen erscheint eine Aufstellung der dafir erforder-

lichen Spezialwerkzeuge, die anhand der bebilderten Spezialwerkzeug-Tabelle
durch Vergleichen der Werkzeugnummern erkannt werden kénnen.

@ Arbeitspositionen - Fiir neue Teile oder Aggregate sind ausfuhrliche Arbeitsbeschreibungen in
der jeweiligen Gruppe enthalten.

— In den meisten Gruppen sind die Arbeitspositionen nach A und B unterteilt,
wobei die Positionen unter A die modellgebundenen Arbeitsgénge und
die Positionen unter B die aggregatbezogenen Arbeitsgange behandeln.

Beispiel: Die Arbeitsposition — 15212 Hinterachse mit Aufhdngung aus- und einbauen — ist wegen der Modell-
abhangigkeit in Teil A und

die Arbeitsposition —15214 8 Hinterachse zerlegen und zusammenbauen — als aggregatbezogener
Vorgang in Teil B zu finden (trifft auch flir andere Modelle zu, die mit der gleichen Achse ausgeriistet
sind).

Bei den Arbeitspositionen dieses Handbuches handelt es sich entweder um eine Haupt-Position oder eine
kombinierte Arbeit.

® Haupt-Position — bedeutet einen vollsténdigen Arbeitsvorgang, in dem alle Schritte zur Durch-
fiuhrung der Reparatur beschrieben sind. Arbeitsvorgdnge dieser Art sind
durch eine 5-stellige Positionsnummer gekennzeichnet.

® Kombinierte Arbeit — Dies ist eine zusétzliche Arbeit zu einer Haupt-Position, z.B. Uberholen eines
Aggregates, das vorher ausgebaut wurde. Kombinierte Arbeiten werden jeweils
durch eine 8-stellige Positionsnummer gekennzeichnet.

Beispiel: Die Arbeitsposition — 21163 Zylinderkopf ab- und anbauen - ist durch die 5-stellige Positionsnummer als
Haupt-Position gekennzeichnet. Wiirde sich bei der Ausfiihrung dieser Arbeitsposition ein beschadigtes
Ventil zeigen, so ist fur die dazu erforderliche Zusatzarbeit die Arbeitsposition — 21215 4 Ventil aus- und
einbauen - gliltig, die durch die 6-stellige Positionsnummer als eine kombinierte Arbeit ausgewiesen
wird.

November 1975 TAUNUS: VORWORT



TYPENSCHLUSSEL

TYPENSCHLUSSEL 00
Inhalt Seite
Fahrzeug-Gesamtansicht ..................... 3
AlIGEMEINES oo o sinlal s Boes s n e o ia Tt semi s 55 im0 8 5)
(ode-AutschlUsSeIUING . . i« oo el s phe anes 5

November 1975 TAUNUS: GRUPPE 00-1



TYPENSCHLUSSEL

November 1975

TAUNUS: GRUPPE 00-3



TYPENSCHLUSSE

o)

DER NEUE

FORD TAUNUS

GESAMTANSICHT

\\

November 1975 TAUNUS: GRUPPE 00-



TYPENSCHLUSSEL

ALLGEMEINES

Das an allen Fahrzeugen am vorderen oberen Quer- weilige Fahrzeugausstattung hinsichtlich Motor,
trager angenietete Typenschild enthélt alphanume- Hinterachse, AuBenfarbe, Innentrim usw. und sind
rische Codes, die auf den folgenden Seiten entschlis- daher zur Ersatzteilbeschaffung erforderlich.

selt werden. Die Codes geben Auskunft Uber die je-

/ N

Typ / Type Version Fahrgestell/Vehicle No.

GBTS] | GBBTSB42263

Zul. Gesamtgew Zul.Achslast vorn Zul.Achslast hinten
Gross Vehicle 1 Perm.Axle Ld.Front Perm. Axle Ld.Rear

Lenk Motor Getr. Achse Farbe Polst K.D. Bremsen
Drive Engine Trans. Axle Colour Trim i Brakes

-----
e BS.AUA48:1965 )

N
¢T-00.2
CODE-AUFSCHLUSSELUNG
Typ:
1. Buchstabe 2. Buchstabe 3. Buchstabe 4. Buchstabe 5. und 6. Buchstabe
Produktionsland Modell Variante Einfihrungsjahr Motorcode
G = Deutschland B = Taunus T = Limousine 2tiirig S = 1976 Vercodung nur fir
B = England F = Limousine 4tlirig Reunion
N = Kombi 5tiirig

Version: Vercodung nur flir Italien und Frankreich
Fahrgestell-Nr.:

G BB TS B 42263

| L—— 5stellige Seriennummer
Baumonat
Baujahr d i i i i

Jan. Febr. Médrz April Mai Juni Juli Aug. Sept. Okt. Nov. Dez.
R=1975| C K D E L Y S T J u M P

$=1976 | B R A G C K D E L Y S T
T=1977 | J U M P B R A G C K D E
U=1978}| L Y S T J u ™M P B R A G
Variante T = Lim. 2tir./ F = Lim. 4tar. / C = Coupé 2tiir.
D = Kombi 3tir. / N = Kombi 5tiir.

Modell A = Escort/ B = Taunus / E = Capri/ G = Granada
Montagewerk A = Ko6ln bzw. Dagenham / B = Genk bzw. Halewood
C = Saarlouis bzw. Langley

Produktionsland G = Deutschland / B = England

Die mittlere Zahlenreihe des Typenschildes enthalt das zuldssige Gesamtgewicht sowie die zulassigen Achs-
lasten vorn und hinten des jeweiligen Fahrzeuges (nur Deutschland).
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TYPENSCHLUSSEL

Lenkung:

Code:

|

A

2 B

Baujahr:

| 197577

1976/78

1975/77 1976/78

Ausfihrung:

" Linkslenkung

Rechtslenkung

Motor:

Code:

| J2

JA

JC*

Typ:

| OHV/I-4

OHC/1-4

Hubraum, PS (kW):

| 1,3HC 57 (42)

1,3 LC 55 (40)

[ 1,3 HC 59 (43)

Code:

|

LF*

LC LE*

Typ:

OHC/I-4

Hubraum, PS (kW):

| 16Lces(so)

1,6 LC 73 (54)

1,6 HC 72 (53) 1,6 HC 88 (65)

Code:

" NA**

NE

NY YY

Typ:

|  oHcn-a

OHC/I1-4

OHV/V6 OHV/V 6

Hubraum, PS (kW):

| 20Lcer(ee

2,0HC 98(72)

2,0 HC 90 (66) 2,3 HC 108 (79)

Getriebe:

Code:

Il B

D

Ausfihrung:

|| mech. 4-Gang-Getriebe

Automatic (C3)

Achse:

Code: "

W X Y

Untersetzung: ”

3,75:1 3,89:1

411:1 | 44411

3,75:1(HD) [4,11:1 (HD) [4,44:1 (HD)

Farbe:

1. Code: "

B c D

L

M P T

Normalfarbe:"DiamantweiB

Saharabeige

Spanischrot

Signalorange|Modenagriin

Signalgriin {Daytonagelb

1. Code:

I Q s

U

1 5

Metallicfarbe:

" Arizonagold

Montanabraun

Polarsilber

Miamiblau Mediterangriin

1. Code:

| A Y

SVO-Farbe:

" Schwarz

Sonderfarbe

Farbe:

2. Code:

A

Kunstlederdach:

" Schwarz

Braun

Polster:

1. Code:

A c

E J

w Y

Farbe:

Nachtschwarz

Felsgrau

Tuaregblau

Terrabraun

Safaribraun Sondertrim

Polster:

2. Code:

1

A

Material:

Stoff/Kunstleder

Stoff

Kunstleder

Typ:

Taunus, ,L* und , GL*

»Ghia“

Taunus, ,L“ und ,,GL*“

K. D. Ref.: Vercodung nur fir Exp. Montagelander
Bremsen: Vercodung nur fir ltalien
BS. AU 48: 1965: Normbez.-Sicherheitsgurte nur fiir England

* nur Export
** nur Schweden
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RADER/REIFEN

ALLGEMEINES

Réder

Fir Taunus- und Cortina-Modelle werden drei Felgen-
ausflihrungen verwendet:

Abb. 1A zeigt die aus Stahlblech gepreBte Serienfelge
it beliifteter Radschiissel, die durch Muttern mit
konischem Sitz Ublicher Art befestigt wird. Eine
schwarze Zierkappe in der Radnabe sowie vier
schwarze Kunststoffkappen auf den Radmuttern ver-
vollstandigen diese Ausfiihrung.

In Abb. 1B ist die bereits bei den vorigen Modellen
verwendete Stahl-Sportfelge gezeigt. In Verbindung
mit dem Ghia-Modell wird diese Sportfelge mit einer
Radnaben-Zierkappe aus rostfreiem Stahl versehen
und durch verchromte Radmuttern befestigt. Bei den
verchromten Radmuttern handelt es sich um flach-
kopfige Hutmuttern. Die Sportfelge hat bei allen Mo-
dellen auBer dem ,Ghia“ eine schwarze Zierkappe
in der Nabendffnung und vier schwarze Kunststoff-
kappen auf den Radmuttern.

Alle 3 Radmutter-Ausfiihrungen haben konischen Sitz.

Abb. 1C zeigt die gegossene Leichtmetallfelge, die
nur bei bestimmten Modellen erhdltlich ist. Diese
Felge hat einen Klarlackiiberzug, der gegen Korrosion
schiitzt. Deshalb beim Reifenwechsel oder bei der
Anbringung von Auswuchtgewichten darauf achten,
daB diese Schutzbeschichtung nicht beschadigt wird.
Die Leichtmetallfelge wird durch flachkopfige ver-
chromte Radmuttern mit angerollten Konusscheiben
befestigt. Die Konusscheibe ist lose auf der Rad-
mutter montiert und verhindert dadurch ein Fressen
der Felgenoberflache beim Festziehen der Radmutter.

Unbedingt zu beachten ist die Verwendung der je-
weils richtigen Radmutterausfiihrung, da die Rad-
muttern fiir Leichtmetall- und Stahlfelgen trotz glei-
chem Gewinde nicht untereinander austauschbar
sind.

Reifen

Alle Modelle werden serienméBig mit Girtelreifen
ausgeristet. Fiir ReifengréBen und vorgeschriebene
Luftdriicke siehe ,Technische Daten®.

CT/11/ION
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RADER/REIFEN

PRUFUNG UND EINSTELLUNG

Pflege der Réder und Reifen

Aus Sicherheitsgriinden miissen die vorgeschriebe-
nen Reifendriicke stets eingehalten werden.

Ist das Reifenprofil auf eine Profiltiefe von 1 mm ab-
genitzt, muB der Reifen erneuert werden.

VorschriftsméBig aufgefiilite Giirtelreifen tduschen
einen zu niedrigen Reifendruck vor und diirfen daher
keineswegs mit einem héheren Reifendruck als dem
jeweils vorgeschriebenen gefahren werden.

Um Beschédigungen an der Reifenwulst zu vermei-
den, wenn Reifen auf Sicherheitsfelgen montiert
werden, ist der Reifen nur {iber die schmalste Felgen-
schulter ab- und aufzuziehen.

Vor dem Aufziehen neuer, schlauchloser Reifen sollte
das Ventil erneuert werden. KonstruktionsméBig héit
zwar das Reifenventil ebenso lange aus, wie die
Lebensdauer des Reifens, jedoch tritt anschlieBend
eine Ermiidung des Gummiventilkdrpers ein, wonach
das Ventil undicht werden kann.

Der rote Farbpunkt auf der Schuiter von Michelin-
Giirtelreifen mu8 bei der Montage nach auBen zeigen!

Rader

Die bei bestimmten Modellen verwendeten Leicht-
metallfelgen sind mit einer Korrosionsschutzbeschich-
tung einem speziellen Verfahren unterzogen. Beim
Reifenwechsel darauf achten, daB diese Beschichtung
nicht beschédigt wird. Ebenfalls zur Vermeidung

von Beschadigungen sind ausschlieBlich die mit
Spezialklammer befestigten ,FORD“ Auswuchtge-
wichte zu gebrauchen. Diese wurden besonders fiir
die Leichtmetallfelgen entwickelt und kénnen iiber
die Ersatzteilabteilung bezogen werden.

Reifendruck

Die in den technischen Daten angegebenen Reifen-
driicke sind nur fiir kaite Reifen giiltig. Der Zustand
eines kalten Reifens ergibt sich, nachdem das Fahr-
zeug eine Stunde lang gestanden hat. Niemals Luft
aus einem warmgefahrenen Reifen ablassen, um den
Reifendruck zu berichtigen.

ReifenverschleiB

Wird ungleichméaBige Reifenabniitzung festgestellt,
Radlager und Kugelgelenke der Radaufhingungen
auf (ibermaBiges Spiel priifen, sowie Vorderradstel-
lung (Achsgeometrie) kontrollieren.

Ist das Reifenprofil auf eine Profiltiefe von 1 mm
abgeniitzt, muB der Reifen erneuert werden.

Réder umwechseln

Unter bestimmten Umstanden kann es erforderlich
werden, die Réader zur Erhaltung der vollen Reifen-
lebensdauer umzuwechseln. Siehe hierzu Pos. 11221
in dieser Gruppe.

SPEZIALWERKZEUGE
Englische Européische Deutsche i ich
Ausfiihrung Ausfiihrung Ausfiihrung Werkzeug-Bezeichnung

Kein Spezialwerkzeug erforderlich.
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auch fiir diese

enthalten Modelle zutreffend
Rader — Reifen beschrieben Posl?tion Escort '75 Capri I Granada
11122 Rader auswuchten X X X X
11 211 Rad ab- und anbauen X X X X
11 221 Rader untereinander auswechseln X X X X
112344  Scheibenrad auswechseln X X X X
{Rad abgebaut)
11254 4 Reifen auswechseln - 112344 X X X

(Rad abgebaut)
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RADER/REIFEN

11 122

11 122 RADER AUSWUCHTEN

KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH

Die folgenden Anweisungen geben eine allgemeine
Beschreibung zum Auswuchten der Rader. Der Vor-
gang des Auswuchtens ist jedoch unterschiedlich je
nach der Marke des Geréates. Fir Einzelheiten sind
die Richtlinien des Herstellers zu beachten.

Leichtmetallfelgen

Die Befestigung dieser Felgenausfiihrung am Aus-
wuchtgerét darf nur unter Verwendung von Schrauben
mit Konussitz unterhalb des Schraubenkopfes er-
folgen. Schrauben nur so fest, wie zum Befestigen
der Felge notwendig, anziehen. Ein iibermaBiges Fest-
ziehen kann FreBbeschéddigungen der Felgenober-
flache verursachen. AuBerdem sind ausschlieBlich
die mit Spezialklammer befestigten ,FORD"“-Aus-
wuchtgewichte zu benutzen. Zur Vermeidung even-
tueller Beschadigungen der Radschutzbeschichtung
wird empfohlen, die Auswuchtgewichte mit einem
Kunststoffhammer anzubringen.

A — Am Fahrzeug

1. Fahrzeug vorn oder hinten anheben.

2. Radlager, unteres und oberes Radgelenk usw. auf
UbermaBiges Spiel priifen. Auf vorgeschriebenen
Reifendruck achten.

3. Reifenantreiber in die richtige Lage vor das auszu-

wuchtende Rad bringen.
Die Hinterrdder werden beim Auswuchten durch
den Motor angetrieben.

. Alle Auswuchtgewichte entfernen.

. Geber mdglichst nahe an Radmitte an der Radauf-

hangung anbringen.

6. Rad antreiben und gemaB den Vorschriften des
Herstellers auswuchten.

7. Fahrzeug ablassen und Wagenheber entfernen.

8. Obigen Vorgang an den lbrigen Radern wieder-
holen.

B — An der Auswuchtmaschine

1. Fahrzeug vorn oder hinten anheben und aufbocken.
Zierkapen und ggf. Radmuter-Schutzkappen abneh-
nehmen und abbauen.

2. Alle Auswuchtgewichte entfernen, Rad am Aufnah-

meflansch befestigen und Aufnahmeflansch an die
Auswuchtmaschine montieren. Reifenventil iber-
prifen.
Es muB ein Aufnahmeflansch mit Filhrungszapfen
fiir die Nabenoffnung der Radschiissel verwendet
werden. Abb. 4. Abmessungen siehe technische
Daten.

3. Rad statisch auswuchten, indem man es auspen-
deln |aBt, bis es seinen Schwerpunkt erreicht hat.
AnschlieBend die erforderlichen Gewichte anbrin-
gen.

4. Rad antreiben und gemaf den Richtlinien des Her-
stellers dynamisch auswuchten.

o~

CTH1IMIN il

Abb. 2 A = fir Leichtmetallfelgen
B u. C = fur Stahl-Sportfelgen
D = fur Stahl-Sportfelgen und Serienstahlifelgen

Abb.3 Typisches Feinauswuchtgerdt am Fahrzeug

Abb. 4  Fuhrungszapfen in Nabenoffnung der Radschussel (eng-
lische Ausfuhrung gezeigt)
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RADER/REIFEN

11 234 4

5. Falls erforderlich, Rad nochmals statisch aus-
wuchten.

6. Rad abmontieren und Aufnahmeflansch entfernen.

7. Vorgange 2-6 zum Auswuchten der librigen Rader
wiederholen.

8. Rdderam Fahrzeug anbauen, Radmuttern anziehen,
Unterstellbécke entfernen und Fahrzeug ablassen.

9. Radmuttern festziehen, Zierkappen und ggf. Rad-
mutter-Schutzkappen aufsetzen.

11 211 RAD AB-UND ANBAUEN
KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH

Abbauen

1. Zierkappe und ggf. Radmutter-Schutzkappen ent-
fernen, Radmuttern losen.

2. Fahrzeug anheben und aufbocken.

3. Radmuttern abschrauben und Rad abnehmen.
Bei Leichtmetallfelgen Zierblende der Radnabe
durch Dricken an den Halteklammern losen (von
der Felgeninnenseite zuganglich).
Um Beschidigungen an der beschichteten Ober-
fliche der Felge zu vermeiden, diirffen weder
Schraubenzieher noch der Radmutterschliissel
zum Entfernender Zierblende verwendet werden.

Anbauen

4. Rad anbauen und Radmuttern aufschrauben.

5. Unterstellbocke entfernen und Fahrzeug ablassen.

6. Radmuttern festziehen, Zierkappe und ggf. Rad-
mutter-Schutzkappen aufsetzen.

11 221 RADER UNTEREINANDER AUSWECHSELN

KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH

1. Zierkappen und ggf. Radmutter-Schutzkappen
entfernen, Radmuttern aller Rader |6sen.

. Fahrzeug varnund hinten anheben und aufbocken.

. Radmuttern abschrauben und R&der abnehmen.

. Reserverad aus dem Kofferraum nehmen.

. Rader nach dem abgebildeten Schema wechseln,
Abb. 6, und Radmuttern aufschrauben.

. Reserverad im Kofferraum befestigen.

. Unterstellbocke entfernen und Fahrzeug ablassen.

. Radmuttern festziehen, Zierkappen und ggf. Rad-
mutter-Schutzkappen aufsetzen.

O wON

0 ~N;

11 234 4 SCHEIBENRAD AUSWECHSELN
(Rad abgebaut)

KEINE SPEZIALWERKZEUGE ERFORDERLICH
1. Luft ablassen und Reifen vom Felgenbett abdriik-

ken.
2. Reifen mit Hilfe eines Montiergeréates abziehen.

DTS

Abb.5 Typische stationdre Auswuchtmaschine

E— g

D/11/4 T

Abb.6 Schema zum Auswechseln der Rader

3. Neue Felge mit neuem Reifenventil versehen.
4. Reifen mit Hilfe des Montiergeréates aufziehen.
5. Reifen mit vorgeschriebenem Luftdruck fillen.
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RADER/REIFEN

TECHNISCHE DATEN

Reifendruck bei kalten Reifen — bar (= kp/cm?)

Normalbelastung und Volle Belastung und
Normalgebrauch Normalgebrauch
(FuBnote 1 und 3) FuBnote 2 und 3)
MODELL ReifengroBe -
vorn hinten vorn hinten
165 SR 13 1,8 1,8 2,0 25
P
KW 185/70 SR 13 1,6 1,6 1,8 2,1
165 SR 13 1,8 1.8 20 28
TURNIER 185/70 SR 13 1,6 1,7 1,8 23
TURNIER ,HD* 175 SR 13 REIN* 1,5 1,7 1,8 28

*= yerstarkt

1 Normalbelastung bis 3 Personen
2 Volle Belastung = liber Normalbelastung bis maximale Belastung
3 Normalgebrauch = alle StraBen und Geschwindigkeiten, wo Hochstgeschwindigkeit nicht andauert.

Zuschlag fir Dauer-Héchstgeschwindigkeit nach folgender Tabelle:

SR-Reifen tiber 160 km/h fir jede weiteren 10 km/h zuziiglich 0,1

Zur sicheren Handhabung des Fahrzeuges sind stets die vorgeschriebenen Reifendriicke einzuhalten.

Auswuchten der Réder

Beim Auswuchten an der stationdren Auswuchtmaschine muB das Rad durch einen Fiihrungszapfen in der
Nabenéffnung der Radschiissel zentriert werden. Ein Zentrieren iiblicher Art mittels der Radbolzenlécher ist
unzuléssig.

VorschriftsméBiger Durchmesser des Fiihrungszapfens: 63,25—63,28 mm
VorstehmaB des Fithrungszapfens am Aufnahmeflansch: 15 mm

Anzugsdrehmoment Nm (kpm)

Radmuttern (Stahl- und Leichtmetallfelgen) 70...90 (7,0...9,0
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BREMSSYSTEM

ALLGEMEINES

Die hydraulische Zweikreisbremsanlage der Taunus/ Cortina-Modelle besteht aus zwei getrennten Bremskreisen far
die vorderen Scheiben- und hinteren Trommelbremsen. Fillt ein Bremskreis aus, so hat dies keine Wirkung auf den
zweiten Bremskreis und das Fahrzeug kann noch unversehrt zum Stehen gebracht werden.

Der hydraulische Druck gelangt von dem Tandem-Hauptzylinder durch Stahirohr-Bremsleitungen und
Bremsschlduche zu den einzelnen Bremszylindern. Die Bremsschlduche gleichen die Gelenkbewegungen der
Aufhangung und Lenkung aus.

Die Bremsséttel der vorderen Scheibenbremsen sind jeweils hinter der Radachse am Achsschenkel montiert.

Die hinteren Trommelbremsen haben jeweils eine Ab-und eine Auflaufbacke, die durch einen doppeltwirkenden
Radbremszylinder nach auBen gedriickt werden.

Die vorderen Scheiben- und hinteren Trommelbremsen stellen sich bei Betidtigung des Bremspedals selbsttatig nach.
Der zwischen den Vordersitzen befindliche Handbremshebel ist Gber einen Seilzug und Ausgleichbiigel mit dem
Betdtigungsmechanismus der Hinterradbremsen verbunden.

Zur Verminderung der zum Bremsen erforderlichen Pedalkraft wird ein Unterdruck-Bremskraftverstérker eingebaut,
der zwischen Bremspedal und Hauptzylinder an der Stirnwand montiert ist.

CT/12/9]N
Abb_ 1 Hydraulische Bremsanlage — Taunus/Cortina
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CT/12/60N

Abb. 2A Bendix-Bremse

QOm>»
[ ]

Federn - Bremsbackenbefestigung E = Federklammern —Drehzapfenarretierung J = Nachstellraste
Ablaufbremsbacke F = Druckstrebe K = Bremstriger
Rickzugfedern — Bremsbacke/Schwinghebel G = Auflaufbremsbacke

Radbremszylinder H = Rastenhebel

~
\J

CT/12/61 G
Abb.2B Girling-Bremse
A = Auflaufbremsbacke D = Radbremszylinder = Bremsbacken-Riickzugfedern
B = Federn-Bremsbackenbefestigung E = Schwinghebelsicherung = Schwinghebel - Handbremsmechanismus
C = Druckstange F = Ablaufbremsbacke = Bremstrager

September 1976
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BREMSSYSTEM

FUNKTION

Bei Betétigen des Bremspedals werden die Kolben in
der mit Bremsflliissigkeit gefiiliten Bohrung des
Hauptzylinders verschoben. Da Fliissigkeit nicht kom-
primierbar ist, setzt sich die Hubbewegung der Kolben
durch die Bremsrohrleitungen fort.

Die vorderen Scheibenbremsen werden betétigt, in-
dem die Kolben im Bremssattel unter Einwirkung des
Flussigkeitsdrucks die Bremskidtze fest gegen die
Bremsscheibe driicken. Wird das Bremspedal losge-
lassen, ziehen die Kolbendichtringe die Kolben etwas
von den Bremskldtzen zuriick, damit die Bremsscheibe
wieder frei drehen kann. Bei Abnutzung der Brems-
klétze werden die Kolben mehr herausgedriickt als von
den Dichtringen zuriickgezogen, wodurch sich die
Bremse selbsttétig nachstellit.

Die beiden Ausfuhrungen der Hinterradbremsen un-
terscheiden sich durch die Nachstellautomatik und
Bremsbackenbefestigung.

Bei der Bendix-Nachstellautomatik, Abb. 2A, ist un-
mittelbar unter dem Radbremszylinder (D) zwischen
den Bremsbacken (B, G) oben eine Druckstrebe (F)
montiert und im Rastenhebel (H) eingehangen. Der
Rastenhebel steht mit einer Nachstellraste {J) im Ein-
griff. Durch die Nachstellfunktion greift der Rasten-
hebel in eine neue Position auf der gefederten Nach-
stellraste nach. Da die Druckstrebe mit dem Rasten-
hebel verbunden ist, wird infolge des Nachgreifens
deren Nutzldnge gréBer.

Zur Arretierung der Bremsbacken dienen zwei Spezial-
Federn (A), die mit einem abgeénderten Schraubenzie-
her ausgehangen werden, wie in der entsprechenden
Arbeitsposition beschrieben.

Bei der Girling-Nachstellautomatik, Abb. 2B, ist eben-
falls oben zwischen den beiden Bremsbacken (A, F)
eine zweiteilige Druckstange (C) mit aufgeschraubtem

Ratschenrad montiert. An der Ablaufbacke ist ein
Nachstellhebel schwenkbar gelagert. Das abgewin-
kelte Ende des Nachstellhebels bildet eine Klinke, die
in das Ratschenrad greift. Durch die Nachstellfunktion
driickt der Hebel mit der Klinke gegen das Ratschenrad
und verdreht dieses, so daB die Druckstange verlangert
wird.

Die Bremsbacken werden jeweils unter Belastung
einer Druckfeder mit einem Haltestift und einem ge-
schlitzten Federteller gehalten. Zum Ldsen der Backen
wird der Federteller gegen die Feder gedriickt, dann
um 80° verdreht und abgenommen. Danach [48t sich
der Haltestift von hinten aus dem Bremstrager (J)
herausnehmen.

Die Betdtigung der hinteren Trommelbremsen erfolgt
durch den auf die Kolben im Radbremszylinder aus-
gelbten Flissigkeitsdruck, der bewirkt, daB die
Bremsbacken gegen die Bremstrommel gedrickt
werden.

Durch Anziehen des Handbremshebels werden die
beiden Handbrems-Seilziige mittels des Ausgleich-
bligels gespannt und dadurch die Bremsbacken der
Hinterradbremsen tiber Schwinghebel an den Brems-
tragern gegen die Trommeln gedrickt.

Bei laufendem Motor wird durch ein Riickschlagventil
vorhandene Luft im Bremskraftverstarker abgesaugt,
so daB in den Kammern auf beiden Seiten des Arbeits-
kolbens der gleiche Unterdruck herrscht. Sobald das
Bremspedal betéatigt wird, gelangt der atmosphérische
Druck der AuBenluft auf die Riickseite des Ar-
beitskolbens, wodurch eine Druckdifferenz entsteht,
die eine Vorwirts-Verschiebung des Arbeitskolbens
verursacht. Der Kraftaufwand am Bremspedal wird
durch die unterstiitzende Wirkung des Kolbens ver-
mindert.

September 1976
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PRUFUNG UND EINSTELLUNG

Folgende Punkte sind in regelméBigen Wartungsinter-
vallen zu kontrollieren:

Bremsflussigkeitsstand im Ausgleichbehélter prifen
ggf. nachfillen.

1. Bereich um den VerschluBdeckel des Vorratsbe-
hélters reinigen.

2. VerschluBdeckel abschrauben und Stand der
Bremsflussigkeit prifen, Abb. 3. Falls erforderlich,
vorgeschriebene Bremsflissigkeit (siehe Techni-
sche Daten) nachfiillen.

Darauf achten, daB3 der Fliissigkeitsspiegel stets
tiber der MIN-Markierung am Ausgleichbehélter
liegt. Nicht iber die MAX-Markierung fiillen!

3. VerschluBdeckel wieder aufschrauben.

Bremsrohrleitungen und Schlduche auf Undichtig-
keiten und Scheuerstelien untersuchen.

1. Sichtpriifung aller Bremsrohrleitungen und
Schlduche auf Undichtigkeiten und Scheuerstel-
len durchfiihren, Abb. 4.

2. Beschédigte Bremsrohrleitungen oder Schlduche
— auch bei nur vermuteten Schaden — sofort aus-
wechseln.

3. Bremsanlage nach dem Auswechseln einer Brems-
rohrleitung oder eines Bremsschlauches entliiften.
EntlGftungsvorgang — siehe Pos. 12 141.

Zustand der vorderen Bremsscheiben und Bremsk!6t-
ze prifen.

1. Radmutter-Schutzkappen, wenn vorhanden, ent-
fernen. Radmuttern nur I18sen, Hinterrader mit
einem geeigneten Klotz blockieren, Fahrzeug vor-
ne anheben und aufbocken.

2. Vorderrader abbauen.

3. Bremsscheiben und Klétze auf Verschleil und
Beschéadigung kontrollieren. BelagdickeA, Abb.5,
messen. Ist die Belagdicke geringer als 1,5 mm,
miissen die Bremskldtze ausgewechselt werden.

Bremskldtze nur komplett an beiden Vorderré-
dern auswechseln!

4, Vorderrader anbauen.

5. Fahrzeug ablassen, Radmuttern festziehen, ggf.
Radmutter-Schutzkappen aufsetzen und Kldtze
zum Sichern der Hinterréder entfernen.

6. Bremspedal mehrmals kraftig niederdriicken, da-
mit sich die Bremsklétze setzen kénnen.

/
CT12/25
Abb.3 Ausgleichbehélter — Bremsfliissigkeit

CT/12/43 )

Abb.4 Anschliisse — Bremsrohrleitungen und Bremsschlduche

CTN2/13IN

Abb.5 Bremsscheibe und Bremssattel
A = Belagdicke
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Hinterradbremsbelage auf Verschlei prufen.

1. Radmutter-Schutzkappen, wenn vorhanden, ent-
fernen. Radmuttern nur l6sen und Vorderrader mit
einem geeigneten Klotz blockieren. Fahrzeug hin-
ten anheben und aufbocken.

2. Hinterrader und Bremstrommeln abbauen.

3. Zustand und Dicke der Bremsbeldge prifen. Die
Mindestbelagdicke (MaB A in Abb. 6) betragt
1,5mm.

4. Bremsabrieb von den Bremsbeldgen und Trom-
meln entfernen.

WICHTIG

Keinesfalls den Bremsabrieb einatmen! Eingeat-
meter Asbeststaub ist gesundheitsschadigend.
Bremsabrieb nicht mit PreBluft, sondern mit
einem Staubsauger, Lappen oder Pinsel vor-
sichtig entfernen und in einer verschlossenen
Abfalltiite aufbewahren.

5. Nachstellautomatik Gberprifen und auf richtige
Funktion kontrollieren. Bei mangelhafter Funktion
der Nachstellautomatik ist der Fehler zu ergrinden
bzw. zu beseitigen. Die Nachstelleinheiten dirfen
nicht von Hand justiert werden.

6. Bremstrommeln und Hinterrader anbauen.

7. Fahrzeug ablassen, Radmuttern festziehen, ggf.
Radmutter-Schutzkappen aufsetzen und Klotze
zum Sichern der Vorderrader entfernen.

Bremsklétze und Backen diirfen nur achsweise
als kompletter Satz erneuert werden. Niemals
einzelne noch paarweise Bremsklétze oder
Backen auswechseln!

Falls erforderlich, Handbremsmechanismus schmie-
ren und einstellen.

Auf richtige Verlegung der Handbremsseilziige in den
Fiihrungen achten. AuBerdem sicherstellen, daB der
Ausgleichbligel und die tUbrigen Fihrungs- und Ge-
lenkstellen geschmiert sind und freigdngig arbeiten,
Abb. 8.

Die Handbremseinstellung ist in der Arbeitsposition
12662 beschrieben.

Abb.6 Bremsbelagabnutzung
A = Belagdicke

cT/12/6
Abb. 7 Bremsbacken in Einbaulage (Girling Ausfiihrung gezeigt)

CT/12/15 T
Abb. 8 Handbremsseil komplett
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ALLGEMEINE HINWEISE

Alle 60000 km oder 2 Jahre (bei lGiberwiegendem Be-
trieb in bergigem Gelande héufiger) Bremsflissigkeit
auswechseln. AuBerdem priifen, ob eine Erneuerung
der Bremsschlduche und der Kolbenmanschetten in
den Radbremszylindern und Bremssatteln notwendig
ist.

Bremsenteile miissen stets sauber und frei von Ver-
schmutzung sein. Falls erforderlich, eventuell ver-
schmutzte Teile des Hydrauliksystems durch Auswa-
schen in Spiritus oder sauberer Bremsfllssigkeit rei-
nigen und mit einem sauberen, fusselfreien Lappen
trocknen. Keine Fliissigkeit auf mineralischer Basis,

wie Benzin, Petroleum, Tetrachlorkohlenstoff usw.,
zur Reinigung benutzen!

Darauf achten, daB keine BremsfiUssigkeit auf die
Bremsbelédge oder Scheiben und Trommeln gelangt.

Eventuell auf den Lack verschuittete Bremsflissigkeit
sofort mit kaitem Wasser abwaschen, um eine Be-
schéadigung der Lackschicht zu vermeiden.

Keinesfalls den Bremsabrieb einatmen! Eingeatme-
ter Asbeststaub Ist gesundheitsschéddigend. Brems-
abrieb nicht mit PreBluft, sondern mit einem Staub-
sauger, Lappen oder Pinsel entfernen und in einer
verschlossenen Abfalltiite aufbewahren.

SPEZIALWERKZEUG
Englische Europdische Deutsche Werkzeu -Bezeichnun
Ausflihrung Ausfihrung Ausflihrung 9 9
Dial indicator holding fixture
MeBuhrhalter
Metric dial indicator gauge
MeBuhr mit mm-Einteilung
SM-991-A 15-046
Brake bleeder tube
Entliftungsschlauch
P-2006
Piston spreader
Kolbenriicksetzzange
GE-2031
Brake pad remover
Bremsbacken-Auszieher
GE-2034
Slide hammer
Schlaghammer
15-011
Adaptor used with 15-011
Y >
=3
Zusatzstlck fur 15-011
CP 3072-4A

CT/12/28
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INHALT - ARBEITSPOSITIONEN - TEIL ,,A“

enthalten nur fur
Bremssystem beschrieben in Taunus/

Position Cortina
12662 Handbremse einstellen X X
12675 Handbremsseil hinten aus- und einbauen X X

INHALT - ARBEITSPOSITIONEN - TEIL ,,B“

auch fiir folgende
c Modelle zutreffend
Bremssystem é S . 2 <
£ 5 8 t | 2|8
o ofa w (&) ]
12121 Bremsinspektion b4 X X X
12141 Bremsanlage entliiften X
12221 Scheibenschlag messen X X X X
12223 Bremsscheibe vorn aus- und einbauen X X X X
12233 Bremskldtze vorn aus- und einbauen X X X X
12243 Bremssattel vorn aus- und einbauen X X X X
12 247 4 Kolben — Bremssattel aus- und einbauen X X X X
12 249 5 Spritzblech — Scheibenbremse aus- und einbauen X X X X
12275 Bremstrommel hinten aus- und einbauen - 12285
12285 Bremsbacken hinten aus- und einbauen X
12305 Radbremszylinder hinten aus- und einbauen X
12 305 8 Manschette — Radbremszylinder hinten auswechseln X
12313 Bremstrager hinten aus- und einbauen X
12333 Bremspedal aus- und einbauen X
12335 Biichsen—Bremspedal auswechseln - 12233
12337 Feder—Bremspedal auswechseln - 12233
12341 Ausgleichbehélter — Hauptzylinder aus- u. einbauen - 12343 X X X
12343 Hauptzylinder aus- und einbauen X X b
12 343 8 Hauptzylinder Giberholen (Hauptzylinder ausgebaut) X
12361 Differenzventil - Bremsdruck aus- und einbauen X X X X
12 361 8 Differenzventil — Bremsdruck zerlegen und
zusammenbauen (Differenzventil ausgebaut) X X X X
12451 Bremsverstérker aus- und einbauen X
12457 Riuckschlagventil — Bremsverstérker auswechseln X X X X
12481 Unterdruckschlauch —Bremsverstérker
auswechseln X X X X
12664 Handbremshebel aus- und einbauen
12665 Gummimanschette—Handbremshebel
auswechseln - 12 664
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12 662 TEIL ,,A¢

12662 HANDBREMSE EINSTELLEN
KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH
Einstellung

1.

Auf richtige Verlegung der Handbremsseilziige
in den Fiihrungen achten. AuBerdem sicherstel-
len, daB der Ausgleichbiigel und die librigen Fiih-
rungs- und Gelenkstellen geschmiert sind und
freigéngig arbeiten.

. Darauf achten, da der Handbremshebel véllig

geldst ist.

. Darauf achten, daB die Schwinghebel innerhalb

der Bremstrommeln an den Priifstiften fest anlie-
gen (Prufstifte sollen kein Spiel haben!), Abb. 9.

. Ansatzhtilse der rechten Seilzughiille in den

Schlitz des Widerlagers am Gelenkwellentunnel
einfuhren.

. Handbremsseilziige mit der Einstellmutter am

rechten Widerlager, Abb. 10, so vorspannen, daB
die Priifstifte in den Bremstrdgern jeweils ein
Spiel von 1,0 . . . 1,5 mm haben. Um die beiden
Spielwerte auszugleichen, kann der Seilzug von
Hand durch den Ausgleichbiligel entsprechend
verschoben werden.

. Darauf achten, daB bei Zusammenrechnung der

beiden Spielwerte (links und rechts) das Gesamt-
spiel der Prufstifte zwischen 1,0 und 2,5 mm liegt.
Dieser Zustand 1Bt ein spielfreies Anliegen einer
der beiden Schwinghebel (links oder rechts) zu.

. Die Einstellmutter wird beim erstmaligen Anzie-

hen des Handbremshebels nach dem Einstellvor-
gang fest gegen die Ansatzhiilse gezogen und da-
bei gesichert. Um die Einstellmutter zu entsi-
chern, Schraubenzieher zwischen Mutter und
Hulse einfihren.

Nachstellung

1.

2.

Darauf achten, daB der Handbremshebel véllig
geldstist.

Darauf achten, daB3 die Schwinghebel innerhalb
der Bremstrommeln an den Priifstiften fest an-
liegen (Prufstifte sollen kein Spiel haben!), Abb. 9.

. Ansatzhlilse der rechten Seilzughiille in den

Schlitz des Widerlagers am Gelenkwellentunnel
einfiihren.

. Handbremsseilziige mit der Einstellmutter am

rechten Widerlager, Abb. 10, so vorspannen, daB
die Prifstifte in den Bremstrdgern jeweils ein
Spiel von 1,0. .. 1,5 mm haben. Um die beiden
Spielwerte auszugleichen, kann der Seilzug von
Hand durch den Ausgleichbiigel entsprechend
verschoben werden.

TC/112/114

Abb.9 Spiel am Prifstift priifen

CT/12[36

Abb. 10 A = Einstelimutter
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12 675

12675 HANDBREMSSEIL HINTEN AUS- UND

EINBAUEN

KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH

Ausbauen

1.

Radmutter-Schutzkappen, wenn vorhanden, ent-
fernen. Radmuttern I6sen und Vorderrdder mit
einem geeigneten Klotz blockieren. Fahrzeug hin-
ten anheben und aufbocken. Handbremse Idsen.

. Hinterrédder abbauen.

. Ausgleichbiigel vom Handbremshebel abbauen,

dazu Federsplint, Gabelbolzen und Wellenscheibe
entfernen.

. Handbremsseil aus den Fihrungen und Widerla-

gern an der Bodengruppe aushdngen und von
den Halteklammern an den Langslenkern |6sen.

. Hintere Bremstrommeln abbauen, Handbrems-

seil von den Schwinghebeln aushidngen und
durch die Bremstrager herausziehen, Abb. 11.

Einbauen

6.

10.

11.

Handbremsseil durch die Bremstrager fuhren und
in die Schwinghebel einhdngen. Bremstrommeln
anbauen.

. Handbremsseil in die Fiihrungen und Widerlager

an der Bodengruppe einhdngen und in die Halte-
klammern an den Léngslenkern einsetzen. Auf
richtige Einbaulage des Einstellers am rechten
Widerlager achten.

. Ausgleichbligel mit Gabelbolzen und Wellen-

scheibe am Handbremshebel anbringen.
Gabelbolzen mit Federsplint sichern.

. Hinterrdder anbauen.

Handbremsseil einstellen (siehe Arbeitsposition
12662), Abb. 12/13

Unterstellbécke entfernen, Fahrzeug ablassen,
Radmuttern festziehen und ggf. Radmutter-
Schutzkappen aufsetzen. Klétze zum Sichern der
Vorderrader entfernen.

CT12/15 1
Abb. 11 Verlauf - Handbremsseil

TC/12/114
Abb, 12 Spiel am Prifstift prifen

cT/12[36 L

Abb. 13 A = Einstellmutter {Ansicht am rechten Widerlager unter
dem Fahrzeug)
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12 141 TEIL ,B*

12141 BREMSANLAGE ENTLUFTEN

KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH

1. Motorhaube o6ffnen, Kotflligelschoner auflegen
und Batterie abklemmen. VerschluBdeckel vom
Ausgleichbehélter abschrauben und Behélter auf-
flllen. Abb. 14. Beachten, daB beide Kammern mit
vorgeschriebener Bremsfllssigkeit (siehe Techni-
sche Daten) gefiillt sind.

Eventuell auf den Lack verschlttete Bremsfliissig-
keit sofort mit kaltem Wasser abwaschen.

CT/2/25
Alle 60000 km oder 2 Jahre (bei (iberwiegendem Abb. 14 Ausgleichbehilter — Bremsfliissigkeit

Betrieb in bergigem Gelande h&ufiger) Bremsfliis-
sigkeit auswechseln. AuBerdem priifen, ob eine
Erneuerung der Bremsschlauche und der Kolben-
manschetten in den Radbremszylindern und
Bremssétteln notwendig ist.

2. Staubkappe von Entliiftungsschraube vorn rechts
entfernen und Entliftungsschlauch aufschieben,
Abb. 15.

3. Anderes Ende des Entliftungsschlauches in eine
durchsichtige Auffangflasche mit etwas vorge-
schriebener Bremsfliissigkeit stecken, Abb. 16.
Wéhrend des Entliftungsvorgangs muB das
Schlauchende in der Bremsflissigkeit einge-
taucht sein.

4. Entliftungsschraube um eine halbe Umdrehung
I6sen, Abb. 15, Bremspedal voll durchtreten, dann - .
wieder loslassen. Bremsfllssigkeit bzw. Luft soll CT/12/37 ' =)
dabei in die Flasche gepumpt werden; wenn nicht,
Entliftungsschraube weiter 6ffnen.

Abb. 15 Entliftungsschraube am Bremssattel — mit aufgestecktem
Entliftungsschlauch

5. Ca. 3 Sekunden warten, damit sich der Hauptzy-
linder wieder flllen kann.

6. Pumpvorgang laufend wiederholen (Auffiillpau-
sen einhalten), bis saubere, blasenfreie Brems-
flussigkeit in die Flasche stromt.

7. Bremspedal bis zum Anschlag durchtreten und in
dieser Stellung festhalten, wahrend die Entliif-
tungsschraube mit vorgeschriebenem Drehmo-
ment festgezogen wird.

Nicht libermé&Big festziehen!
8. Wahrend des Entliftungsvorgangs Ausgleichbe-

hélter stdndig mit vorgeschriebener Bremsfliis-
sigkeit (siehe Technische Daten) nachftillen.

9. Schlauch abziehen und Staubkappe wieder auf-
setzen. CTH2/1 /

Abb. 16 Entllftungsschlauch und Auffangflasche
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12 141

10. Bremse vorn links in gleicher Weise entliften.

11. Bremse hinten rechts und links in dieser Reihen-
folge auf gleiche Weise entluften.

12. Ausgleichbehdlter des Hauptzylinders  mit
vorgeschriebener Bremsflissigkeit aufflllen und
VerschluBdeckel wieder aufsetzen, dabei beach-
ten, daB die Entliftungsbohrung im Deckel offen
ist. Batterie anschlieBen, Kotfliigelschoner ent-
fernen und Motorhaube schlieBen.

122111 SCHEIBENSCHLAG MESSEN
(Rad abgebaut)

ERFORDERLICHES SPEZIALWERKZEUG:

MeBuhrhalter ............... GV-3311 oder P4008
MEBURT i i o w5 oo wreline wiita &) wids 5t s 15-046

Axialen Scheibenschlag wie folgt priifen:

a) Splint und Kronenmutter — Spurstangenendstiick
entfernen und Spurstange vom Spurstangenhebel
abbauen.

b) MeBuhr mit Halter (GV-3311) an Spurstangenhebel
befestigen und Scheibenschlag messen. Abb. 17.
Der Gesamtausschlag darf nicht Giber 0,089 mm lie-
gen. Bei einem groéBeren Scheibenschlag mufB die
Ursache dafiir beseitigt werden.

c) MeBuhr abbauen und Spurstange anbringen. Kro-
nenmutter mit vorgeschriebenem Drehmoment
festziehen und mit einem neuen Splint sichern.

Bei einer anderen Methode kann die MeBuhr mit
Halter P-4008 an einer Stltzplatte oder, wie in
Abb. 18 gezeigt, in einem der Radbefestigungs-
I6cher befestigt werden.

12223 BREMSSCHEIBE AUS- UND EINBAUEN
KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH

Ausbauen

1. Radmutter-Schutzkappen, wenn vorhanden, ent-
fernen. Radmuttern nur I6sen und Hinterrdder mit
einem geeigneten Klotz blockieren. Fahrzeug vor-
ne anheben und aufbocken. Vorderrad abbauen.

2. Bremsschlauch am Sicherungsblech — Brems-
sattelbefestigung losen, damit die Befestigungs-
schrauben zugénglich werden. Leitungsenden mit
Stopfen verschlieBen, Abb. 19.

| jrcmn'zi_v

L

R

Abb. 17 Priifen des Scheibenschlags mit MeBuhr und MeBuhrhalter,
Nr. GV-3311

CT12i2 N\

Abb. 18 Priifen des Scheibenschlags mit MeBuhr und MeBuhrhalter,
Nr. P-4008

CT/12/38

Abb. 19 Lage der Befestigungsschrauben — Bremssattel
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3.

Sicherungsbleche aufbiegen und beide Befesti-
gungsschrauben des Bremssattels herausdrehen.
Bremssattel abbauen.

. Fettkappe abnehmen, Splint und Kronensiche-

rung entfernen, Einstellmutter abschrauben,
Druckscheibe und auBeres Kegelrollenlager ent-
fernen, Abb. 20. Radnabe mit Bremsscheibe vom
Achsstummel abziehen.

. Sicherungsbleche aufbiegen und Bremsscheibe

von der Nabe abschrauben (4 Schrauben). Die
Sicherungsbleche und Schrauben dirfen nicht
wieder verwendet werden, Abb. 21.

Einbauen

6.

Wichtig! Auflageflachen zwischen Bremsscheibe
und Radnabe sorgfiltig reinigen.

. Bremsscheibe und Radnabe zusammensetzen

und neue Schrauben mit neuen Sicherungsble-
chen versehen, eindrehen.

. Schrauben mit vorgeschriebenem Drehmoment

festziehen und Sicherungsbleche umbiegen.

. Radnabe und Bremsscheibe komplett auf den

Achsstummel schieben, Abb. 22. AuBeres Kegel-
rollenlager, Druckscheibe und Einstellmutter an-
bringen.

1£0 18

TG/14/1

Abb. 20 Vorderradnabe zerlegt (Bremsscheibe ausgebaut)

TC/14/20

Abb. 21 Schrauben und Sicherungsbleche entfernen

TC/14/32

Abb. 22 Vorderradnabe und Bremsscheibe kompl. abbauen.
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10. Einstellmutter bei gleichzeitigem Drehen der
Radnabe mit einem Drehmoment von 37 Nm (3,7
kpm) anziehen, Abb. 23. Einstellmutter um 90° zu-
riickdrehen, damit ein Axialspiel von 0,03 . . .
0,13 mm sichergestellt wird. Das Axialspiel sollte
gerade flihlbar sein.

11. Kronensicherung so aufsetzen, daB eine der Aus-
sparungen genau Uber dem Splintloch im Achs-
stummel steht. Neuen Splint einsetzen.

12. Bremssattel ansetzen und mit 2 Schrauben und
neuem Sicherungsblech befestigen. Schrauben
mit vorgeschriebenem Drehmoment festziehen
und Sicherungsbleche (alle vier Ecken) um-
biegen.

13. VerschluBstopfen — Bremsrohrleitung/-Schlauch
entfernen und Bremsschlauch der Bremsrohrlei-
tung am Sicherungsblech anschlieBen. Konter-
mutter der Schlauchbefestigung mit vorgeschrie-
benem Drehmoment festziehen.

14. Vorderrad anbauen, Unterstellbocke entfernen,
Fahrzeug ablassen, Radmuttern mit vorgeschrie-
benem Drehmoment festziehen und ggf. Rad-
mutter-Schutzkappen aufsetzen. Klotze zum
Sichern der Hinterrader entfernen.

15. Bremsanlage entliften (Arbeitsposition 12 141).

12 233 BREMSKLOTZE VORN AUS- UND
EINBAUEN

ERFORDERLICHES SPEZIALWERKZEUG:

Kolbenriicksetzzange .................. GE-2031
Bremsbacken-Auszieher ................ GE-2034
Ausbauen

1. Radmutter-Schutzkappen, wenn vorhanden, ent-
fernen, Radmuttern nur lésen, Hinterrader mit
einem geeigneten Klotz blockieren, Fahrzeug vor-
ne anheben und aufbocken. Vorderrad abbauen.

2. Federsplinte aus den Bremsklotz-Haltestiften
ziehen, Haltestifte Abb. 24, und Antirasselbigel
herausziehen. Bremskldtze und Zwischenbleche,
falls erforderlich, mit Spezialwerkzeug GE-2034
oder einer Spitzzange, ausbauen, Abb. 25.

TC/417

Abb. 23 Einstellmutter — Vorderradlager mit vorgeschriebenem
Drehmoment anziehen

ek

IPN-2 ¥

Abb. 24 Haltestifte herausziehen

cT/12/5

Abb. 25 Bremsklétze und Zwischenbleche ausbauen
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Vor dem Einbau neuer Bremsklotze beachten, daB
die Zwischenbleche nicht verzogen und die Brems-
kiotze, Haltestifte und Bremsscheiben frei von Fett,
Ol und Schmutz sind.

Einbauen

3. Um die neuen Bremskl&tze einbauen zu kénnen,
Kolben mit der Riicksetzzange GE-2031 oder, wie
in Abb. 26 gezeigt, mit einem flachen Montierhe-
bel in die Bremssattelbohrungen zuriickdricken.
Dabei darauf achten, daB die Kolbenringe nicht
beschadigt werden.

Da durch das Eindriicken der Kolben Bremsflis-
sigkeit zum Hauptbremszylinder zurlickflieBt, wird
der Vorratsbehdlter iberlaufen. Um dies zu ver-
meiden, Stand der Bremsflussigkeit vorher prufen
und eventuell eine entsprechende Menge ab-
saugen.

Eventuell auf den Lack verschittete Bremsfliissig-
keit sofort mit kaltem Wasser abwaschen.

4. Neue Bremsklotze und Zwischenbleche einset-
zen, dabei auf richtigen Einbau achten.

5. Antirasselbiligel anbringen, Abb. 27, Haltestifte
einsetzen und mit den Federsplinten sichern.

6. Bremspedal mehrmals betdtigen, um die Brems-
kldtze in die richtige Einstellung zu bringen.
Sicherstellen, daB die Bremskl6tze leichtgangig
sind und nicht an den Haltestiften ecken oder
klemmen

7. Vorderrad anbauen, Unterstellbdcke entfernen,
Fahrzeug ablassen, Radmuttern mit vorgeschrie-
benem Drehmoment festziehen und ggf. Radmut-
ter-Schutzkappen aufsetzen. Klétze zum Sichern
der Hinterrader entfernen.

12243 BREMSSATTEL VORN AUS- UND
EINBAUEN

ERFORDERLICHES SPEZIALWERKZEUG:

Kolbenriicksetzzange .................. GE-2031

Ausbauen

1. Radmutter-Schutzkappen (wenn vorhanden) ent-
fernen. Radmuttern nur ldsen, Hinterrader mit
einem geeigneten Klotz blockieren. Fahrzeug vor-
ne anheben und aufbocken. Vorderrad abbauen.

CTr2/14 I

Abb.26 Kolben mit Montierhebel in die Bremssattelbohrungen
zurtickdriicken

CIfi2]a ‘ G

Abb. 27 Antirasselbiigel
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2. Bremskldtze ausbauen (Arbeitsposition 12 233).
Falls der Bremssattel anschlieBend iiberholt wer-
den soll, Bremspedal durchtreten, um die Kolben
an die Bremsscheibe zu driicken und dadurch
deren Ausbau zu erleichtern.

ﬁ

3. Bremsschlauch am Sicherungsblech — Bremssat-
telbefestigung 16sen, Abb. 28, und Leitungsenden
mit Stopfen verschlieBen.

4. Sicherungsbleche aufbiegen und beide Befesti-
gungsschrauben des Bremssattels, Abb. 29, her-
ausdrehen. Bremssattel abbauen.

CTi12/57

Einbauen Abb.28 BremsschlauchanschluB an Bremssattel

A 5. Bremssattel ansetzen und mit 2 Schrauben und
neuem Sicherungsblech befestigen. Schrauben
mit vorgeschriebenem Drehmoment festziehen
und Sicherungsbleche (alle 4 Ecken) umbiegen.

6. VerschluBstopfen — Bremsrohrleitung/Schlauch
entfernen und Bremsschlauch der Bremsrohrlei-
tung am Sicherungsblech anschlieBen. Konter-

mutter der Schlauchbefestigung mit vorgeschrie- \

benem Drehmoment festziehen.

7. Kolben mit der Riicksetzzange GE-2031 oder \/
einem flachen Montierhebel in die Bremssattel-
bohrungen zurlckdriicken. Darauf achten, daB
die Schutzkappen richtig auf den Kolben montiert

sind. Bremskl6tze und Zwischenbleche einbauen.
und mit Haltestiften und Federsplinten sichern.

8. Vorderrad anbauen, Unterstellbécke entfernen C1/12/38
und Fahrzeug ablassen. Radmuttern mit vorge- Abb. 20 Befestigungsschrauben — Bremssattel
schriebenem Drehmoment festziehen und ggf.

-~ Radmutter-Schutzkappen aufsetzen. Kiétze zum
Sichern der Hinterrader entfernen.

9. Bremsanlage entliften (Arbeitsposition 12 141).

122474 KOLBEN - BREMSSATTEL AUS- UND
EINBAUEN
(Bremssattel ausgebaut)

KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH

Bremssattelhilften diirfen auf keinen Fall voneinan-
der getrennt werden! Abb. 30. Vor Arbeiten an
Bremsenteilen auf Sauberkeit der Hinde achten! CT/12/19 ]

Abb. 30 Bremssattel und Kolben komplett
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Ausbauen

1. Einen Kolben etwas aus der Zylinderbohrung her-
ausziehen. Dieser Vorgang kann mittels PreBluft
oder geringen Hydraulikdrucks erleichtert wer-
den. Haltering entfernen und Schutzkappe vom
Kolbenmantel abziehen.

2. Kolbendichtring aus der Zylinderbohrung ent-
fernen.

3. Diese Arbeitsgdnge am zweiten Kolben wieder-
holen.

4. Kolben und Zylinderbohrungen nur mit Spiritus
oder sauberer Bremsfliissigkeit reinigen.

5. Kolben und Zylinderbohrungen auf Riefen lber-
prufen.

Einbauen

6. Kolbendichtring in die Ringnut der Zylinderboh-
rung einsetzen.

7. Kolben mit sauberer Bremsfliissigkeit benetzen,
Schutzkappe am Kolben anbringen und deren
innere Wulst in die Ringnut im Kolbenmantel
driicken. Kolben in die Zylinderbohrung einfih-
ren, Schutzkappe lber den erhabenen Rand am
Bremssattelgehduse stilpen, Kolben vdllig ein-
schieben und Schutzkappe-Haltering aufdriicken.
Abb. 31, 32.

8. Diese Arbeitsgdnge am zweiten Kolben wieder-
holen.

122495 SPRITZBLECH - SCHEIBENBREMSE AUS-
UND EINBAUEN
(Radnabe mit Bremsscheibe ausgebaut)

KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH
Ausbauen
1. Sicherungsbleche aufbiegen, Schrauben entfer-
nen und Spritzblech vom Achsschenkel abbauen.
Abb. 33.
Einbauen
2. Spritzblech am Achsschenkel anbringen und mit

den Schrauben befestigen. Schrauben mit den
Sicherungsblechen sichern.

CTN2/55 (]

Abb. 31 Kolben in die Bremssattelbohrung eindrticken

CT/12/41 @

Abb. 32 Kolben in Einbaulage im Bremssattel

TC/14/13

Abb. 33 Spritzblech abbauen
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12285 BREMSBACKEN HINTEN AUS- UND
EINBAUEN
(Bendix 203,0 mm Ausfiihrung)

KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH

In den Abbildungen ist die rechte Hinterradbremse

ezeigt. : V7R ——=———2
g 9 ( (T ,4,' Wmi:_}—\ mu =
= l g

1. Radmutter-Schutzkappen (wenn vorhanden) ent- l.

fernen. Radmuttern nur lésen, Vorderrader mit S|
einem geeigneten Kiotz sichern. Fahrzeug hinten 'y

1@
N
anheben und aufbocken. Hinterrad abbauen. L e

'
Gl4ls210

Abb. 34 Riickzugfedern aushéngen

2. Sicherstellen, daB die Handbremse véllig geldst
ist, dann Bremstrommel abbauen.

3. Beide Bremsbacken-Riickzugfedern aushéngen,
dazu einen kurzen 1,5 mm @ Draht benutzen. Ein
Drahtende zu einem engen Haken biegen und das
andere an einem geeigneten Griff befestigen.
Abb. 34.

4. Bremsbacken-Haltefedern mit einem wie folgt
abgeénderten Schraubenzieher  entfernen,
Abb. 35. Schraubenzieher (Schaft-@ = 6 mm) am
Ende absédgen und einen Schlitz, wie in Abb. 35
gezeigt, einfrdsen. Zur Anwendung abgeénderten
Schraubenzieher in die Haltefeder setzen, Halte-
feder zum Bremstréger hin driicken, dann aus der
Haltedse aushéngen.

Abb. 35 Bremsbacken-Haltefedern entfernen

Falls erforderlich, kann die Halteése nach
Ausrichtung zu den Kerben im Bremstréger ent-
fernt werden.

5. Unteres Ende der vorderen Bremsbacke nach
vorne ziehen, damit der Rastenhebel und die
Nachstellraste auBer Eingriff kommen.

Bremsbacke aus der Druckstrebe aushangen.
Abb. 36. Gl4is4lp

Abb. 36 Ausbau der vorderen Bremsbacke

September 1976 TAUNUS/CORTINA: GRUPPE 12-19



BREMSSYSTEM

12 285

6. Hintere Bremsbacke nach unten vom Bremstrager
wegschwenken und Handbremsseilzug aus dem
Schwinghebel an der hinteren Backe aushangen,
Abb. 37.

7. Hintere Bremsbacke wie folgt zerlegen, Abb. 38:

a) Federklammer B vom Drehzapfen D abbauen
und Drehzapfen aus der Bremsbacke C und
Schwinghebel E heraustreiben.

b) Schwinghebel E durch den Schlitz der Druck-
strebe A herausziehen.

c) Druckstrebe von der Bremsbacke aushaken
und Schwinghebel-Riickzugfeder entfernen,
Abb. 39.

X

N =g\

Gl4]55D = 2 c

Abb. 37 Handbremsseilzug aus dem Schwinghebel aushdngen

CT/12]51

Abb. 38 Einzelteile - hintere (Ablauf-) Bremsbacke
A = Druckstrebe
B = Federklammer
C = Bremsbacke
D = Drehzapfen
E = Schwinghebel - Handbremsmechanismus

Gla|57|D

Abb. 39 Druckstrebe aushaken und Schwinghebel-Rickzugfeder ent-
fernen
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8. Vordere Bremsbacke wie folgt zerlegen, Abb. 40:

a) Federklammer F abbauen und Rastenhebel E
von der Bremsbacke A entfernen.

b) Zahnsicherung D entfernen (nicht wieder ver-
wenden!) und Nachstellraste B sowie Riick-
drehfeder C von der Bremsbacke abbauen.

Im Gegensatz zu den Hinterradbremsen anderer
Modelivarianten bedarf die Bendix-Ausfiihrung
keinerlei Schmierung bei Reparatur- und War-
tungsarbeiten.

Einbauen
9. Hintere Bremsbacke wie folgt zusammenbauen:
a) Drehzapfen in den Schwinghebel eintreiben.

b) Schwinghebel an der Bremsbacke anbringen
und Federklammer auf den Drehzapfen schie-
ben.

¢) Schwinghebel-Rickzugfeder in die Brems-
backe und Druckstrebe in die Feder einhén-
gen, dann Druckstrebe in den Schlitz des Bak-
kenstegs einhaken, Abb. 41.

10. Vordere Bremsbacke wie folgt zusammenbauen:

a) Nachstellraste und Riickdrehfeder auf den
Drehzapfen im Bremsbackensteg setzen. Zwei
Fahlerlehren von je 0,2 mm Dicke zwischen
Backensteg und Nachstellraste schieben und
neue Zahnsicherung aufdriicken (Lage der
Zahne, Abb. 42, beachten!).

Flhlerlehren entfernen und Raste auf Leicht-
gangigkeit prifen. (Raste muB unter Einwir-
kung der Federkraft selbsttétig in ihre Aus-
gangsposition zurtickspringen.)

b) Rastenhebel an der Bremsbacke anbringen
und mit der Federklammer so befestigen, daB
kein Spiel zwischen Backe und Hebel besteht.

QO

CcT/12/50

Abb.40 Einzelteile— vordere (Aufiauf-) Bremsbacke
A = Bremsbacke

= Nachstellraste

Riickdrehfeder

Zahnsicherung — Riickdrehfeder

Rastenhebel

Federklammer

Sl

TMOoOO®m

nwnn

CTj12/52"

Abb. 41 Schwinghebel-Riickzugfeder und Druckstrebe montieren
A = Hintere (Ablauf-) Bremsbacke
B = Druckstrebe
C = Schwinghebel-Riickzugfeder

Glal60ID

Abb. 42 Spalt zwischen Bremsbacke und Nachstellraste priifen
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c) Rastenhebel und Nachstellraste miteinander
so in Eingriff bringen, daB die Zahnsegmente
sich um etwa 4 bis 5 Zadhne Uberlappen, wie in
Abb. 43 gezeigt.

11. Hintere Bremsbacke am Bremstrager anbringen
und Handbremsseilzug in den Schwinghebel ein-
hangen. Bremsbacke an Radbremszylinder und
Stiitzlager in Einbaulage bringen, dabei sicher-
stellen, daB der Schwinghebel am Prifstift anliegt.

12. Vordere Bremsbacke in die Aussparung der
Druckstrebe einflihren, Abb. 44, und an Rad-
bremszylinder und Stiitzlager in Einbaulage brin-
gen.

Darauf achten, daB die Schutzkappen des Rad-
bremszylinders nicht beschadigt werden.

13. Nachstellraste mit dem Drahthaken (siehe Arbeits-
gang 3) nach unten ziehen und Rastenhebel bis
zum Anschlag gegen die Bremsbacke nach vorne
driicken (Ausgangsstellung), Abb. 45.

14. Bremsbacken-Haltefedern mit dem abgeéanderten
Schraubenzieher (siehe Arbeitsgang 4) in die
Haltedsen einhéangen.

|
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Glal611D &

Abb.43 Eingriff der Zahnsegmente — Rastenhebel und Nachstellraste
(vordere Bremsbacke)

Gla]62|D

Abb.44 Vordere Bremsbacke in die Aussparung der Druckstrebe ein-
fihren

Abb.45 Nachstellraste gegen Federdruck nach unten ziehen und
Rastenhebel nach vorne driicken
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15. Ruckzugfedern mit dem Drahthaken (sieche Ar-
beitsgang 3) anbringen, Abb. 46, dabei die star-
kere Feder neben dem Radbremszylinder einhén-
gen.

16. Bremstrommel montieren, dann Bremse durch
mehrmaliges Betétigen des Bremspedals einstel-
len.

17. Hinterrad anbauen, Unterstellbdcke entfernenund
Fahrzeug ablassen. Radmuttern mit vorgeschrie-
benem Drehmoment festziehen und ggf. Radmut-
ter-Schutzkappen aufsetzen. Kiétze zum Sichern
der Vorderrader entfernen.

18. Bremsen auf Funktion iiberprifen.

12285 BREMSBACKEN HINTEN AUS- UND EIN-
BAUEN
(Girling 228, 6-mm-Ausfiihrung)

KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH

Darauf achten, daB die Radbremszylinder-Schutz-
kappen nicht beschédigt werden. In den Abbildun-
gen ist die rechte Hinterradbremse gezeigt.

Ausbauen

1. Federteller A, Feder B und Haltestift C von der vor-
deren Bremsbacke entfernen, Abb. 47, dazu
Federteller gegen die Feder driicken und um 80°
drehen. Bremsbacke aus dem Stitzlager unten
aushéngen. Rickzugfeder D zuerst aus der vorde-
ren, dann aus der hinteren Backe aushéangen.

2. Riickzugfeder A, Abb. 48, von der Schwinghebel-
sicherung an der hinteren Bremse aushéngen.
Vordere Bremsbacke C sowie Druckstange B und
Riickzugfeder abbauen.

Glal64)D

Abb.46 Einbaulage der Bremsbacken-Riickzugfedern

\\

Y N\
QM=

B
= -

Abb. 47 Befestigungsteile und Riickzugfeder — Bremsbacken
A = Federteller
B = Feder
C = Haltestift
D = Riickzugfeder

Taj25/D~__

Abb. 48 Riickzugfeder an der vorderen Bremsbacke aushangen
A = Riickzugfeder
= Druckstange
C = Vordere Bremsbacke
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3. Federteller A, Feder B und Haltestift C, Abb. 49,
entfernen. Schwinghebelsicherung F abnehmen
und Bremsbacke E vom Schwinghebel D trennen.

4. Schwinghebelanschlag/-Prufstift A, Abb. 50,
Uberprifen. Falls der Priifstift beschadigt ist oder
in der Fiihrungsbiichse klemmt, Prufstift aus dem
Bremstrager herausziehen und erneuern.

Einbauen

5. Drehzapfen des Schwinghebels sowie Druckstan-
gengewinde und Ratschenrad mit Fett nach
FORD-Spezifikation SM-1C-1024A leicht schmie-
ren. AuBerdem Bremsbackenauflagen (6 Stiick)
und Druckstellen der Druckstange mit Fett nach
FORD-Spezifikation ESEA-M1C-1014A  leicht
schmieren. Abb. 51.

Abb. 49 Einzelteile — hintere (Ablauf-) Bremsbacke
A = Federteller

B = Feder

C = Haltestift

D = Schwinghebel

E = hintere Bremsbacke

F = Schwinghebelsicherung

T/4/27/D

Abb.50 A = Schwinghebelanschlag/-Priifstift

T/4/28/D

Abb. 51 Bremsbackenauflagen, Drehzapfen
und Druckstangengewinde

September 1976

TAUNUS/CORTINA: GRUPPE 12-24



BREMSSYSTEM

12285

6. Hintere Bremsbacke und Schwinghebel zusam-
menbauen und Schwinghebelsicherung auf den A
Drehzapfen montieren. Diese Backe an Rad- 4
bremszylinder A und Stiitzlager C, Abb. 52, in Ein- /
baulage bringen, dabei sicherstellen, daB der : (
Schwinghebel vor dem Priifstift B liegt. Anschlie-
Bend Haltestift, Feder und Federteller der Brems- e
backenbefestigung montieren. Ve :

ﬁ

C \—_—‘///
T/4/29[D

Abb. 52 Hintere (Ablauf-) Bremsbacke

A = Einbaulage am Radbremszylinder

B = Schwinghebelanschlag/-Prifstift
C = Einbaulage am Stiitzlager unten

-~
7. Druckstange auf die Bremsbacke und den
Schwinghebel schieben, dabei muB8 der ldngere
Steg der Druckstangengabel gegen die Brems-
backe liegen, Abb. 53.
Abb. 53 Einsetzen der Druckstange A
~
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8. Vordere Bremsbacke in den Schlitz im anderen
Ende der Druckstange einfiihren und am Rad-
bremszylinder ansetzen. Untere Riickzugfeder zu-
erst in die hintere, dann in die vordere Brems-
backe einhangen. Vordere Bremsbacke gegen
das Stutzlager aufdriicken und Haltestift, Feder
und Federteller der Bremsbackenbefestigung
montieren. Abb. 54.

Obere Riickzugfeder in das Langloch der vorde-
ren Bremsbacke einhaken und an der Schwing-
hebelsicherung der hinteren Bremsbacke einhan-
gen. Sicherstellen, daB die Blechnase der
Schwinghebelsicherung im Langloch der hinteren
Backe eingesetzt ist.

9. Ratschenrad A, Abb. 55, so weit drehen, bis die
Druckstange spielfrei anliegt. Dabei beachten,
daB der Klinkenhebel B die richtige Position zur
Betéatigung des Ratschenrads einnimmt, Abb. 55.

10. Bremstrommel montieren, dann Bremse durch
mehrmaliges Betétigen des Bremspedals einstel-
len. Der Pedalweg verringert sich bei zunehmen-
der Einstellung. Die richtige Einstellung ist dann
gegeben, wenn der Pedalweg nach mehreren auf-
einanderfolgenden Betétigungen unverandert
bleibt.

12305 RADBREMSZYLINDER HINTEN AUS- UND
EINBAUEN

KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH
Ausbauen

1. Hintere Bremstrommel und Backen ausbauen (Ar-
beitsposition 12 285, Arbeitsgénge 1 bis 8 fiir Ben-
dix-Bremse oder 1 bis 4 fir Girling-Bremse).

2. Bremsrohrleitung(en) abschrauben und An-
schlisse mit Stopfen verschlieBen.

3. Beide Befestigungsschrauben des Radbrems-
zylinders auf der Riickseite des Bremstrégers her-
ausdrehen, Abb. 56, und Radbremszylinder mit
Dichtring ausbauen.

(Dichtring nur bei Girling-Ausfiihrung vorhanden.)

Einbauen

4. Beim Girling-Radbremszylinder beachten, daB der
Dichtring auf der Riickseite des Zylinders richtig
angebracht ist.

5. Radbremszylinder in die Offnung im Bremstréger
einsetzen und mit 2 Schrauben befestigen.

T/4131/D
Abb. 54 Lage der Riickzugfederhaken

Abb.55 A = Ratschenrad
B = Klinkenhebel

CT/12/39 ; ;
Abb. 56 Befestigungsschrauben — Radbremszylinder
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6. Bremsrohrleitung(en) anschlieBen.

7. Hintere Bremsbacken und Trommel einbauen (Ar- |
beitsposition 12 285, Arbeitsgdnge 9 bis 16 fur
Bendix-Bremse oder 5 bis 10 flr Girling-Bremse).

8. Bremsanlage entliiften (Arbeitsposition 12 141).

123058 MANSCHETTE - RADBREMSZYLINDER
HINTEN AUSWECHSELN
(Radbremszylinder oder Bremsbacken
ausgebaut)

KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH
Zerlegen

1. Schutzkappen-Haltefedern (nur bei Girling) ent- Cinzim nJ
fernen und Schutzkappen vom Radbremszylinder Abb.57 A

Staubkappe

abziehen. Beide Kolben und Manschetten sowie B = Entlaftungsschraube
Druckfeder aus der Zylinderbohrung ziehen. C = Dichtring (nur bei Girling-Ausfihrung)
D = Radbremszylinder
2. Kolbenmanschetten von den Kolben abnehmen. E = Schutzkappe-Haltefeder (nur bei Girling-Ausfiihrung)
F = Schutzkappe
3. Beim linken Radbremszylinder Entliftungs- G = Kolben
schraube entfernen. H = Kolbenmanschette
J = Druckfeder

Zusammenbauen

4. Beim linken Radbremszylinder Entltftungs-
schraube eindrehen und mit vorgeschriebenem
Drehmoment festziehen.

5. Bohrung im Radbremszylinder sowie beide Kol-
ben mit einem sauberen, flusenfreien Lappen
und sauberer Bremsfllssigkeit bzw. Spiritus reini-
gen und auf Riefen (berpriifen. Im Falle von Rie-
fenbildung Radbremszylinder komplett auswech-
seln.

6. Neue Manschetten auf die Kolben dricken.

7. Einen Kolben in die Zylinderbohrung schieben,
vom anderen Ende Druckfeder und zweiten Kol-
ben einsetzen. Neue Schutzkappen montieren
und bei Girling diese mit neuen Haltefedern si-
chern.

12313 BREMSTRAGER HINTEN AUS- UND EIN-
BAUEN

ERFORDERLICHES SPEZIALWERKZEUG:

Schlaghammer: s e ¢ s Diiee siei alauis s & - 15-011
ZUSATZSHUCK « iowii wiors o wisss oo wiie wiviese wih CP3072-4A

Ausbauen

1. Hintere Bremstrommel und Backen ausbauen
(Arbeitsposition 12 285, Arbeitsgédnge 1 bis 8 flr
Bendix-Bremse oder 1 bis 4 fur Girling-Bremse),
Abb. 59.

2. Radbremszylinder ausbauen (Arbeitsposition
12 305, Arbeitsgange 2—3).

3. Handbremsseil aushangen, Abb. 58. CT/12/34 T

Abb. 58 Handbremsseil aush&ngen
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4. Schrauben und Federringe — Achswellen-Halte-
platte und Bremstrdger am Achsrohr herausdre-
hen, dazu Achswellenflansch entsprechend dre-
hen, bis die Schrauben durch die Offnungen im
Flansch zuganglich werden.

POV i

e

5. Achswelle mit Schlaghammer 15-011 und Zusatz-
stlick CP3072-4A herausziehen und Bremstrager
abbauen.

cT/12/6
Abb. 59 Girling 228,6 mm ¢ Bremse

Einbauen

6. Bremstrager am Achsrohr anbringen und Achs-
welle mit Halteplatte einschieben.

7. Achswellen-Halteplatte und Bremstrager mit 4
Schrauben am Achsrohr befestigen. Schrauben
mit vorgeschriebenem Drehmoment festziehen,
Abb. 60.

8. Handbremsseil einhdngen.

9. Radbremszylinder einbauen (Arbeitsposition
12 305, Arbeitsgange 4-6).

10. Hintere Bremsbacken und Trommel einbauen (Ar-
beitsposition 12 285, Arbeitsgdnge 9 bis 16 fir
Bendix-Bremse oder 5 bis 10 fir Girling-Bremse).

Abb. 60 Achswellen-Halteplatte und Bremstréger befestigen
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12333 BREMSPEDAL AUS- UND EINBAUEN
KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH
Ausbauen

1. Motorhaube 6&ffnen, Kotfliigelschoner auflegen
und Batterie abklemmen.

2. Untere Instrumententafelabdeckung ausbauen,
damit der Bremspedaltrager zugénglich wird.

3. Federsplint — Bremsdruckstange am Pedal entfer-
nen und Gabelbolzen herausdriicken.

4. Lagerbiichsen des Gabelbolzens aus dem Brems-
pedal und Gabelkopf herausnehmen und Druck-
stange vom Pedal trennen.

. Ruckzugfeder vom Bremspedal bzw. Pedaltriger

aushédngen. Halteklammer aus der Pedalwellennut
entfernen.

. Pedalwelle so weit wie erforderlich durch den Pe-

daltrager schieben und Unterlagscheibe Brems-
pedal, Distanzstiick und Wellenscheibe ausbauen.

. Lagerblichsen vom Pedal entfernen.

c1/12/12|N il
Abb. 61 Einzelteile— Bremspedal
A = Pedaltrdger H = Lagerbiichse — Bremsdruckstange R = Pedalwelle
B = Pedalanschlag J = Pedalriickzugfeder S = Distanzstiick
C = Bremslichtschalter K = Pedalbelag T = Lagerbichse
D = Federklammer L = Bremspedal U = Lagerblchse
E = Unterlagscheibe M = Lagerblichse - Bremsdruckstange V = Unterlagscheibe
F = Pedallagerbiichse N = Gabelbolzen W = Wellenscheibe
G = Federsplint P = Pedallagerbiichse X = Halteklammer
Q = Distanzstick
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Beachte: Soll ein neues Pedal eingebaut werden, Pe-
dalbelag mit vorgeschriebenem Klebemittel bestrei-
chen und anschlieBend am neuen Pedal aufdriicken.
Dabei beachten, daB die Haltezapfen am Belag in die
vorgesehenen Aussparungen der Pedalplatte greifen,
Abb. 62.

Einbauen

8.

10.

Tills

12.

13.

14.

15.

16.

Bohrung und AuBenumfang der Pedallagerbiich-
sen mit Molybdandisulfid-Fett nach FORD-Spezi-
fikation schmieren und Blichsen in die Wellen-
bohrungen im Pedal einsetzen, Abb. 63, dabei be-
achten, daB der Flihrungskeil jeder Blchse in die
dafur vorgesehene Aussparung greift.

Beachte: Um die Blchsen in die genaue Lage
bringen zu kénnen, empfiehlt sich die Verwen-
dung einer alten Pedalwelle als Fiihrungsdorn.

. Pedalwelle mit Molybdandisulfid-Fett nach FORD-

Spezifikation schmieren. Wellenscheibe, Distanz-
stlick, Bremspedal und Unterlagscheibe auf die
Welle schieben und Welle in die ,D*-férmige Off-
nung im Pedaltrager einfuhren.

Welle fest in die ,D"-Offnung driicken und gleich-
zeitig Bremspedal zum Kupplungspedal hinschie-
ben. Unterlagscheibe fest gegen die Lagerbiichse
im Pedal driicken und Halteklammer in die Nut der
Welle einsetzen.

Rickzugfeder des Bremspedals einhdngen.

Lagerblchsen des Gabelbolzens — Bremsdruck-
stange mit Molybdandisulfid-Fett nach FORD-
Spezifikation schmieren. Bohrungen im Gabel-
kopf und Pedal ausrichten und Blichsen einset-
zen.

Gabelbolzen fetten, durch die Lagerbiichsen ein-
schieben und mit Federsplint sichern, Abb. 64.

Falls erforderlich, Bremslichtschalter einstellen,
damit das Bremslicht nach einem Pedalweg von
5,0 bis 15,0 mm eingeschaltet wird (Pedalweg von
der Ruhestellung des Pedals aus zur Pedalbelag-
Mitte messen).

Untere Instrumententafelabdeckung einbauen.

Batterie anschlieBen, Kotflligelschoner entfernen
und Motorhaube schlieBen.

CT/12/29 m

Abb. 62 Bremspedal und Pedalbelag

CT/12/42 e

Abb. 63 Bremspedal-Lagerbiichsen (auf Pedalwelle)

Abb. 64 Lage des Federsplints
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12343 HAUPTZYLINDER AUS- UND EINBAUEN
KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH
Ausbauen

1. Motorhaube 6ffnen, Kotfiligelschoner auflegen
und Batterie abklemmen.

2. Bremsrohrleitungen nach Lésen der Schraubnip-
pel vom Hauptzylinder trennen und Anschliisse
mit Stopfen verschlieBen.

Entliiftungsbohrung im VerschiuBdeckel des
Ausgleichbehilters mit einem Kiebestreifen ver-
schlieBen, damit moglichst wenig Bremsfliissig-
keit verlorengeht.

Eventuell auf den Lack verschiittete Bremsfliis-
sigkeit sofort mit kaltem Wasser abwaschen.

3. Hauptzylinder nach Entfernen der beiden Muttern
und Federringe vom Bremskraftverstéirker ab-
bauen und Dichtring entfernen, Abb. 65. Brems-
flissigkeit aus dem Hauptzylinder in einen geeig-
neten Behilter entleeren.

Die Kolbendruckstange zwischen Bremskraft-
verstérker und Hauptzylinder ist von bestimmter
Lange, die nicht verandert werden darf.

Einbauen

4. Dichtring am Bremskraftverstarker ansetzen,
Hauptzylinder (ber die Kolbendruckstange und
Stiftschrauben flihren und in dieser Stellung hal-
ten. VerschluBstopfen entfernen und Schraubnip-
pel der Bremsrohrleitungen mehrere Umdrehun-
gen einschrauben.

5. Hauptzylinder mit 2 Muttern und Federringen am
Bremskraftverstirker befestigen.

6. Schraubnippel der Bremsrohrleitungen festzie-
hen. Nicht iiberméBig festziehen! Eventuell zum
VerschlieBen der Entliiftungsbohrung im Ver-
schluBdeckel benutzten Klebestreifen entfernen.
Eventuell auf den Lack verschiittete Brems-
fliissigkeit sofort mit kaltem Wasser abwaschen.

7. Vorratsbehilter des Hauptzylinders mit sauberer
Bremsfliissigkeit nach FORD-Spezifikation fiillen.

8. Bremsanlage entliiften (Arbeitsposition 12 141).

9. Batterie anschlieBen, Kotfligelschoner entfernen
und Motorhaube schlieflen.

12343 8 HAUPTZYLINDER UBERHOLEN
(Hauptzylinder ausgebaut)

KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH
Taunus-Modelle
Zerlegen

1. Ausgleichbehdlter nach oben vom Hauptzylinder
abziehen. Beide Dichtringe entfernen, Abb. 67.

CT/12/24

Abb. 65 Hauptzylinder ausgebaut

/
CTNn2/125

Abb, 66 Hauptzylinder und Bremsverstérker

CT/12/23 T
Abb. 67 Dicht- und Halteringe des Ausgleichsbehilters
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2. Hauptzylinder in einen Schraubstock spannen
(Alu-Schutzbacken verwenden!). Kolben mit
einem Dorn eindriicken und Sprengring ent-
fernen.

3. Anschlagscheibe und Primérkolben herausneh-
men, Abb. 70.

4. Anschlagschraube im Oberteil des Hauptzylinders
herausdrehen, Abb. 68.

5. Sekundarkolben, Abb. 69, vorsichtig mit PreBluft
aus dem Zylinder driicken. Feder entfernen.

6. Kolben und Zylinderbohrung nur mit Spiritus
oder sauberer Bremsfliissigkeit reinigen.

Bei Riefenbildung, Korrosion oder sonstiger Be-
schidigung an der Wandung der Zylinderbohrung
muB der Hauptzylinder ausgewechselt werden.

Zusammenbauen

7. Zylinderbohrung, Kolben und Manschetten mit
sauberer Bremsfllissigkeit nach FORD-Spezifi-
kation schmieren.

8. Sekundérkolben, Ausgleichscheibe, Manschet-
ten, Druckhiilse, Feder und Federteller zusam-
menbauen, dann Kolbeneinheit vorsichtig in die
Zylinderbohrung einfiihren. Kolben eindriicken,
Anschlagschraube mit Dichtscheibe eindrehen,
dann Kolben loslassen, damit dieser an der An-
schlagschraube anliegt. AnschlieBend Anschlag-
schraube festziehen.

Beachte: Die Lange der Kolbenanschlagschraube
ist wichtig, deshalb diirfen Schraubenldnge und
Dicke der Dichtscheibe nicht veréandert werden!

9. Primarkolben, Ausgleichscheibe, Primarman-
schette, Druckhiilse, Feder, Federteller, Feder-
hiilse und Spezialschraube zusammenbauen.
Spezialschraube nicht tiberméaBig festziehen! Hin-
teres Ende des Kolbens, wie in Abb. 70 gezeigt,
zusammenbauen.

10. Kolben vorsichtig einfiihren und Sprengring ein-
setzen.

CT12/26 T

‘Abb. 68 Kolbenanschlagschraube

CTN2/27|N m

Abb. 69 Sekundirkolben komplett

CTH2/22 L
Abb. 70 Primérkolben komplett
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Beachte: Zur Vermeidung von Gratbildung an der
Stirnfliche des Sekundérkolbens sollte der Kol-
ben bis zur Auffillung beider Ausgleichbehélter-
kammern nicht bewegt werden.

’A‘

11. Dichtringe einsetzen und Ausgleichbehélter auf-
driicken, Abb. 71. Clr2/23
Abb. 71 Dicht- und Halteringe des Ausgleichsbehélters

~
CTH2/17/IN T
Abb. 72 Hauptzylinder — Einzelteile
1 = Ausgleichbehdlter 11 = Distanzstiick 21 = Federhllse
2 = VerschluBdeckel und Dichtring 12 = Sekundérmanschette 22 = Primdrmanschette
3 = Dichtringe 13 = Anschlagscheibe 23 = Sekundidrmanschette
4 = Kolbenanschlagschraube 14 = Primérkolben 24 = Sekundirkoiben
5 = Dichtscheibe - Kolbenanschlagschraube 15 = Ausgleichscheiben 25 = Primdarmanschette
6 = Hauptzylinder 16 = Primérmanschette 26 = Federteller
7 = Dichtring 17 = Druckhilse 27 = Ausgleichscheiben
ﬁ 8 = Sprengring 18 = Federteller 28 = Druckhiilse
9 = Anschlagscheibe 19 = Feder 29 = Feder
10 = Sekundarmanschette 20 = Spezialschraube
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123438 HAUPTZYLINDER UBERHOLEN
(Hauptzylinder ausgebaut)

KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH
Cortina-Modelle

Zerlegen

1. Ausgleichbehélter vorsichtig vom Hauptzylinder
abdricken und Dichtringe entfernen.

2: Hauptzylinder in einen Schraubstock spannen.
Alu-Schutzbacken verwenden!

3. Kolben eindriicken, um den Kolbenanschlagstift
zu entlasten, dann Anschlagstift entfernen,
Abb. 73.

4. Sprengring, falls vorhanden, mit Sprengringzange
entfernen.
Der Sprengring dient nur zu Transportzwecken
und darf nicht wieder eingebaut werden, Abb. 74.

5. Primérkolbeneinheit herausziehen.

6. Durch vorsichtiges Klopfen mit demHauptzylinder
auf eine weiche Oberflache (z.B. Holzklotz, Hand-
flache) Sekundareinheit ausbauen.

7. Spezialschraube H, in Abb. 75, herausdrehen, Fe-
derhilse, Druckfeder, Druckteller und Manschette
mit Ausgleichscheibe entfernen. Zweite Man-
schette vorsichtig vom Primérkolben abdriicken,
dabei sicherstellen, daB der Kolben nicht bescha-
digt wird.

8. Druckfeder, Druckteller und Manschette mit Aus-
gleichscheibe vom Sekundéarkolben entfernen.
Zweite Manschette vorsichtig vom Sekundérkol-
ben abdriicken, dabei sicherstellen, daB3 der Kol-
ben nicht beschadigt wird, Abb. 77.

Zusammenbauen

9. Zylinderbohrung und Kolben auf Riefenbildung,
Stufen und Korrosion priifen, Teile eventuell er-
neuern.

10. Hauptzylinder und Kolben nur mit Spiritus oder
sauberer Bremsfliissigkeit reinigen.

11. Neue Manschetten mit Ausgleichscheibe auf den
Sekundarkolben aufdriicken und mit Druckteller
und Feder am Sekundérkolben sichern. Dabei
sicherstellen, daB die Manschetten richtig mon-
tiert sind, Abb. 77.

12. Sekundérkolben in saubere Bremsfliissigkeit
tauchen und, mit der Feder zuerst, vorsichtig in
die Zylinderbohrung einfiihren, Abb. 76.

13. Neue Manschetten mit Ausgleichscheibe auf den
Primarkolben aufdriicken und mit Druckteller,
Druckfeder, Federhiilse und Spezialschraube
sichern. Dabei sicherstellen, daB die Manschetten
richtig montiert sind, Abb. 75.

CT/2/70 G

Abb.73 A = Kolbenanschlagstift
B = Primér-EinlaBoffnung
C = Sekundér-EinlaBoffnung

CT/12{71 G

Abb.74 A = Sprengring
B = Hauptzylinder

[F112/941N

Abb. 75 Einzelteile — Primirkoliben

A = Manschette E ‘= Federteller
B = Kolben F = Feder

C = Ausgleichscheibe G = Federhiilse
D = Manschette H = Schraube
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CT1/12/72/N

S

Abb. 76 Hauptzylinder zerlegt
A = Ausgleichbehélter
B = Dicht- und Halteringe

14. Priméarkolben in saubere Bremsflissigkeit tau-
chen und, mit der Feder zuerst, vorsichtig in die
Zylinderbohrung einfiihren, Abb. 76.

15. Kolben eindriicken und Kolbenanschlagstift in
die SekundareinlaBdffnung einsetzen, Abb. 73.

16. Dichtringe in die EinlaB6ffnungen eindriicken und
Ausgleichbehalter montieren.

17. Nach dem Einbau und Entliftungsvorgang
Bremspedal ca. 10 Sekunden lang gedriickt hal-
ten und Hauptzylinder auf Undichtigkeit kon-
trollieren.

C = Kolbenanschlagstift
D = Hauptzylinder

E = Sekundirkolben
F = Priméarkolben

[F121961IN
Abb. 77 Einzelteile— Sekundirkolben

A = Manschette D = Manschette
B = Kolben E = Federteller
C = Ausgleichscheibe F = Feder
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12 361 DIFFERENZVENTIL - BREMSDRUCK
AUS- UND EINBAUEN

KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH
Ausbauen

1. Motorhaube 6ffnen, Kotfligelschoner auflegen
und Batterie abklemmen. Stecker vom Warnlicht-
schalter am Differenzventil abziehen, Abb. 78.

2. Bremsrohrleitungen (5) vom Differenzventil ab-
schrauben und Anschlisse mit Stopfen ver-
schlieBen.

Die zu den Vorderradbremsen fiihrenden Brems-
rohrleitungen haben M13 mm Schraubnippel,
wéhrend die Bremsrohrleitungen des hinteren
Bremskreises mit M11 Schraubnippeln versehen
sind. Eine Fehlmontage des Ventils ist dadurch
ausgeschlossen.

Entliiftungsbohrung im VerschluBdeckel des
Ausgleichbehilters mit einem Klebestreifen ver-
schlieBen, damit moglichst wenig Bremsfliissig-
keit verlorengeht.

Eventuell auf den Lack verschiittete Bremsfliis-
sigkeit sofort mit kaltem Wasser abwaschen, um
Lackschaden zu vermeiden.

3. Mutter und Schraube entfernen und Differenz-
ventil kompl. abbauen, Abb. 80.

CT/12/30

Abb.78 Differenzventil — Stecker des Warnlichtschalters mit Pfeil ge-
kennzeichnet

CT/12/32

Abb.79 Lage der am Differenzventil angeschlossenen Bremsrohr-
leitungen

CT/12/31

Abb. 80 Befestigungsschraube — Differenzventil
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Einbauen

4. Differenzventil anbringen und mit Mutter, Scheibe
und Schraube befestigen. VerschluBstopfen ent-
fernen.

5. Bremsrohrleitungen (5) in die jeweils richtigen
Anschlisse am Ventil anschlieBen und Schraub-
nippel mit vorgeschriebenem Drehmoment fest-
ziehen.

Eventuell zum VerschlieBen der Entltftungsboh-
rung im VerschluBdeckel benutzten Klebestreifen
entfernen.

6. Stecker am Warnlichtschalter anschlieBen.

7. Bremsanlage entliften (Arbeitsposition 12 141).

8. Batterie anschlieBen, Kotfliigelschoner entfernen
und Motorhaube schlieBen.

123618 DIFFERENZVENTIL-BREMSDRUCK
ZERLEGEN UND ZUSAMMENBAUEN
(Differenzventil ausgebaut)

KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH

Zerlegen

1. Warnlichtschalter herausschrauben.

2. Halteschraube des Kolbens am Ende des Ventils
herausdrehen, Abb. 82.

3. Vom anderen Ende des Ventils her Kolben, zwei
Hilsen ,B* und zwei O-Dichtringe ,A“, Abb. 83,
mit einem Schraubenzieher aus dem Zylinder
herausdriicken.

4. Beide O-Dichtringe entfernen und Hiilsen ab-
ziehen.

Zusammenbauen
5. Darauf achten, daB die beiden Kolben-Spreng-
ringe nicht beschadigt sind, gaf. Sprengringe

erneuern.

6. Huilsen auf den Kolben schieben und mit neuen
O-Dichtringen in Stellung halten.

7. Kolben mit Hulsen kompl. in den Ventilzylinder
einschieben.

8. Halteschraube des Kolbens in das Ventil ein-
drehen.

9. Warnlichtschalter einschrauben.

cTh2l7
Abb. 81 Differenzventil

CT/12/33 Ll

Abb. 82 Kolbenhalteschraube

Abb. 83 Differenzventil zerlegt
A = O-Dichtringe
B = Hiilsen
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BREMSSYSTEM

12 451

12451 BREMSVERSTARKER AUS- UND

EINBAUEN

KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH

Die Betatigungsstange des Bremsverstérkers ist von
bestimmter Lénge, die nicht veréindert werden darf.

Ausbauen

1.

Motorhaube 6&ffnen, Kotflliigelschoner auflegen
und Batterie abklemmen.

. Untere Instrumententafelabdeckung ausbauen,

damit der Bremspedaltrager zuganglich wird.

. Federsplint — Bremsdruckstange am Pedal ent-

fernen und Gabelbolzen herausdriicken.

. Lagerbiichsen des Gabelbolzens aus dem Brems-

pedal und Gabelkopf herausnehmen und Druck-
stange vom Pedal trennen. Pedal-Riickzugfeder
aushéngen.

. Schlauchschelle 16sen und Unterdruckschlauch

vom Rickschlagventil am Bremsverstédrker ab-
ziehen, Abb. 84.

6. Bremsrohrleitungen (2) abschrauben und An-

10.

schliisse mit Stopfen verschlieBen.

Entliiftungsbohrung im Verschludeckel des
Ausgleichbehilters mit einem Klebestreifen
verschlieBen, damit moglichst wenig Bremsfliis-
sigkeit verlorengeht.

Eventuell auf den Lack verschiittete Bremsfliis-
sigkeit sofort mit kaltem Wasser abwaschen.

. Hauptzylinder vom Bremsverstéarker abschrauben

und freiheben.

. Bremsverstérker-Halter durch Entfernen der 4

Muttern und Federringe von der Karosserie tren-
nen.

. Bremsverstérker mit Halter kompl. herausheben.

Muttern und Federringe entfernen und Bremsver-
stérker vom Halter abbauen.

C112/18

Abb. 84 Bremsverstarker und Halter —Hauptteile zerlegt
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BREMSSYSTEM

12 451

Einbauen

11. Bremsverstarker am Halter ansetzen und mit Fe-
derringen und Muttern befestigen.

12. Bremsverstérker und Halter kompl. in Einbaulage
bringen und mit Federringen und Muttern (4)
befestigen.

13. Hauptzylinder lber die Stiftschrauben am Brems-
verstarker ansetzen, dabei auf richtigen Sitz des
Dichtringes achten, dann mit Federringen und
Muttern befestigen.

14. Bremsrohrleitungen am Hauptzylinder anschlie-
Ben, Abb. 85.

Den zum VerschlieBen der Entliiftungsbohrung im
VerschluBdeckel benutzten Klebestreifen entfer-
nen. Eventuell auf den Lack verschiittete Brems-
fliissigkeit sofort mit kaltem Wasser abwaschen.

15. Unterdruckschlauch am Ruckschlagventii —
Bremsverstérker anschlieBen und mit Schlauch-
schelle befestigen, Abb. 86.

16. Pedal-Riickzugfeder einhdngen.

17. Lagerbiichsen des Gabelbolzens — Bremsdruck-
stange mit Fett nach FORD-Spezifikation schmie-
ren. Bohrungen im Gabelkopf und Pedal ausrich-
ten und Bichsen einsetzen.

18. Gabelbolzen fetten, durch die Lagerbiichsen ein-
schieben und mit Federsplint sichern.

19. Falls erforderlich, Bremslichtschalter einstellen,
damit das Bremslicht nach einem Pedalweg von
5,0 bis 15,0 mm eingeschaltet wird (Pedalweg von
der Ruhestellung des Pedals aus zur Pedalbelag-
Mitte messen).

20. Untere Instrumententafelabdeckung einbauen.

21. Bremsanlage entliiften (Arbeitsposition 12 141).

22. Batterie anschlieBen, Kotfliigelschoner entfernen
und Motorhaube schlieBien.

12457 RUCKSCHLAGVENTIL - BREMS-
VERSTARKER AUSWECHSELN

KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH
Ausbauen

1. Motorhaube 6ffnen, Kotfligelschoner auflegen
und Batterie abklemmen. Unterdruckschlauch
vom Riickschlagventil trennen.

2. Lage des AuslaBstutzens am Riickschlagventil
beachten, dann Ruckschlagventil aus der Gummi-
tiille in der Vorderseite des Bremsverstérkers her-
ausdriicken. Abb. 87

Einbauen

3. Neues Rickschlagventil in die Gummitiille ein-
driicken, dabei beachten, daB8 der AuslaBstutzen
die urspringliche Einbaulage einnimmt.

4. Unterdruckschlauch und Batterie anschlieBen,
Kotflugelschoner entfernen und Motorhaube
schlieBen.

Abb. 85 Hauptzylinder und Bremsverstédrker komplett

Ab. 86 Unterdruckschlauch anschlieBen

//

CT/12/53

Abb. 87 Rickschlagventil aus dem Bremsverstérker ausbauen

September 1976

TAUNUS/CORTINA: GRUPPE 12-39



BREMSSYSTEM

12 481

12481 UNTERDRUCKSCHLAUCH — BREMS-
VERSTARKER AUSWECHSELN

KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH
Ausbauen

1. Motorhaube &ffnen, Kotfligelschoner auflegen
und Batterie abklemmen. Schlauchschelle — Un-
terdruckschlauch am Ansaugkriimmer lésen.

2. Schlauchschelle — Unterdruckschlauch am Riick-
schlagventil Iésen. Unterdruckschlauch aus-
bauen. Abb. 88.

Einbauen

3. Schlauchschellen auf Schlauchenden aufschie-
ben und Unterdruckschlauch am Riickschlagven-
til und Ansaugkriimmer anschlieBen.

4. Schlauchschellen festziehen, Batterie anschlie-
Ben, Kotfliigelschoner entfernen und Motorhaube
schlieBen.

12664 HANDBREMSHEBEL AUS- UND EINBAUEN

KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH
Ausbauen

1. Unter dem Fahrzeug Federsplint, Gabelbolzen
und Wellenscheibe - Handbremsseil am Hand-
bremshebel entfernen, Abb. 89.

2. Im Fahrzeug, Schrauben (4) herausdrehen und
Abdeckung mit Befestigungsrahmen vom Hand-
bremshebel abbauen, Abb. 90.

3. Schrauben (6) um den Befestigungsranmen der
Handbremshebelmanschette herausdrehen,
Rahmen abbauen und Manschette vom Hebel ab-
ziehen.

4. Beide Befestigungsschrauben des Handbrems-
hebels auf dem Gelenkwellentunnel l6sen und
Hebel mit Dichtung ausbauen.

Einbauen

5. Handbremshebel mit Dichtung am Gelenkwellen-
tunnel ansetzen, dabei darauf achten, daB die mit
dem Farbpunkt markierte Seite der Dichtung nach
oben zeigt. Handbremshebel mit den beiden
Schrauben befestigen.

6. Handbremshebelmanschette mit Befestigungs-
rahmen zusammensetzen und Uber den Hebel
schieben. Befestigungsrahmen mit Schrauben (6)
am Gelenkwellentunnel festmachen.

7. Abdeckung des Handbremshebels tiber die Hebel-
manschette anbringen, deren Befestigungsrah-
men auf den der Manschette legen, Schraubenlé-
cher ausrichten und mit 6 Schrauben befestigen.

8. Unter dem Fahrzeug, Handbremshebelgabel so-
wie Gabelbolzen mit Fett nach FORD-Spezifika-
tion schmieren. Handbremsseil und Wellenschei-
be in die Hebelgabel einfihren, Gabelbolzen ein-
setzen und mit Federsplint sichern.

Einstellung des Handbremsseils Giberprifen (Ar-
beitsposition 12 662).

Abb. 88 Unterdruckschlauch vom Riickschlagventil abbauen

Abb.89 Gabelbolzen in Einbaulage unter dem Fahrzeug (Pfeil zeigt
Federsplint)

CTH2/16
Abb. 90 Einzelteile— Handbremshebel mit Abdeckung
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BREMSSYSTEM

TECHNISCHE DATEN

System

Ausfiihrungen

Handbremse

Vordere Scheibenbremsen

Zweikreisbremsanlage (zwei getrennte Bremskreise
fur vordere und hintere Bremsen), mit Unterdruck-
Bremskraftverstirker; vordere und hintere Bremsen
selbstnachstellend

vorn -

hinten -

247,5 mm @ Bremsscheiben mit Zwei-
zylinder-Bremssétteln fir alle Varianten

203,0 mm @ Trommelbremse bei 1,3 u.
1,6 Ltr. (mit Einfachvergaser) Pkw und
Kombi

228,6 mm @ Trommelbremse bei 1,3 u.
1,6 Ltr. (Einfachvergaser) Kombi ver-
stérkter Ausfliihrung sowie bei 1,6 Ltr.
(Doppelvergaser), 2,0 und 2,3 Ltr. Pkw
und Kombi

Wirkt auf Hinterréader, Betétigung durch Hebel zwi-
schen den Vordersitzen

Scheibendurchmesser .. ... ... ... ittt 247,5 mm
Scheibendicke .......... i e e 12,72 mm
Scheibenschlag (einschl. Radnabe) ............ ... . i, 0,05 mm
Zylinderdurchmesser (im Bremssattel) ................ .. ..., 54,0 mm
Bestrichene Bremsflache (flr 2Rader) .......... ..o, 1254,8 cm?
Kleinstzuldssige Scheibendicke ......... ... ... . i il 11,40 mm
Hintere Trommelbremsen
1,3(1VY) 1,3(1V*) 1,6 (2V*)
1,6 (1V*) 1,6 (1V*) 2,0/2,3
Pkw/Kombi Kombi Pkw/Kombi
verstarkter
Ausfiihrung
Trommeldurchmesser (mm) 203,2 228,6 228,6
Bremsbackenbreite (mm) 38,1 445 44,5
Radzylinder-Durchmesser (mm) 19,05 19,05 17,78
*1V = Einfachvergaser *2V = Doppelvergaser
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BREMSSYSTEM

TECHNISCHE DATEN

Bremsbelag-Typ

Bremsklétze der Scheibenbremsen
Bremsbeldge der hinteren Trommelbremsen
(Belage sind auf den Backen aufgekiebt)

Schmierstoffe

Mehrzweckfett
Fett fiir Handbremshebelgabel/Gabelbolzen
und Bremspedalwelle/Lagerbiichsen
Fett fiir Bremsbackenauflagepunkte auf Bremstrager
Fett fr Druckstange/Strebe — Bremsnachstellung

Bremsfliissigkeit
oder

Don 227, Textar und Mintex V1431

Mintex M79

EM-1C-18

S-MIC-75A
ESEA-MIC-1014-A
SM-1C-1024-A

SAM-6C-9101-A oder C (gelb)
ESEA-M6C-1001-A (griin — Diese Flissigkeit wird nach
und nach durch SAM-6C-9101-A oder C [gelb] ersetzt)

Beachte: Beide Bremsflissigkeiten kdnnen miteinander, z. B. bei Nachflllungen, ohne schadliche Wirkung auf die

Bremsanlage, vermischt werden.

Klebenmittel fiir Bremspedalbelag

Anzugsdrehmomente

Bremssattel an Achsschenkel ......................
Bremsscheibean Radnabe ........................
Bremstrager an Achsrohr .........................
Hydraulische Anschliisse an Bremsséttel/Radzylinder
Entliftungsschrauben ............................
Bremsrohrleitung an Bremsschiauch ................

Kontermutter — Bremsrohrleitung an Bremsschlauch

ESEBM-2C-1006-A

Nm (kpm)

65 ...75 6,5...7,5)
40,7...46,1 42...47)
20,6...24,5 (2,1...2,5)
68... 95 0,7...1,0)
max. 10,2 (1,0)

12 ...15 (1,2...1,5)
13 ...16 (1,3...1,6)
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LENKUNG

ALLGEMEINES

Die TAUNUS-Fahrzeuge werden mit einer Zahnstan- setzt, um die dynamische Lenkkraft zu vermindern.
genlenkung ausgeriistet. An der Lenkung sind Gleit- Diese Anderungen haben Bezug auch auf die gean-
stein und Ritzellager-Vorspannung einstellbar. Kon- derte Vorderachsgeometrie (siehe Gruppe 14). Beim
struktionsmaBig ist die Lenkung dhnlich wie beim Vor- Auswechseln der gednderten Teile darauf achten, daB
génger, jedoch wurde die Lénge der Spurstangen ge- die alte bzw. neue Ausfiihrung nicht unbedingt unter-
‘andert und der Drehpunkt der Spurstangenhebel ver- einander austauschbar ist.

CT/13/2 L

Abb. 1 Lenkung zerlegt

A = Gleitsteindeckel H = Ausgleichscheiben Q = Sicherungsstift

B = Dichtung J = Ritzeldichtring R = Kugelkopfgehiuse

C = Ausgleichscheiben K = Ritzellagerdeckel S = Kontermutter

D = Gleitstein L = Dichtung T = Zahnstange

E = Ritzellager unten M = Fiithrungsbiichse — Zahnstange U = Klemmschelle (Faltbalg auBen)

F = Ritzel N = Zahnstangengehéuse V = Faltbalg

G = Ritzellager oben P = Kugelpfanne W = Klemmschelle (Faltbalg innen)
X = Spurstange
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LENKUNG

Die Lenksaule schiebt sich bei einem starken Auf- Beim Lenkrad handelt es sich um eine Zweispeichen-
prall zusammen, wq_durcr} der Fahrer vor schweren Ausflhrung fur die Grundausstattungsvarianten, wah-
Verletzungen geschiitzt wird. rend Fahrzeuge mit umfangreicherer Ausstattung ein

Vierspeichenlenkrad erhalten.

C1/131

Abb. 2 oben: A = Lenkrad bei Fahrzeugen mit umfangreicher Ausstattung
B = Lenkrad bei Fahrzeugen mit der Grundausstattung

unten: Lenksédule zerlegt

A = Lenkspindellager unten

B = Gummitiille G = Scheibe N = Sprengring (oberes Lenkspindellager

C = LenkschloBzylinder H = LenkschloB an Lenkspindel unten)

D = Klemmschelle — LenkschloB J = Befestigungsschraube — Lenks&ule O = ,0'-Ring

E = Abreilschraube K = Mantelrohr — Lenkséaule P = Lenkspindellager oben

F = Sprengring (oberes Lenkspindellager L = AbreiB-Einsédtze — Lenkspindel Q = Sprengring (oberes Lenkspindellager
im Mantelrohr) M = Lenkspindel an Lenkspindel oben)
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LENKUNG

FUNKTION

Die Drehbewegungen des Lenkrades werden durch
die in der Lenkséule gelagerte Lenkspindel {iber ein
flexibles Gelenk auf das Lenkgetriebe libertragen. Das
Lenkgetriebe besteht aus einer Zahnstange und einem
Ritzel, die beide miteinander im Eingriff stehen. Im
Lenkgetriebe wird die Drehbewegung des Lenkrades
iiber das Ritzel in die axiale Bewegung der Zahn-
stange umgewandelt und zweckmaBig libersetzt. Die
Zahnstange ist mit den Vorderradern durch Spur-
stangen und Kugelgelenke verbunden, um die Lenk-
und Federungsbewegungen der Aufhdngung auszu-
gleichen.

Im Werk wird das Zahnstangengehduse mit Hypoid-
Ol der Viskositatsklasse S.A.E. 90 gefiilit; in der Regel
ist keine weitere Schmierung erforderlich. Auf keinen
Fall Zahnstangengehiuse ganz voll Ol fiillen, weil sich
dadurch ein Druck aufbaut, der die Gummimanschet-
ten am Geh#use zum ReiBen oder Platzen bringen
kdnnte.

Diese Art von Lenkung sieht nur zwei Einstellungen
vor:

a) Gleitstein einstellen

b) Ritzellagervorspannung einstellen

PRUFUNG UND EINSTELLUNG

in regelméBigen Wartungsintervallen sind Lenkge-
stidnge, Faltbédlge und Kugelgelenk-Staubmanschet-
ten auf Beschédigung und VerschleiB zu liberpriifen
und, falls erforderlich, auszuwechseln.

Beide Einstellarbeiten werden vorgenommen, indem
nach Ausbau der Lenkung die Starke eines Schei-
benpaketes unter einem Flanschdeckel verandert
wird.

Die Spurstangen konnen fur die Spureinstellung in
der Lange verédndert werden. Eine Veranderung von
Sturz oder Spreizung ist nicht méglich. Der Ein-
schlagwinkel wird durch einem im Zahnstangenge-
hduse vorhandenen Anschlag links und rechts be-
grenzt. Die Anschldge kénnen nicht verstellt werden.

Achtung! Bei aufgebocktem Fahrzeug mit freihidn-
genden Vorderrddern darf die Lenkung auf keinen
Fall an den Radern schnell von Anschlag zu Anschlag
gedreht werden. Dies kann infolge eines Druckauf-
baus in der Lenkung zum ReiBen oder Platzen der
Gummimanschetten am Zahnstangengehiuse fithren.
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LENKUNG

SPEZIALWERKZEUGE
Englische Europédische Deutsche
Ausfithrung Ausfihrung Ausfiihrung Werkzeug-Bezeichnung
Steering ball joint pin spanner
13-003-01 13-003-01
(P-3111) (G2-3657-A)
Kugelkopfe-Lenkung, Zapfenschlissel
Steering ball joint hook spanner
13-003-02 %ﬁ’f’\\ﬁ 13-003-02
P-3111 - - -
( ) (G2-3657-8) Kugelkopfe-Lenkung, Hakenschlissel
Steering pinion socket
13-004 13-004
(P-4030-7) (GK-3576-A)
Lenkritzeleinstellung, SpezialnuB
Ball joint seperator
13-006 13-006
(G2-3006) (G2-3006)
Spurstangenendstiicke-Abzieher
Dial gauge mounting block
Mesblock
Preload gauge
15-041 15-041
- 47-D
(P-4131) ® ) Drehmomentiehre
Metric dial indicator gauge
15-046 15-046
(SM-991-A) (4201) MeBuhr mit mm Einteilung
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LENKUNG
ARBEITS-POSITIONSNUMMERN — INHALT ,A“
enthalten )
beschrieben in nur fir
Lenkung Position Taunus
13543 Mantelrohr — Lenkung auswechseln X X
13 548 Lager — Lenkspindel aus- und einbauen - 13 543 X
13562 Lenkspindel aus- und einbauen - 13 543 X
13566 Verbindungsgelenk — Lenkspindel aus-
und einbauen X X
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auch fir diese

Lenkung beschrieben entr;:nen Modelle zutreffend
Position | Escort’75 | Caprill Granada
131133 Lenkung einstellen (Lenkung ausgebaut) X X X X
13 116 Lenkung aus- und einbauen X X
131168 Lenkgetriebe zerlegen und zusammenbauen X X X X
(Lenkung ausgebaut)
131344 Gummimanschette Zahnstangenlenkung auswechseln - 131168 X X X
(Lenkung ausgebaut)
132635 Spurstange ab- und anbauen (Lenkung ausgebaut) - 131168 X X X
13562 4 Lenkspindel aus- und einbauen (Lenkung ausgebaut) - 13 543 X
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LENKUNG

13 543

13 543 MANTELROHR — LENKUNG

AUSWECHSELN

KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH

Ausbauen

1

10.

Motorhaube 6ffnen und Kotfligelschoner aufle-
gen. Batteriekabel abklemmen. Sicherungsbleche
der Klemmschrauben oben am Verbindungsge-
lenk aufbiegen, beide Klemmschrauben I6sen und
eine herausdrehen. Klemmplatte zur Seite schwen-
ken.

. Lenkrademblem herausdriicken, Lenkradmutter

abschrauben und Lenkrad abziehen.

. Untere Halfte der Lenksdulenverkleidung ab-

schrauben. Obere Hélfte aus der Halteklammer
I6sen und abbauen.

. Untere Abddmmung der Instrumententafel ab-

schrauben und im FuBraum héngen lassen. Abb. 3.

. Befestigungsschrauben vom Wischerschalter und

Lichtschalter herausdrehen, Halteschlaufe des Ka-
belstrangs von der Lenksdule l6sen und beide
Schalter hangen lassen. Abb. 4.

. Belliftungsschlauch im Bereich der Lenksaule ab-

ziehen.

. Mehrfachstecker vom ZiindschloB abziehen.

. Befestigungsschrauben (3) der Lenks3ule an In-

strumententafel und Pedaltrdger herausdrehen.
Abb. 5,

. Lenkséule komplett aus dem Fahrzeug heraus-

ziehen.

Schraubenkdpfe der AbreiBschrauben (Lenk-
Zund-StartschloB am Mantelrohr) ausbohren und
Lenk-Ziind-StartschloB abbauen.

Abb. 3 Befestigungsschrauben A (untere Abdammung der Instru-
mententafel)

Abb. 4 A = Befestigungsschrauben (Wischer- und Lichtschalter)
B = Schalter (Wischer- und Lichtschalter spiegelbild-
lich an der Lenksaule angeordnet)
C = Massekabel (nur fir Wischerschalter)

Abb. 5 Ausbau der Lenksaule
A = Befestigungsschrauben — Lenks&ule
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LENKUNG

13 543

11. Mantelrohr aufstemmen und unteres Lenkspindel-
lager herausnehmen. Abb. 6.

12. Sprengring und Scheibe entfernen, mit dem das
obere Lenkspindellager im Mantelrohr gesichert
wird.

13. Lenkspindel mit dem oberen Lager komplett
aus dem Mantelrohr herausziehen.

14. Sprengring des oberen Lagers entfernen.

15. Oberes Lager und unteren Sprengring entfernen.

Einbauen

16. Oberes Lenkspindellager mit neuem Sprengring
auf die Lenkspindel schieben. Abb. 7.

17. Lenkspindel von oben in das Mantelrohr ein-
fiihren.

18. Scheibe und neuen Sprengring (oberes Lager im
Mantelrohr) anbringen.

19. Unteres Lager einbauen und durch Verstemmen
des Mantelrohres (an 3 Stellen) sichern.

20. Lenk-Ziind-StartschloB am Mantelrohr anbringen,
dabei muB der SchloBriegel durch die Aussparung
im Mantelrohr greifen.

21. Klemmschelle des Lenk-Ziind-Startschlosses auf-
setzen und mit zwei neuen AbreiBschrauben be-
festigen. Abb. 8.

22. Schrauben bis zum AbreiBen der Kdpfe festziehen.

23. Lenksdule in Einbaulage bringen, dabei auf rich-
tigen Sitz der Gummitiille in der Stirnwandd&ffnung
achten.

Um den Einbau zu erleichtern, Gummitiille mit Sei-
fenlosung schmieren.

TC/13710

Abb.6 Ausbau des unteren Lenkspindellagers
(Verstemmung an 3 Stellen aufbiegen)

CT/13/12 G
Abb. 7 Lenkspindellager oben — Einzelteile

A = Lenkspindel D = Lager

B = Sprengring = Sprengring

C = O-Ring

Abb.8 A = AbreiBschrauben — LenkschloB
B = Klemmschelle — LenkschloB
C = LenkschloB
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LENKUNG

13 543

24.

25.

26.

27.

28.

20.

30.

31.

32

33.

34,

Befestigungsschrauben (Lenkséule) lose ein-
drehen.

Lenkrad anbauen und Lenkrademblem ein-
setzen.

Lenks#ule entsprechend verschieben, bis der in
Abb. 9 gezeigte Abstand von 76 mm £+ 2 mm
entsteht. Gleichzeitig Lenksdule auf die Mitte
in der Vertiefung an der unteren Kante der In-
strumententafel einstellen. Befestigungsschrau-
ben der Lenksdule mit einem Drehmoment von
23...28 Nm (2,4...3,0 kpm) festziehen.

Mehrfachstecker am ZiindschloB anschlieBen.
Kabelstrang mit Halteschlaufe an der Lenkséaule
befestigen.

Licht- und Wischerschalter an der Lenkséule
befestigen.

Beliiftungsschlauch wieder anbringen.

Untere Abddammung der Instrumententafel an-
schrauben.

Obere Hélfte der Lenksdulenverkleidung auf-
setzen und in die Halteklammer driicken. Untere
Hélfte anschrauben. Abstand zwischen Lenkrad
und Lenks&dulenverkleidung auf 0,2 mm einstellen.
Abb. 10.

Darauf achten, daB das Fahrzeuggewicht auf
den Réadern ruht, dann oberes Gelenk der Ver-
bindungswelle ansetzen und wie erforderlich auf
der Lenkspindel verschieben, bis die flexible
Scheibe die normale spannungsfreie Lage ein-
nimmt (d. h. die Scheibe darf nicht gewdlbt sein).
Klemmplatte unter Verwendung eines neuen
Sicherungsblechs festschrauben. Anzugsdrehmo-
ment der Schrauben: 16,5...20,5Nm (1,7...21
kpm)

Sicherungsblech an allen vier Ecken umbiegen.
Abb. 11,

Batteriekabel anschlieBen, Kotfligelschoner ent-
fernen und Motorhaube schlieBen.

Abb. 9 Einbaulage — Lenksaule

DistanzmaB A = 76 +

2 mm

D

N

1

CT/13115 @— !

C

- A

Abb. 10 Einbaulage - Lenkséu
DistanzmaB A = 2 mm

lenverkleidung

Abb. 11 Verbindungsgelenk an
(alle vier Ecken des Sicherungsbleches umbiegen)

Lenkspinde! montieren
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13 666 VERBINDUNGSGELENK — LENKSPINDEL

AUS- UND EINBAUEN

KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH

Ausbauen

1.

Motorhaube 6ffnen, Kotfliigelschoner auflegen und
Batterie abklemmen. Sicherungsbleche oben am
Verbindungsgelenk aufbiegen, beide Klemmschrau-
ben l6sen und eine herausdrehen. Klemmplatte
zur Seite schwenken.

. Mutter und Schraube — Verbindungsgelenk am

Ritzelschaft entfernen.

. Verbindungsgelenk vom Ritzelschaft abziehen und

ausbauen. Abb. 12,

Einbauen

4.

Verbindungsgelenk unter Beachtung der Haupt-
kerbzahne auf den Ritzelschaft schieben. Klemm-
schraube einsetzen und Mutter lose aufschrauben.

. Darauf achten, daB das Fahrzeuggewicht auf den

Réadern ruht, dann oberes Gelenk der Verbindungs-
welle ansetzen und wie erforderlich auf der Lenk-
spindel verschieben, bis die flexible Scheibe die
normale spannungsfreie Lage einnimmt (d.h. die
Scheibe darf nicht gewdlbt sein). Klemmplatte
unter Verwendung eines neuen Sicherungsbleches
festschrauben. Anzugsdrehmoment der Schrau-
ben: 16,5... 20,5 Nm (1,65... 2,0 kpm)

. Sicherungsblech an allen vier Ecken umbiegen.

Abb. 13.

. Mutter der Kiemmschraube — Verbindungsgelenk

am Ritzelschaft festziehen.

Batterie anschlieBen, Kotfliigelschoner entfernen
und Motorhaube schiieBen.

C1/13/16

Abb. 12 A = Mutter

= Sicherungsblech

= Klemmschraube - Verbindungsgelenk an
Lenkspindel

= Klemmplatte

= Verbindungsgelenk — Lenkspindel (komplett)

= Klemmschraube

mTMmoO OW

Abb. 13 Verbindungsgelenk an Lenkspindel montieren
(alle vier Ecken des Sicherungsbleches umbiegen)

November 1975
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13 113 3 LENKUNG EINSTELLEN
(Lenkung ausgebaut)

ERFORDERLICHE SPEZIALWERKZEUGE:

MEBURN: «ais s wis = s sina ama s 5 ws 15-046
MeBblock . . . . . . . . .. ... 15-008
Drehmomentlehre . . . . . . . . .. ... .. 15-041
SPeZialnuBl: = w o = sw s suwes ook Eis e 13-004

1. Lenkgetriebe so in einen Schraubstock spannen
(Schutzbacken verwenden), daB der Gleitstein-
deckel nach oben zeigt und das Ritzel waage-
recht liegt.

2. Schrauben des Gleitsteindeckels entfernen. Abb.
12

3. Gleitsteindeckel, Ausgleichscheiben und Dich-
tung, falls vorhanden, abnehmen. Druckfeder und
Gleitstein entfernen.

4. SchraubendesRitzellagerdeckels entfernen. Abb.
12.

5. Ritzellagerdeckel, Ausgleichscheiben und Dich-
tung abnehmen.

Ritzellagervorspannung einstellen
6. Ausgleichscheibenpaket auf das Ritzellager legen
undRitzellagerdeckel anschrauben. Abb. 13.
Ausgleichscheibenpaket aus mindestens 3 Aus-
gleichscheiben ohne Dichtung zusammensetzen.
Davon muB die dickste Scheibe unmittelbar am
Ritzellagerdeckel liegen.

7. Vor dem MeBvorgang Schrauben festziehen, um
die Ausgleichscheiben zusammenzupressen und
damit eventuell dazwischen vorhandenes Fett,
welches zum falsch ermittelten Wert fliihren kdnnt-
te, herauszuquetschen.

8. Schrauben des Ritzellagerdeckels soweit I0sen,
bis der Deckel das Scheibenpaket gerade noch
berlihrt, dann mit einer Fiihllehre SpaltmaB zwi-
schen Ritzellagergehduse und Deckel an jeder
Schraube messen. Abb. 14. Das SpaltmaB soll
0,28 ... 0,35 mm betragen.

9. Vorgange 6, 7 und 8 wiederholen, bis das richtige
SpaltmaB vorhanden ist.

Beispiel zum Ermitteln der Ausgleichscheiben:

In Vorgang 6 montiertes Scheibenpaket, beste-
hend aus

Ausgleichscheibe 1 = 2,35 mm dick
Ausgleichscheibe 2 = 0,18 mm dick
Ausgleichscheibe 3 = 0,25 mm dick

In Vorgang 8 gemessenes SpaltmaB = 0,38 mm
ist um 0,10 bis 0,03 mm groBer als das vorge-
schriebene. Das Scheibenpaket muB also um so-
viel dilnner werden.

CTHA/3 ‘

Abb. 12 Abbau — Ritzellagerdeckel, Gleitsteindeckel
A = Befestigungsschrauben — Gleitsteindeckel
B = Befestigungsschrauben — Ritzellagerdeckel

CT/13/4 ]

Abb. 13 A = Ritzellagerdeckel
B Dicke Ausgleichscheibe (stets einzubauen)
C Ausgleichscheiben entsprechender Dicke

Abb. 14 SpaltmaB Ritzellagerdeckel — Gehduse messen
(Dichtung nicht montiert)
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10.

Zum Beispiel ist die 0,25 mm dicke Ausgleich-
scheibe gegen eine 0,18 mm dicke auszutauschen,
wodurch die Gesamtdicke des Scheibenpakets
um 0,07 mm diinner wird.

Einzusetzendes Scheibenpaket:

Ausgleichscheibe 1 = 2,35 mm
Ausgleichscheibe 2 = 0,18 mm
Ausgleichscheibe 3 = 0,18 mm

Ritzellagerdeckel entfernen, Dichtung auflegen
und anschlieBend Deckel wieder montieren.
Abb. 15. Schraubengewinde mit Dichtmasse be-
streichen und Schrauben mit einem Drehmoment
voni7...24Nm(1,7...2,4kpm) festziehen.

Gleitstein einstellen

11.

12.

13.

MeBuhr 15-046 mit MeBblock 15-008 auf einer
Planfliche oder einer AnreiBplatte aufstellen.
Sicherstellen, daB der Taststift der MeBuhr die Plat-
te beriihrt, dann MeBuhr auf Null stellen. Abb. 16.

Gleitstein einsetzen und ganz herunterdriicken.
MeBblock auf Gleitstein setzen und Zahnstange
von Anschlag zu Anschlag schieben, bis die
héchste Stellung des Gleitsteins festgestellt wird.
MeBuhrablesen, Abb. 17, und diesen Wertnotieren.

Der MeBblock muB auf dem Gleitstein festgehal-
ten werden und der MeBuhr-Taststift die Anlage-
fliche des Gleitsteindeckels beriihren. Beim
Schieben der Zahnstange von Anschlag zu An-
schlag (durch Drehen des Ritzels) den hochsten
Ausschlag des MeBuhrzeigers aus der Nullstellung
ablesen.

Ausgleichscheibenpaket zusammensetzen.

Die Dicke des Scheibenpakets einschlieBlich Dich-
tung, falls vorhanden, muB den in Vorgang 12 abge-
lesenen Wert um 0,050 bis 0,125 mm lberschrei-
ten. Beim Ermitteln der erforderlichen Scheiben-
paketdicke muB genauestens gemessen werden,
da ein zu dickes oder zu diinnes Scheibenpaket
zu Schwergéngigkeit bzw. Schlaggerduschen in
der Lenkung fiihrt.

B/13/1/N -

Abb. 15 Ritzellagerdeckel und Ausgleichscheiben
A = Deckel mit Dichtring
B = Dichtung
C = Dicke Ausgleichscheibe (stets einzubauen)
D = Ausgleichscheiben entsprechender Dicke

Abb. 16 Nulistellung der MeBuhr
A = MeBuhr 15-046
B = MeBblock 15-008

Abb. 17 Hochste Stellung des Gleitsteins ermitteln
A = MeBuhr 15-046
B = MeBblock 15- 008
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14. Druckfeder einsetzen, Scheibenpaket samt Dich-
tung, falls vorhanden, auflegen und Gleitstein-
deckel montieren. Abb. 18.

Schrauben mit Dichtmasse einsetzen und mit
einem Drehmomentvon6,2...9,0Nm (0,6...0,9
kpm) festziehen.

15. Das zum Drehen des Ritzels erforderliche Dreh-
moment messen. Abb. 19.

Drehmomentlehre 15-041 und SpezialnuB 15-004
verwenden. Das vorgeschriebene Ritzeldrehmo-
ment betrdagt 0,6—2,0 Nm (6,0—21,0 kpcm). Liegt
das gemessene Drehmoment auBerhalb dieses
Bereiches, so ist die Dicke des Ausgleichschei-
benpakets, wie vorher beschrieben, nochmals
zu prifen bzw. das Lenkgetriebe auf fehlerhafte
Teile (wie feste Lager, Schmierstoffmangel usw.)
zu kontrollieren.

16. Lenkgetriebe aus dem Schraubstock ausspannen.

13 116 LENKUNG AUS- UND EINBAUEN
ERFORDERLICHES SPEZIALWERKZEUG:

Abzieher, Spurstangenendstiicke. . . . . . . 13-006

Ausbauen

1. Lenkung in Geradeausfahrstellung bringen.

2. Fahrzeug vorne anheben und Unterstellbdcke
unter die unteren Querlenker der Vorderachs-
aufhdngung setzen.

Unterstellbocke nicht unter den Rahmen setzen!
ZweckmaBiger erfolgt der Ausbau der Lenkung
auf einer Hebebiihne.

3. Mutter und Schraube — Verbindungsgelenk am
Ritzelschaft entfernen.

V&=

CT13118 [~

Abb. 18 Gleitstein — Zahnstange Einzelteile

A = Gleitsteindeckel

B = Ausgleichscheiben
C = Druckfeder

D = Gleitstein

E

= Dichtung bzw. bei bestimmter Ausfiihrung ,O“-Ring

Abb. 19 Ritzeldrehmoment messen
A = Drehmomentlehre 15-041
B = SpezialnuB 13-004

Abb. 20 A = Befestigungsschrauben — Lenkgetriebe
(Vorderachsaufhdngung zur Verdeutlichung ausgebaut)
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4. Kronenmuttern der Spurstangenendstiicke nach

Entfernen der Splinte 16sen.

. Spurstangenendstiicke mit Werkzeug 13-006 aus

den Spurstangenhebeln pressen, Abb. 21, Kro-

nenmuttern ganz abschrauben und Lenkgetriebe
ausbauen.

Bei ,,A“-Motoren muB zuerst der Olffiiter abge-
baut werden.

. Sicherungsbleche aufbiegen und Befestigungs-

schrauben des Lenkgetriebes von den Halte-
bécken herausdrehen. Abb. 20. Sicherungsbleche
und Klemmschellen entfernen.

. Spurstangenendstiicke und Kontermuttern ab-

schrauben. (Umdrehungen fiir den Wiederein-
bau z&hlen.)

Einbauen

8.

10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.
18.

Kontermuttern und Spurstangenendstlicke (ent-
sprechend den beim Ausbau gemachten Um-
drehungen) aufschrauben.

. Sicherstellen, daB das Lenkrad in der Gerade-

ausfahrstellung steht.
Zahnstange in Mittelstellung bringen.

Lenkgetriebe in Einbaulage bringen, gleichzeitig
Hauptkerbzahn des Ritzelschafts zur entspre-
chenden Zahnliicke des Verbindungsgelenks —
Lenkspindel ausrichten und Verbindungsgelenk
aufschieben.

Zustand der Lagergummis — Lenkgetriebe am
Verbindungstrager priifen, ggf. erneuern.

Lenkgetriebe unter Verwendung neuer Siche-
rungsbleche mit den Klemmschellen und Schrau-
ben befestigen. Schrauben festziehen und Siche-
rungsbleche umbiegen. Abb. 22.

Spurstangenendstiicke in die Spurstangenhebel
einsetzen, Kronenmuttern festziehen und mit
neuen Splinten sichern.

Mutter der Klemmschraube — Verbindungsge:
lenk unten am Ritzelschaft festziehen.

Fahrzeug ablassen.

Vorspur prifen.
Stellung des Lenkrades kontrollieren.

Abb. 21 A = Abzieher 13-006 — Spurstangenendstiick
B = Kugelgehduse — Spurstangenendstiick

CTM3I7

Abb. 22 Befestigungsteile — Lenkgetriebe
A = Befestigungsschraube

B =
C
D

Sicherungsblech
Klemmschelle
Lagergummi
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13116 8 LENKGETRIEBE ZERLEGEN UND ZUSAM-
MENBAUEN
(Lenkung ausgebaut)

ERFORDERLICHE SPEZIALWERKZEUGE:

Zapfenschliissel, Kugelképfe — Lenkung . 13-003-01
Zapfenschlissel, Kugelkopfe — Lenkung . 13-003-02

SpezialnuB . . . . .. ... 13-004
Drehmomentlehre. . . . . . . . . .. .. .. 15-041
Zerlegen .
1. Beide Faltbilge entfernen und Lenkgetriebe-Ol
ablassen.

Die werkseitig montierten Befestigungsdrahte
dirfen nicht wieder verwendet werden. Falt-
balge stets mit neuen Schraubschellen befes-
tigen!

2. Lenkgetriebe in einen Schraubstock spannen
(Schutzbacken verwenden).

3. Sicherungsstift von Kontermutter und Spurstan-
gen — Kugelkopfgehduse ausbohren. Abb. 23.
Sicherungsstifte zundchst ankérnen. Durchmes-
ser des zu verwendenden Bohrers: 4 mm. Nicht
zu tief bohren! Max. Bohrtiefe: 9,5 mm.

4. Spurstangen, Kugelkopfgehause, Kontermuttern,
Kugelpfannen, Stiitzteller und Druckfedern ent-
fernen.

Kugelkopfgehaduse mit Zapfenschliissel 13-003-02
festhalten. Kontermutter mit Zapfenschlissel
13-003-01 I6sen. Abb. 24.

5. Gleitsteindeckel, Ausgleichscheibenpaket, Dich-
tung, falls vorhanden, Druckfeder und Gleitstein
entfernen.

6. Ritzellagerdeckel, Ausgleichscheibenpaket und
Dichtung entfernen.

7. Ritzeldichtring vom Ritzellagerdeckel abnehmen.

8. Ritzel aus dem Gehause entfernen. Lager vom
Ritzelschaft abziehen.
Ritzelschaft von Lackresten reinigen, damit das
Lager leicht abgezogen werden kann.

9. Zahnstange herausziehen. —

10. Unteres Ritzellager aus dem Geh&ause entnehmen.

11. Alle Teile reinigen und auf VerschleiB oder Be-
schadigung uberpriifen.
Flhrungsbiichse der Zahnstange (im anderen
Ende des Zahnstangengehduses) ebenfalls auf
VerschleiB oder Beschadigung uberpriifen.
Biichse ggf. erneuern. Abb. 25.
Biichse, sofern noch verwendbar, nicht ausbauen!

TC/13/46 »

Abb. 23 Sicherungsstift, Spurstangen-Kugelkopfgehduse ausboh-
ren

TC/I3/47/N ‘ Ly

Abb. 24 Spurstange abbauen
A = Zapfenschlissel 13-003-01
B = Zapfenschliissel 13-003-02

TC/13/43

Abb. 25 A = Fiihrungsbiichse — Zahnstange
B = Zahnstangengehduse
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Zusammenbauen

12. Unteres Ritzellager in das Ritzelgehduse ein-
setzen.

13. Zahnstange in das Zahnstangengehduse einfiih-
ren.

14. Ritzel mit oberem Lager kompl. in das Ritzelge-
hause einbauen.

Das Einfiihren des Ritzels darf nur bei Mittel-
stellung der Zahnstange im Geh&use erfolgen.
Dabei muB der Hauptkerbzahn des Ritzelschafts
nach Einfuhren des Ritzels zur rechten Fahr-
zeugseite zeigen und parallel zur Axiallinie des
Zahnstangengehduses liegen. Abb. 26. Dies gilt
sowohl fiir Linkslenker- als auch Rechtslenker-
Ausfihrungen.

15. Ritzellagerdeckel und Ausgleichscheibenpaket
mit Dichtung montieren. Abb. 27.

Ritzellagervorspannung durch Veréndern der Ge-
samtdicke vom Scheibenpaket einstellen. Einstel-
lung und Zusammenbau, siehe Pos. 131133.

16. Gleitstein und Druckfeder einsetzen, Ausgleich-
scheibenpaket einschl. Dichtung, falls vorhanden,
aufsetzen und anschlieBend Gleitsteindeckel an-
schrauben. Abb. 28.

Gleitstein durch Verandern der Gesamtdicke von
Scheibenpaket und Dichtung einstellen. Einstel-
lung und Zusammenbau, siehe Pos. 131133.

17. Druckfedern, Stiitzteller, Kugelpfannen, Konter-
muttern, Kugelkopfgehduse und Spurstangen an
der Zahnstange anbringen.

Kugelkopf, Kugelpfanne und Kugelkopfgeh&use
vor dem Zusammensetzen mit Hypoid-Ol der Vis-
kositatsklasse S.A.E. 90 schmieren.

CT/13/18 -]

Abb.26 Vorgeschriebene Stellung des Hauptkerbzahns — Ritzel-
schaft (Zahnstange in Mittelstellung)
A = Hauptkerbzahn C = Ritzel (Linkslenker)

B = Ritzel D = rechte Fahrzeugseite
(Rechtslenker) E = Axiallinie — Zahnstangen-
gehéduse

B/13/1/N p

Abb. 27 A = Ritzellagerdeckel C = Dicke Ausgleichscheibe
(stets einzubauen)

B = Dichtung

Dicke

CcTh3/19 (=]
Abb. 28 A = Gleitsteindeckel D = Gleitstein
B = Ausgleichscheiben E = Dichtung bzw. bei

= Druckfeder bestimmter Ausfiih-

rung ,O“-Ring
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18. Kugelkopfvorspannung einstellen und Kugelkopf-

19.

20.

21.

gehduse mit Kontermutter sichern.
Kugelkopfvorspannung nach Methode A oder B
ermitteln und einstellen:

Methode A

Zwei Muttern am Ende der Spurstange fest zu-
sammenschrauben. Spurstange mit Drehmoment-
lehre 15-041 und SpezialnuB drehen. Abb. 29.
Kugelkopfgehduse mit Zapfenschlissel 13-003-02
so weit festziehen, bis Drehmomentlehre beim
Drehen der Spurstange 7 Nm (0,7 kpm) anzeigt.
AnschlieBend Kugelkopfgehduse mit Konter-
mutter unter Verwendung des Hakenschlissels
13-003-01 sichern und Kugelkopfvorspannung
nochmals kontrollieren.

Methode B
Zugwaage mittels eines Drahthakens an der Spur-
stange anhangen. Haken muB 6 mm vom duBeren

Ende der Spurstange angebracht werden. Abb.
30.

Erforderlichen Kraftaufwand zum Schwenken der
Spurstange aus der Fluchtlinie mit Zahnstange
messen. Kugelkopfgehduse mit Zapfenschlissel
13-003-02 so weit festziehen, bis Zugwaage
2,1 kp anzeigt. AnschlieBend Kugelkopfgehéuse
mit Kontermutter unter Verwendung des Haken-
schliissels 13-003-01 sichern und Kugelkopfvor-
spannung nochmals kontrollieren.

Eine 4 mm Bohrung in der Mitte der Trennfuge,
Kontermutter — Kugelkopfgehaduse, anbringen.
Bohrtiefe: 9,5 mm. Abb. 31.

Trotz eventueller Ubereinstimmung der beste-
henden Bohrungshalften muB stets eine neue
Bohrung erfolgen!

Sicherungsstift an beiden Kugelkopfgeh&dusen
eintreiben und durch Verstemmen der Stiftboh-
rung mit einem geeigneten Dorn sichern.

Einen Faltbalg aufschieben und mit Klemmschel-
len befestigen.

Vor dem Aufschieben der Faltbélge sind diese
am KLEINEN Durchmesser INNEN mit etwas
Fett zu schmieren. Der kleine Durchmesser des
Faltbalges muB vor dem Aufsetzen der Klemm-
schelle in der Spurstangennut richtig sitzen.
Kleine Klemmschellen erst nach Einbau der Len-
kung und nach erfolgter Spureinstellung fest-
ziehen.

Beim Festziehen der Klemmschellen darf der
Faltbalg nicht verwunden sein. Die Schrauben-
képfe der Klemmschellen miissen nach vorne
zeigen.

DN3/9/N 1~

Abb. 29 Kugelkopfvorspannung mit Drehmomentlehre 15-041
messen.

A = Spurstange C = SpezialnuB
B = zwei zusammengeschraubte D = Drehmomentlehre
Muttern

B/13/22 L G

Abb. 30 Kugelkopfvorspannung mitZugwaage messen
A = Zugwaage
B = Haken 6 mm vom &uBeren Ende der Spurstange an-
bringen.
C = Spurstange

TCN3/52

Abb. 31 Lagerung - Spurstange an Zahnstange
A = Sicherungsstift
B =4 mm @ Bohrung
C = Kugelkopfgehduse
D = Kontermutter — Kugelkopfgehiuse
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22,

23.

24.

25.

Lenkgetriebe mit 0,15 Ltr. Hypoid-Ol der Viskosi-
téatsklasse S.A.E. 90 flllen.

Zahnstange hin- und herschieben, um das Ein-
fiillen zu erleichtern. Fiillmenge unbedingt ein-
halten!

Zweiten Faltbalg aufschieben und mit Klemm-
schellen befestigen. Siehe Vorgang 21.

Das zum Drehen des Ritzels erforderliche Dreh-
moment messen. Abb. 32.

Drehmomentlehre 15-041 und SpezialnuB 13-004
verwenden. Das vorgeschriebene Ritzeldrehmo-
ment betragt 0,6—2,0 Nm (6,0—21,0 kpcm). Liegt
das gemessene Drehmoment auBerhalb dieses
Bereiches, so ist die Dicke der Ausgleichschei-
benpakete zu priifen bzw. das Lenkgetriebe auf
fehlerhafte Teile zu kontrollieren.

Lenkgetriebe aus dem Schraubstock ausspannen.

B/13[14

Abb. 32 Ritzeldrehmoment messen
A = Drehmomentlehre 15-041
B = SpezialnuB 13-004

November 1975

TAUNUS: GRUPPE 13-19



LENKUNG

TECHNISCHE DATEN

Lenkung (ohne Lenkhilfe)

Typ

Einstellung des Lenkgetriebes durch

Ritzellagervorspannung — Ausgleichscheiben

71BB-3K544-AA
71BB-3K544BA

71BB-3K544-CA
71BB-3K544-DA
71BB-3K544-LA

Gleitstein — Ausgleichscheiben

71BB-3N597-AA
71BB-3N597-BA
71BB-38N597-CA
71BB-3N597-DA
71BB-3N597-EA
71BB-3N597-FA

Dichtungen

Ritzellagerdeckel
Gleitsteindeckel

Olfiilimenge
Olspezifikation

Anzugsdrehmomente (auBer Angaben im Text)

Lenkgetriebe an Verbindungstréager
Spurstangenendstiick an Spurstangenhebel
Verbindungsgelenk — Lenkspindel an Ritzelschaft
Verbindungsgelenk an Lenkspindel
Lenkradmutter

Kontermutter, Spurstangenendstiick
Kugelkopfgehéduse — Spurstange an Zahnstange
Schrauben, Ritzellagerdeckel

Schrauben, Gleitsteindeckel

Ritzeldrehmoment

Zahnstangenlenkung

Ausgleichscheiben

Stahl 0,13 mm
Stahl 0,19 mm
Stahl 0,25 mm
Stahl 2,35 mm
Stahl 0,05 mm

Stahl 0,127 mm
Stahl 0,19 mm
Stahl 0,25 mm
Stahl 0,38 mm
Stahl 0,50 mm
Stah! 0,16 mm

71BB-3581-AA 0,254 mm
71BB-3N598-AA 0,25 mm

0,15 Ltr.

S.AE. 90 Hochdruckgetriebedl SM2C-1012-A

Nm
20...24
25...30
16,5... 20,5
16,5...205
27 ...34
57 ...68
45 ... 51
17 ...24
17 ...24

06...20

20...
25...
1,65...
165...
2,7 ..
57...
45...
1.7 ...
1,7 ...

60..

kpm

24
3,0
2,05
2,05
.34
6.8
5,1
24
24

. 21,0 kp/cm
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LENKHILFE

ALLGEMEINES

Bei den TAUNUS-Fahrzeugen werden zwei verschiedene Lenksystem-Ausfilhrungen verwendet. Die Standardaus-
fiihrung wird in Gruppe 13 behandelt. Das System mit Lenkhilfe, Abb. 1, wird in dieser Gruppe beschrieben und
unterteilt sich in drei Baugruppen: das Lenkgetriebe, die Lenkhilfe sowie die Lenkspindel mit Mantelrohr.

CT/13/55

Abb.1 Lenksystem mit Lenkhilfe

Gleitsteindeckel

Klemmplatte = Kugelkopf—Spurstange N = O-Ring

Verbindungsgelenk = Spurstange P = Vorspannungsfeder— Gleitstein

Untere Lenkspindel = Faltbalg Q = Ausgleichscheiben — Gleitstein
— R =

U-Biigel - Zahnstangengehause
Zahnstangengehause
= Gleitstein

Flexible Kupplung
gteuergehéuse
Olpumpe und Vorratsbehalter

TMOOm@>
L T 1
TrxSTo

|
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LENKHILFE

Das Lenkgetriebe entspricht der Ublichen Zahn-
stangenlenkung und ist am Motortrager befestigt. Das
schragverzahnte Ritzel wird am unteren Ende durch
ein einstellbares Kugellager, oberhalb der Ver-
zahnung durch eine Biichse und oben durch ein
Nadellager gehalten.

Die Zahnstange wird durch den unter Federdruck
stehenden Gleitstein mit dem Ritzel in Kontakt gehal-
ten. Der Gleitstein wird durch einen Deckel festgehal-
ten. Ausgleichscheiben bestimmen den max. Abstand
zwischen Zahnstange und Ritzel, Abb. 2. UbermaBiges
Spiel des freien Endes der Zahnstange wird durch
eine Fuhrungsblichse verhindert, die im AuBeren Ende
des Zahnstangengehauses sitzt.

Spurstangen verbinden die Enden der Zahnstange mit
den Spurstangenhebeln. Die inneren Kugelgelenke
der Spurstange sitzen in Nylonlagern und werden
durch ein Gehduse mit Innengewinde gehalten,
Abb. 3. Die Vorspannung des Kugelgelenks hangt
davon ab, wie fest und wie weit das Geh&ause auf die
Zahnstange geschraubt wird. Im Werk wurde dies bei
der Montage sorgfaltig eingestellt und durch Konter-
muttern gegen Verstellung gesichert. Um eine Ver-
stellung auszuschlieBen, sind Kontermutter und Ge-
h&duse durchgebohrt und in diese Bohrungen Siche-
rungsstifte eingesetzt.

Die Enden des Zahnstangengehauses sind mit Faltbal-
gen abgedichtet. Diese Faltbalge sind mit Klemm-
schellen an den Spurstangen bzw. Zahnstangenge-
hause befestigt, Abb. 4. Drahtschellen sollten nicht
wieder verwendet werden.

L3179

Abb. 2 Gleitstein-Anordnung
A = Deckel D = Gleitstein
B = Dichtung E = Dichtring
C = Ausgleichscheiben F = Feder

Abb.3 Spurstange Kugelgelenk—innen
A

= Zahnstange E = Gehduse
B = Feder F = Kontermutter
C = Kugelpfanne G = Unterlegscheibe
D = Spurstange

F/13/33 &
Abb. 4 Faltbalg—Zahnstange

A = Zahnstangengehduse D = Schellen

B = Faltbalg E = Schmierstellen

C = Spurstange

Oktober 1977
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Abb.5 Einzelteile— Zahnstangentenkung mit Lenkhilfe

Lf13/73

1 = Deckel 14 = Gehduse — Fithrungsstift 27 = Faltbalg
2 = Bichse 15 = Kunststoffscheibe - geteilt 28 = Spurstange
3 = Nadellager 16 = Fuhrungsbiichse — Zahnstange 29 = Zahnstangenrohr
4 = O-Ring 17 = Nuten-Dichtung 30 = Zahnstangengehduse
5 = Feder 18 = Plan-Dichtung 31 = Haltemutter
6 = Steuergehéuse 19 = Sprengring 32 = Sicherungsblech mit Nase
7 = Spule-Steuerventil 20 = Zahnstange 33 = Distanzscheibe
8 = Dichtung 21 = Sicherungsstift 34 = Lagerlaufring—-auBien
9 = Ausgleichscheiben 22 = Kugelgehduse 35 = Unteres Ritzellager
10 = Gileitstein 23 = Sicherungsring 36 = Gehéduse —Ritzelende
11 = Unterlegscheibe 24 = Kugelpfanne 37 = Ritzel
12 = Geh&use - Stitzlager 25 = Nylon—Kolbenring
13 = Unterlegscheibe —Alu 26 = Schelle—Faltbalg
Oktober 1977 TAUNUS/CORTINA: GRUPPE 13B-4
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LENKHILFE

Abschraubbare Kugelgelenke verbinden die Spur-
stange mit den Lenkarmen. Die Spurstangenend-
stucke sind mit einem konischen Sitz versehen, der in
eine ebenfalls konische Bohrung des Spurstangen-
hebels paBt, um einen festen Sitz zu gewahrleisten.
Das Spurstangenendstiick ist durch eine Kronenmut-
ter und einen Splint gesichert, Abb. 6.

Die Spurstangen sind zur Vorspureinstellung in der
Lange verstellbar. Nachlauf und Spreizung sind werk-
seitig eingestellt und kdnnen nicht nachgestellt wer-
den. Der Einschlagwinkel wird durch einen im Zahn-
stangengehduse vorhandenen Anschlag links und
rechts begrenzt und kann nicht verstellt werden.

Abb.6 Spurstangenendstiick

A = Kronenmutter D = Kontermutter
B = Splint E = Spurstange
C = Kugelgelenk

In keinem Fall sollte das Getriebe vollig mit Fett gefiillt werden, da dieses zu einem starken Druckaufbau fihrt, der
die Faltbdlge zerstoren kann.

Bei aufgebocktem Fahrzeug mit freihdngenden Vorderrddern darf die Lenkung auf keinen Fall an den Réddern
schnell von Anschlag zu Anschlag gedreht werden. Dies kann infolge eines Druckaufbaus in der Lenkung zum
ReiBen oder Platzen der Faltbdalge am Zahnstangengehduse fiihren.

Lenkhilfe wird durch Hydraulikdl geleistet, das durch eine Pumpe unter Druck an das Steuerventil am Lenkgetriebe
gefiihrt wird. Das Steuerventil verteilt das Ol nach Bedarf an die entsprechende Seite des Kolbens, der ein Bestand-
teil der Zahnstange ist.

Die Rollenpumpe wird von der Kurbelwellenriemenscheibe uUber einen Keilriemen angetrieben und ist bei V6- und
Dieselmotoren auf der linken Seite eingebaut, bei OHC-Modellen auf der rechten Seite. Die Keilriemenspannung er-
folgt bei V6- und Dieselmotoren mittels einer Spannrolle, bei OHC-Motoren durch die Lichtmaschine. Der Vorrats-
behdélter ist ein Bestandteil des Pumpengehéuses.

Die Pumpe speist das axiale Steuerventil (iber eine Leitung mit unter Druck stehendem Hydraulikél. Das Ventil ist
auf dem Ritzelschaft zwischen Biichse und oberem Lager angebracht. Das Steuerventil 148t Ol zur entsprechenden
Seite des Zahnstangenkolbens flieBen, wobei dann die Lenkung unterstiitzt wird. Der Kolben und eine Dichtung be-
finden sich innerhalb des Zahnstangengehauses im Lenkgetriebe.

Sollte die Lenkhilfe aus irgendeinem Grund ausfallen, so ist eine normale Lenkung noch moglich.

Lenkspindel- und Mantelrohr sind unter der Instrumententafel befestigt. Die obere Lenkspindel ist mit dem Ritzel-
schaft durch ein Verbindungsgelenk verbunden, das aus einem Kreuzgelenk und einem flexiblen Gelenk besteht.

Die Lenkspindel ist oben durch ein Kugellager und unten durch eine Buchse, die im Mantelrohr verstemmt ist,
geflihrt. Das Axialspiel der Spindel ist durch das obere Lager bestimmt, welches durch einen oder zwei Sprengringe
im Mantelrohr festgehalten wird, Abb. 7.

Oktober 1977 TAUNUS/CORTINA: GRUPPE 13B-5
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CT}13| 56

Abb.7 Lenkspindel und Mantelrohr zerlegt H = Fihrungslager R = Fihrungslager
A = Unteres Lager — Lenkspindel J = Lenkziindschlof§ S = Sprengring
B = Windlaufabdichtung K = Mantelrohr-Befestigungsschrauben T = Fihrungslagerbefestigung
C = LenkziindschloBzylinder L = Mantelrohr (2 Sprengringe)
D = Befestigungsbtigel - LenkziindschloB M = AbreiBeinsétze U = Fihrungslagerbefestigung
E = AbreiBbolzen N = Lenkspindel (1 Sprengring)
F = Sprengring - Lager/Mantelrohr P = Sprengring (Alternativiésung zu T)
G = Druckscheibe Q = O-Ring
Oktober 1977 TAUNUS/CORTINA: GRUPPE 13B-6
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Das Mantelrohr dient zur Fihrung der Lenkspindel
und ist oben am Pedaltrager befestigt. Das untere
Ende des Mantelrohres sitzt in einer Gummitiille in der
Spritzwand.

Die Lenkspindel ist mit dem Lenkgetriebe durch ein
Verbindungsgelenk verbunden, Abb. 8, und hat ein
Kreuzgelenk und ein flexibles Gelenk. Das untere
Ende des Verbindungsgelenks hat eine gekerbte Boh-
rung und eine Schraubklemme, die um den Ritzel-
schaft greift.

Die Lenksaule ist so ,konstruiert, daB sie sich bei
einem starken Aufprall zusammenschiebt. Dies wird
durch AbreiBstifte in der Lenkséule erreicht, Abb. 7.

Das Lenkziindschlo wird durch zwei Abreibolzen
befestigt. Soll das LenkziindschloB ausgebaut werden,
mussen diese Bolzen ausgebohrt werden. Der SchloB3-
zylinder kann jedoch leicht zur Reparatur oder zum
Austausch aus der Halterung herausgenommen wer-
den, vorausgesetzt, der Zylinder wird mit dem Ziind-
schitssel in Stellung 1" (Garage) gebracht und daB
die Sperrfeder hineingedruckt wird.

C1/13/16

Abb.8 A

MTMOO®

Sicherungsmutter

Sicherungsblech
Klemmschraube-Verbindungsgelenk, oben
Klemmplatte

Kreuzgelenk
Klemmschraube-Verbindungsgelenk, unten
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FUNKTION

Die Drehbewegungen des Lenkrades werden durch
die Lenkspindel iiber ein Kreuzgelenk sowie ein
flexibles Gelenk auf das Lenkgetriebe libertragen und
durch das Ritzel in die axiale Bewegung der
Zahnstange umgewandelt. Diese Bewegung wird Gber
Spurstangen und Kugelgelenke auf die Spurstangen-
hebel und somit auf die Rader Ubertragen; die
Federungsbewegungen der Aufhingung werden
damit ausgeglichen.

Der Ritzelschaft besteht aus zwei Hélften und einer
losen Hilse. Die beiden Hélften sind durch einen
Drehstab verbunden. Die Hilse wird durch zwei Ge-
windestifte gehalten, die sich in zwei spiralférmigen
Nuten an der unteren Haifte des Schafts bewegen,
Abb. 9.

Der Drehstab tbermittelt das Kontaktgefiihl zur StraBe.
Bei einem eventuellen Defekt des Stabes ermdglicht
eine Kerbnut, die ebenfalls die beiden Hélften des
Ritzelschaftes verbindet, noch ein behelfsméaBiges
Lenken.

Der Zylinder des Steuerventils ist durch einen Spreng-
ring mit der Hiilse befestigt.

Beim Drehen des Lenkrades verdreht sich der Dreh-
stab minimal, damit eine winklige Bewegung zwischen
den oberen und unteren Halften des Ritzelschafts
entsteht. Dadurch bewegen sich die Stifte der Hiilse
aufwérts (Rechtsdrehung) oder abwiérts (Links-
drehung) in der Spiralnut. Bei Beendigung der Dreh-
bewegung des Lenkrads funktioniert die Lenkhilfe
weiter, bis die Bewegung der Zahnstange die untere
Hélfte des Ritzels so weit dreht, daB der Drehstab in
eine spannungsfreie Lage kommt, wobei die Hiilse in
die Ausgangsstellung zuriickgebracht wird.

L{13/74

Abb.9 Ritzelschaft— Einzelteile

A = Spule - Steuerventil C =
D=

B = Hiilse

Untere Halfte
Obere Hilfte

Oktober 1977

TAUNUS/CORTINA: GRUPPE 13B-8

)



LENKHILFE

Bei Geradeausstellung der Lenkung befindet sich der
Zylinder innerhalb des Steuerventils in seiner neutra-
len Ausgangsstellung. Ol flieBt unter Druck zu beiden
Seiten des Zahnstangenkolbens, Abb. 10/1.

Bei Aufwartsbewegung des Zylinders (Rechtsdrehen)
kann das Hydraulikdl von EinlaB6ffnung ,,A” nur noch
aus derOffnung, C*,Abb.10/2, an die linke Seite des
Kolbens flieBen. Der entstehende Druck leistet dabei

die Lenkhilfe. Verdrangtes Ol aus der rechten Seite des
Kolbens wird durch Offnung ,,D* und der unteren Nut
der Spule aus Offnung ,B*“ zur Pumpe geleitet.

In dhnlicher Weise flieBt Ol bei Abwéartsbewegung der
Spule (Linksdrehung) von EinlaB&ffnung , A" iber Off-
nung ,D" zur rechten Seite des Kolbens (Abb. 10/3).
Verdrangtes Ol flieBt aus der linken Seite des Kolbens
iiber Offnungen ,C* und , B* zurlick zur Pumpe.

Ll13f77

Abb.10 Steuerventil

A = EinlaBdffnung
B = Ricklauféffnung
C = Offnung zur linken Seite
D = Offnung zur rechten Seite
Oktober 1977 TAUNUS/CORTINA: GRUPPE 13B-9
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Dierichtige Lage des Zylinders innerhalb des Ventils ist
wichtig.

Der Sitz des Steuerventils, Abb. 11, ist durch die innere
Laufflache des unteren Ritzellagers eingestelit, die auf
dem Ritzelschaft aufgeschraubt ist. Die endgiiltige
Einstellung wird gleichzeitig mit der des Lenkgetriebes
durchgefiihrt.

Abb. 11 Einstellung des Steuerventils
A = Ritzellager C = Ritzel
B = Ritzellagergehduse D = Steuerventil

Oktober 1977
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PRUFUNG UND EINSTELLUNG

In regelméBigen Inspektionsintervallen folgende Teile
der Lenkhilfe Gberpriifen und, falls erforderlich, ein-
stellen.

1. Hydraulikbistand im Vorratsbehélter prufen:
Einflllkappe des Behélters, Abb. 12, entfernen.
MeBstab mit einem flusenfreien Tuch abwischen
und Kappe wieder aufsetzen. Einfiillkappe erneut
entfernen und Olstand ablesen. Falls erforderlich
mit Hydraulikdl (Spezifikation siehe Technische
Daten) nachfiillen. LA3/41

Abb.12 MeBstab - Vorratsbehilter

2. Alle Schldauche und Zuleitungen der Lenkhilfe auf
Undichtigkeit lberpriifen. Falls erforderlich, un-
dichte Anschliisse mit vorgeschriebenen Anzugs-
drehmomenten (siehe Technische Daten) nach-
ziehen.

3. Keilriemenspannung der Pumpe — Lenkhilfe mit
Prufgerat, Abb. 13, kontrollieren bzw. einstellen
(vorgeschriebene Spannung siehe Technische
Daten). Die vorgeschriebene Spannung von
13 mm kann auch durch Messen des Gesamt-
spieles in der Mitte der langsten Spannweite des
Keilriemens Uberpriift werden.

7

Uberhdhte Keilriemenspannung fiilhrt 2zu
friihzeitigem LagerverschleiB. L/13/42

Abb. 13  Uberpriifung der Keilriemenspannung mittels MeBgerét
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Keilriemenspannung wie folgt einstellen:

OHC-Motor

Befestigungs- und Einstellschrauben der Lichtma-
schine lésen und Lichtmaschine vom Motor weg
schwenken, um die Spannung zu erhéhen. Schrauben
mit vorgeschriebenem Anzugsdrehmoment fest-
ziehen, Abb. 14.

Solite einer der Keilriemen brechen, miissen beide
erneuert werden.

Vé6-Motor

Befestigungsschrauben der Umlenkrollenhalterung
16sen und Rolle nach auBen verschieben, um die
Spannung zu erh6hen, Abb. 15. Schrauben mit vorge-
schriebenem Anzugsdrehmoment festziehen.

LN3i75

)]

Abb. 14 Befestigungsschrauben —Lichtmaschine

o e o ==Y

LN13[76

Abb.15 Befestigungsschrauben —Umlenkrolie
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FEHLERSUCHTABELLE

Eine nicht zufriedenstellende Funktion der Lenkhilfe kann durch einen oder mehrere der folgenden Fehler ange-
zeigt werden: .

a) Gerausche

b) Ausfall der Lenkhilfe

¢) Einseitiges Ziehen der Lenkung

d) Schlechte Selbstzentrierung

e) Undichtigkeiten

a) Gerausche

Bei Gerdusch-Reklamationen sollte beachtet werden, daB die Pumpe nicht vollkommen gerduschlos arbeitet. Einige
Geréausche bemerkt man, wenn das Fahrzeug mit laufendem Motor steht, insbesondere wenn die Lenkung voll
eingeschlagen ist. Dieses Gerdusch kann mit zunehmender Motordrehzahl lauter werden und kann mit denen des
Kompressors fiir die Klimaanlage, der Lichtmaschine oder der Wasserpumpe verwechselt werden. Die Ursache kann
dadurch festgestellt werden, indem man den entsprechenden Keilriemen entfernt. UberméBiges Gerausch kann auf
eine der folgenden Ursachen zuriickgefiihrt werden:
1. Zu niedriger Hydraulikélstand:
Olvorratsbehalter vorschriftsmaBig auffiillen (siehe Technische Daten).
2. Keilriemenspannung zu gering:
Keilriemen vorschriftsméBig spannen (siehe Technische Daten).
3. Riemenscheibe der Pumpe lose bzw. beschadigt:
Riemenscheibe anziehen bzw. erneuern.
4. Pumpengerausche:
Defektes Steuerventil oder verschlissene Einzelteile erneuern.

b) Ausfall der Lenkhilfe

Folgende mégliche Ursachen liberpriifen:
1. Keilriemenspannung zu gering:
Keilriemen vorschriftsmaBig spannen (siehe Technische Daten).
2. Zuleitungen verstopft:
Leitungen reinigen.
3. Zu niedriger Hydraulikolstand:
Olvorratsbehélter vorschriftsmaBig auffiillen (siehe Technische Daten). Schlauchanschlisse auf Dichtigkeit
prufen.
4. Luft im Hydrauliksystem:
System entluften (siehe Arbeitsposition 13 416 1).
5. Zu niedriger Oldruck:
Siehe Arbeitsposition 13413 1.

c) Einseitiges Ziehen der Lenkung

Folgende mdgliche Ursachen liberprifen:
1. Reifendruck priifen und ggf. korrigieren. Auf ungleichmaBigen ReifenverschleiB achten.
2. Lenkung oder Vorderachsaufhangung beschadigt bzw. verstelit:
Verschlissene oder beschédigte Teile erneuern bzw. Lenkung einstellen.
3. Druckleitung beschéadigt:
Leitung erneuern.
4. Steuerventil falsch eingestellt:
Siehe Arbeitsposition 13 116 8.

d) Schlechte Selbstzentrierung

Folgende mégliche Ursachen iiberprifen:

1. Schwergéngigkeit der Lenkspindel oder der Aufhdngungsgelenke, verschlissene oder beschidigte Lenk- bzw.
Aufhangungsteile.

2. Riicklaufleitung oder -schlauch verstopft:
Leitung reinigen.

3. Spule — Steuerventil hdngt fest:
Siehe Arbeitsposition 13116 8.

4. Klemmen der Zahnstange:
Beschadigter Servokolben bzw. Dichtringe (siehe Arbeitsposition 13 116 8).
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e) Undichtigkeiten

Folgende mogliche Ursachen Uiberprifen:

1. Olaustritt am oberen Teil des Steuergehduses:
Defekter O-Ring oder Dichtring im Steuergehéusedeckel.

2. Olaustritt zwischen Ventil- und Ritzelgehduse:
Defekter O-Ring oder Dichtung, Dichtflachen beschédigt.

3. Oleintritt in Ritzelgehause und Faltenbélge an der Ritzelseite des Geh&uses:
Defekte Dichtringe im Ritzelgehduse, defekte Zahnstangendichtringe oder O-Ringe am inneren Zahnstangen-
gehduse erneuern.

4. Oleintritt in Faltbalg am gegeniiberliegenden Ende des Lenkgetrieberitzels:
Defekte Dichtung der Zahnstangenlager oder des um das Lagergehéuse sitzenden O-Rings (siehe Arbeitsposi-
tion 13116 8).

5. Olaustritt an Schlauch- oder Leitungsanschltissen:
Anziehen oder ggf. fehlerhafte Teile ersetzen.

Unter bestimmten Umsténden kann Ol am Dichtring der Einfiillkappe des Vorratsbehiilters austreten. Dies
ist nicht mit Undichtigkeiten an AnschluBstellen zu verwechseln.
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SPEZIALWERKZEUG

13-001-01

Zapfenschliissel,
Spurstangen-Kugelkopf

13-001-02

Hakenschlissel,
Spurstangen-Kugelkopf

Abzieher — Spurstangenendstiicke

Drucktestgerit — Lenkhilfe

MeBblock

Drehmomentlehre

MeBuhr mit mm-Einteilung
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INHALT - ARBEITSPOSITIONEN

auch fiir folgende
Modelle zutreffend
]
£
Lenkhilfe g c }'5'
o] c O
2 ® Cc P 3
= =0
£l 2=z | gl §5|=]|2]| &
2| €8 | 8| 8| 8|38
8| &2 c|d|[O|~]| O
131133 Lenkung einstellen (Lenkung ausgebaut) - | 131168 X X
13116 Lenkung aus- und einbauen X
131168 Lenkgetriebe zerlegen und zusammenbauen
(Lenkung ausgebaut) X X X
13134 Gummimanschette — Zahnstangenlenkung
auswechseln (Lenkgetriebe eingebaut) X X X X X X
13 264 Spurstangen aus- und einbauen - | 131168 X X X X X
13273 Spurstangenendstiick auswechseln - | 13134 X X X X X
13411 Lenkhilfe priifen X X X
134131 Oldruck — Lenkhilfe prifen X X X
134141 Steuerventil einstellen (Lenkung eingebaut) X X
134161 Lenkhilfe entliiften X X X
13423 Keilriemen — Olpumpe Lenkhilfe spannen - | 13424 X X
13424 Keilriemen — Olpumpe Lenkhilfe auswechseln X X
13434 Olpumpe — Lenkhilfe aus- und einbauen X X X
134348 Dichtringe Olpumpe - Lenkhilfe auswechseln
(Olpumpe ausgebaut) X X X
13442 Schlduche - Lenkhilfe auswechseln X X X
13444 Olkihler — Lenkhilfe aus- und einbauen X X
134524 Verbindungsrohr — Ventil zum Lenkgeh&use
auswechseln (Lenkung ausgebaut) - 1131168 X X
134564 Verbindungsrohr - Lenkgetriebegehéuse aus- und
einbauen (Lenkung ausgebaut) - 1131168 X X
134684 Dichtring — Antriebsritzel auswechseln
(Lenkung ausgebaut) - | 131168 X X
13524 Lenkrad aus- und einbauen - | 13562 X
13542 Lenkséule kompl. aus- und einbauen - | 13562
13543 Mantelrohr — Lenkung auswechseln — | 13562
13548 Lager— Lenkspindel aus- und einbauen — | 13562 X
13562 Lenkspindel aus- und einbauen X X
13 566 Verbindungsgelenk — Lenkspindel
aus- und einbauen X X
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13 116 LenKUNG AUS- UND EINBAUEN
ERFORDERLICHES SPEZIALWERKZEUG:

Abzieher, Spurstangenendstiicke .......... 13-006

Ausbauen

1. Motorhaube 6ffnen, Kotfliigelschoner auflegen
und Batterie abklemmen.

2. Fahrzeug vorne anheben, aufbocken und Motor-
Spritzabdeckung ausbauen.

3. Druckleitung und Rucklaufleitung vom Steuer-
ventil l6sen, Abb. 16, und Hydraulikdl ablassen.

Um eine Verschmutzung zu verhindern, Blind-
stopfen in die Rohroffnungen einsetzen.

4. Klemmschraube der Lenkverbindung ausbauen,
Abb. 17.

5. Mit Spezialwerkzeug 13-006 Spurstangenend-
stlicke von den Spurstangenhebeln trennen.

6. Sicherungsblech aufbiegen, Muttern der U-Bligel-
Zahnstangengehéuse I6sen und Biigel entfernen.

7. Befestigungsmutter der Motoraufhdngung (Bei-
fahrerseite) abschrauben und den Motor ca.
75 mm anheben, Abb. 18.

8. Lenkverbindung lésen und Lenkgetriebe nach
links bewegen. Rechtes Spurstangenendstiick
Uber den Stabilisator hinwegfiihren und Lenkge-
triebe nach rechts herausnehmen.

9. Spurstangenendstiicke von den Spurstangen ab-
schrauben. (Umdrehungen fiir den Wiedereinbau
zdhlen.)

CT/13/50

Abb. 16 Anordnung der Olleitungen
A = Druckleitung von der Pumpe
B = Ricklauf

CTH3/16

Abb. 17 Klemmschraube der Lenkverbindung

Abb. 18 Befestigungsmutter der Motoraufhangung (Fahrzeug mit
Rechtslenkung abgebildet)
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Einbauen

10.

11.

2

18.

14.

15.

16.

17,

18.

19.

20.

21.

Spurstangenendstiicke entsprechend den beim
Ausbau gezédhlten Umdrehungen aufschrauben.

Lenkrad, und damit Zahnstange in Geradeaus-
stellung bringen.

Zahnstange in das Fahrzeug von der Beifahrer-
seite her einsetzen. Lenkverbindung auf den
Ritzelschaft aufsetzen und das Lenkgetriebe auf
den Quertrager setzen.

Hauptnuten ausrichten und Lenkverbindung auf
Ritzelwelle aufschieben. Klemmschrauben und
Mutter einbauen. Verbindungs-Klemmstick auf
unteres Ende der Ritzelwelle aufsetzen. Neues
Sicherungsblech einbauen und Befestigungs-
schrauben lose einschrauben.

Schrauben und Sicherungsbleche einbauen. Mut-
tern und Scheiben anschrauben und mit dem vor-
geschriebenen Drehmoment festziehen, Abb. 19.
Nasen des Sicherungsbleches umbiegen und
Splinte einsetzen.

Spurstangenendsticke wieder aufsetzen und mit
dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen;
neue Splinte verwenden,

Motor auf die Motoraufthdngung (Beifahrerseite)
ablassen und Befestigungsmutter mit dem vorge-
schriebenen Drehmoment festziehen.

Blindstopfen entfernen und Druckleitung sowie
Rucklaufleitung anschlieBen, Abb. 20.

Motor-Spritzabdeckung, wo vorhanden, mon-
tieren und Fahrzeug ablassen. Lifterhaube ein-
bauen und mit Schrauben und Scheiben befesti-
gen. Darauf achten, daB die Hardyscheibe so plan
wie méglich ist und die Lenkverbindungsschrau-
ben mit dem vorgeschriebenen Drehmoment an-
ziehen. AnschlieBend alle vier Ecken des Siche-
rungsbleches hochbiegen und Ritzelwellen-
Klemmschrauben anziehen, Abb. 21.

Vorspur prifen. Siehe Arbeitsposition 14 113.
Batterie anschlieBen. Hydraulikdlstand mit vor-
geschriebenem Hydraulikdl aufflillen und das

System entliften. Siehe Arbeitsposition 13416 1.

Kotflligelschoner entfernen und Motorhaube
schlieBen.

c _”13752—\\ / \

Abb. 19 Zahnstangengehduse

A
B
Cc

Scheibe
Schraube
Splint

Abb.20 Anordnungen der Leitungen

A =
B

I

Druckleitung von der Pumpe
Ricklaufleitung

LA3H3

Abb.21 Zusammenbau der Lenkverbindung — alle vier Ecken des
Sicherungsbleches umbiegen
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13 116 8 LENKGETRIEBE ZERLEGEN UND
ZUSAMMENBAUEN
(Lenkung ausgebaut)
ERFORDERLICHES SPEZIALWERKZEUG:

Zapfenschliissel

Spurstangen-Kugelkopfgehduse ........ 13-001-01
Hakenschllssel

Spurstangen-Kugelkopfgehduse ........ 13-001-02
Drucktestgerat—Lenkhilfe ................ 13-007
MeBBIOEK: & s o s v i o s e w1556 5 e e sy 15-008
Drehmomentlehre ....... ... ... ... ... .. 15-041
oder (siehe Arbeitsposition 42)

MeBURT st v i oms v wam s s ssesin s © o 15-046
Zerlegen

1. Lenkgetriebe in einen Schraubstock spannen
(Schutzbacken verwenden). Nicht iiberspannen!

Der Schraubstock muf3 das gegossene Endstlick
greifen, da jegliche Verformung des Rohrs die
Funktion der Zahnstange beeintrachtigt.

2. Kontermuttern losen und Spurstangenendstlicke
abschrauben, Abb. 22 (Umdrehungen fur den Wie-
dereinbau zahlen).

3. Beide Faltbalge entfernen und Hydraulikdl ab-
lassen.

Die werkseitig montierten Befestigungsdréhte
durfen nicht wieder verwendet werden. Sie sind
durch neue Schraubschellen zu ersetzen.

4. Den Sicherungsstift, der die Kontermutter am
Spurstangengehause sichert, ankérnen und mit
einem 4 mm Bohrer ausbohren. Max. Bohrtiefe: 9
mm. Darauf achten, daB keine Bohrspéne in das
Gehause gelangen.

5. Jede Spurstangenanordnung mit Werkzeugen
13-001-01 und 13-001-02 auseinanderbauen,
Abb. 23.

6. Verbindungsleitungen zwischen dem Steuerven-
tilgehduse und Spurstangengehduse abbauen,
Abb. 24.

Abb.22 Ausbau des Spurstangenendstiicks

L]13[3N

Abb.23 Zerlegen der Spurstangenanordnung

A = Zahnstange D = Spurstange
B = Feder E = Kugelkopfgehduse
C = Kugelpfanne F = Kontermutter

G = Scheibe

CT/[13[51

Abb.24 Entfernen der Verbindungsleitungen
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7. Gleitsteindeckel (2 Schrauben) abbauen,
Ausgleichscheibenpaket, Dichtring, Feder und
Gleitstein herausnehmen, Abb. 25.

L3179

Abb.25 Bestandteile der Gleitsteinanordnung
A = Deckel D = Gleitstein
B = Dichtung E = Dichtring
C = Ausgleichscheiben F = Feder /’.\

8. Unteren Ritzellagerdeckel mit Dichtung aus dem
Gehause ausbauen (2 Schrauben), Abb. 26. ‘ e

9. Sicherungsblech und Mutter vom unteren Ende
des Ritzels entfernen, indem man den oberen Teil
der Welle gegen Verdrehung absichert. Die Kerb-
nuten gegen Beschadigung schiitzen.

L1386 G

10. Drei Schrauben des oberen Deckel — Steuerventil Abb.26 A = Lager C = Distanzring
I6sen und diesen abnehmen. Deckel bildet mit B = Lagerring D = Sicherungszahnscheibe
Lager und Oldichtung eine Einheit.

Vorspannungsfeder des Zylinders entfernen und f‘\
das Steuerventilgehduse vom Ritzelschaft ab-
ziehen, Abb. 27.

11. Das untere Lager vom Ritzel abschrauben und
das Ritzel aus dem Gehduse ziehen. Distanz-
scheibe und duBere Lagerschale werden mit dem
Lager zusammen herausgenommen.

Nach Entfernen des Ritzels sind das mittlere
Lager und die Oldichtung, die sich in der Ritzel-
gehausebohrung befinden, zuganglich.

Es ist nicht erforderlich, Oldichtung oder Lager
beim Uberholen des Lenkgetriebes herauszu-
nehmen oder zu ersetzen, es sei denn, sie sind die
vermutliche Ursache fiir Olaustritt. In solchen Fal-
len miissen Oldichtung und das mittlere Lager
durch Neuteile ersetzt werden.

‘ s 42 P
\jl.i13!87 G

Abb. 27 Ausbau der Vorspannungsfeder
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12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

Innere Lagerschale aus dem Ritzelgehduse ab-
ziehen.

Die innere Lagerschale muB nur dann ausgebaut
werden, wenn das ganze Lager ausgetauscht
werden soll. Inneres und duBeres Lager miissen

aufeinander abgestimmt werden.

Sprengring ,,B“ in Abb. 28 von der Ritzelwelle ,A“
entfernen und das Steuerventil ,C*“ vom Ritzel
abziehen.

Um die Zahnstangenanordnung auseinderzu-
bauen, werden zuerst die Flihrungsstifte aus den
Gehéduseenden herausgenommen, Abb. 29.

Endgehéuse vorsichtig mit einem Gummihammer
abklopfen. Die Verbindungsleitung wird dabei ge-
16st.

Endgehause abnehmen.

Die Zahnstange und ihre Flhrungsbuchse aus
dem Zahnstangengehause herausziehen, Abb. 30.
Die Zahnstange ist in Richtung der Fihrungs-
buchse herauszuziehen. Hierbei wird die Verbin-
dung der Zahnstange im Innenrohr geldst.

Fuhrungsbuchse von der Zahnstange abziehen.

Innenrohr aus dem Zahnstangengehause ent-
fernen.

Alle Teile sdubern und auf Beschadigung prifen.

Alle Dichtungen miissen beim Zusammenbau
erneuert werden.

Die Verzahnung der Zahnstange und des Ritzels
auf Beschédigung, die Laufflachen der Lager auf
Riefenbildung priifen und ggf. ersetzen.

Soliten das Steuerventil oder das Ventilgehduse
beschéadigt sein, sind beide Teile zu ersetzen.

L/13/88 G

Abb.28 A = Ritzelwelle kompl.
B = Sprengring
C = Steuerventil

L13/89

Abb. 29 Fihrungsstift des Endgehduses

L/13/80 T

Abb.30 Abziehen der Filihrungsbuchse
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Zusammenbauen

20. In folgender Reihenfolge die Dichtungen und
Scheiben des Innenrohres von der verzahnten
Seite her auf die Zahnstange aufziehen: Spreng-
ring, Scheibe, Dichtung mit Nut, Flachdichtung
und Scheibe, Abb. 31.

Um Beschidigungen der nicht-metallischen Teile
zu vermeiden, solite das Gewinde des Zahn-
stangenendes zunédchst mit Papier umwickelt
werden. Die Dichtungen sind auf diese Papier-
hiille aufzuziehen. Das Papier und die Dichtungen
sind dann (ber die Verzahnung hinweg auf die
glatte Flache der Zahnstange zu bringen, Abb. 32.

Das Papier wieder entfernen.

21. Die Innenflachen des Ritzelendgehauses missen
absolut sauber sein. Um den Einbau zu erleich-
tern, sind die O-Ringe mit Hydraulikdél zu be-
netzen und in das Ritzelendgeh&use einzusetzen.

22. Sprengring und Scheibe auf das Innenrohr mon-
tieren und Innenrohr fest in das Ritzelendgeh&use
hineindrticken.

23. Die Zahnstange durch das Innenrohr und Ritzel-
endgehduse so weit durchschieben, daB sie aus
dem Gehéduse herausragt.

24. Die auf der Zahnstange befindlichen Dichtungen
und Stlitzscheiben in das Innenrohr hineinschie-
ben, Abb. 33, und Sprengring montieren.

25. Zuerst O-Ring, dann Nylonring auf die Kolbennut
aufziehen. Um eine Beschadigung wahrend des
Zusammenbauens zu vermeiden, mussen vorher
beide Ringe mit Hydraulikol benetzt werden.

26. Zahnstangengehduse (ber die Zahnstange
schieben.
Das Gehauseende mit zwei Rundbohrungen sollte
in Richtung der Fiihrungslagerseite eingebaut
werden. Kolbenringe, soweit erforderlich, zusam-
mendriicken. Zahnstangengeh&duse fest in das
Ritzelendgehduse driicken, dabei ist darauf zu
achten, daB die Bohrungen des Fiihrungsstifts
fluchten. Fuhrungsstift und neue Aluminium-
scheibe einsetzen.

1)

Abb.31 Einbaufolge der Dichtungen und Sprengringe

A
B
o]
D

Sprengring E = Stahlischeibe
Stahlscheibe F = Innenrohr
Dichtung mit Nut G = Scheibe
Flachdichtung H = Sprengring

Abb.32 Schutz der nicht-metallischen Teile durch Papierhiilte

L/13/83

Abb.33 Dichtringe und Stahlringe in das innenrohr einsetzen
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27.

28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

AuBere Dichtungen an das Fiihrungslager mon-
tieren, Uber die Zahnstange schieben und in das
Zahnstangengehaduse einsetzen. Bohrungen fir
den Flhrungsstift ausrichten.

Innere Dichtungen iber das Gewinde der Zahn-
stange schieben (wie in Position 20 beschrieben
mit Papierhille versehen), die Dichtung mit Nut
zuerst einsetzen, Abb. 34. Innere Dichtungen an
das FUhrungslager montieren.

Grofle Scheibe und die zwei O-Ringe in das End-
gehduse einsetzen, Abb. 35.

Um den Einbau zu erleichtern, Dichtungen mit
Hydraulikél benetzen.

Die Dichtungen der Verbindungsleitung an die
Endgehduse anbringen. Verbindungsleitung in
Ritzelendgehause einsetzen.

Fihrungslagergehéduse Uber Zahnstange, Zahn-
stangengehéuse und Verbindungsleitung
schieben.

Darauf achten, daB die Bohrungen des Filhrungs-
stifts sich decken. Fest zusammendriicken.

Filhrungsstift einbauen, dabei eine neue Alumi-
niumscheibe verwenden.

Steuerventil auf die Ritzelwelle aufziehen und mit
Sprengring sichern, Abb. 36. Darauf achten, daB
Sprengring ,B“ in die untere Nut des Steuer-
ventils ,,C* einrastet.

Ggf. eine neue Oldichtung und ein neues mittleres
Lager einsetzen (siehe Position 11).

Untere Lagerschalenhélfte in das Ritzelgehause
einsetzen.

Das Ritzel in Geh&use einflihren, wobei es auf die
Zahnstange einrastet.

Beim Einbau der kompletten Ritzelwelle vorher
sicherstellen, daB die Zahnstange sich in Mittel-
stellung befindet, d.h. im gleichen Abstand von
den Gehduseenden gesehen.

et

LI13/84

Abb.34 A
8
c

O-Ring D = Dichtung mit Nut
Nylondichtung E = Flachdichtung
Fuhrungslager

LI13/90

Abb.35 Dichtungen und Stahlscheibe des Endgehéuses

L/13/88 G

Abb.36 Steuerventil zerlegt
A = Ritzelwelle kompl.
B = Sprengring
= Steuerventil
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35. Vorldufiges Einstellen des Steuerventils

Unteres Lager auf die Ritzelwelle schrauben,
Abb. 37.

Bei hochgezogener Ritzelwelle Ritzellager so ein-
stellen, daB der Abstand ,,A* 41 bis 42 mm betrégt,
Abb. 38. Dies bringt das Steuerventil etwa in seine
Ausgangsposition. Sicherungsscheibe und Kon-
termutter montieren, aber Mutter noch nicht
sichern.

36. Ritzellager Vorspannung einstelien.

AuBere Lagerschale, Distanzscheibe und Deckel
(jedoch ohne Distanzscheibenpaket) an das
Ritzelgeh&duse anbringen, Abb. 39,

Schrauben gleichméBig auf 12 bis 16 Nm fest-
Ziehen.

Priifen, ob das MaB ,,A* noch 41 bis 42 mm betrégt.
Eine nachtragliche Nachstellung ist moglich.

Mit einer Fihlerlehre den Abstand zwischen
Deckel und Gehause in der Mitte, zwischen den
beiden Halteschrauben, ermitteln.

Entsprechende Distanzscheiben fiir den oben
festgestellten Abstand auswéhlen (siehe Ersatz-
teil-Katalog).

37. Ritzellagerdeckel wieder entfernen und diese
Distanzscheiben montieren.

Deckel wieder montieren und mit einem Drehmo-
ment von 17 bis 21 Nm festziehen.

Abstand ,A“, Abb. 38, nochmals Uberpriifen und,
falls erforderlich, korrigieren.

L1391 G

Abb. 37 Wiedereinbau des unteren Lagers

LN13/92

Abb.38 Einstellung des Ritzellagers
A = 41bis42mm

L/13/86 G

Abb. 39 Einzelteile des Ritzellagers
A Lager C = Distanzring
B = Lagerring D = Sicherungszahnscheibe
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38. Steuergehduse, Vorspannungsfeder und Steuer-
geh&usedeckel mit zugeordneten Teilen montie-
ren, Abb. 40.

Darauf achten, daB die Feder nicht im Lager han-
gen bleibt.

Schrauben des Steuergehdusedeckels nun mit
vorgeschriebenem Drehmoment festziehen.

39. Leitungen vom Steuergehéuse zum Zahnstangen-
gehause vorschriftsméBig anschlieBen.

40. Gleitstein einstellen

MeBuhr 15-046 mit MeBblock 15-008 auf einer
Planflache (AnreiBplatte) aufstellen. Sicherstellen,
daB der Taststift der MeBuhr die Platte berihrt,
dann MeBuhr auf Null stellen.

Gleitstein in das Gehause einsetzen. MeBblock auf
den Gleitstein und Taststift auf das Gehéause
setzen, Abb. 41.

Ritzelwelle von Anschlag zu Anschlag drehen, bis
der groBte Ausschlag des MeBuhrzeigers aus der
Nullstellung festgestellt wird.

Ausgleichscheibenpaket dem MeBwert entspre-
chend zusammensetzen. Die Dicke des Scheiben-
pakets muB den ermittelten Wert um 0,025 bis
0,125 mm Uberschreiten. Beim Ermitteln der er-
forderlichen Scheibenpaketdicke muB3 genaue-
stens gemessen werden. ’

Druckfeder, O-Ring, Scheibenpaket und Gleit-
steindeckel montieren, Abb. 42, und Schrauben
mit dem vorgeschriebenen Drehmoment fest-

o 4i
i
\/Li13!'87

Abb.40 Wiedereinbau der Vorspannungsfeder und des Gehiuse-
deckels

F317 ﬁ\\f\\

Abb. 41 Gleitsteineinstellung
A = MeBuhr 15-046
B = MeBblock 15-008

N
)
lp

ziehen. LN3179
Abb. 42 Einzelteile des Gleitsteins
= Deckel D = Gleitstein
B = Dichtung E = Dichtring
C = Ausgleichscheiben F = Feder
Oktober 1977 TAUNUS/CORTINA: GRUPPE 13B-25
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41.

42.

43.

44.

Position der Originalbohrung des Sicherungsstif-
tes auf der Zahnstange mit Bleistift markieren
(nach Einstellung der Kugelkopfvorspannung),
damit die Position der neuen Bohrung nicht mit
der alten Ubereinstimmt.

Kugelpfanne und Gehéuse mit vorgeschriebenem
Schmiermittel einfetten.

Spurstange an die Zahnstangenenden montieren,
Abb. 43.

Kugelkopfvorspannung einstellen und Gehé&use
mit Kontermuttern gegen Verstellung sichern.

Die Spurstange mehrmals drehen, damit die Teile
ihren richtigen Sitz einnehmen. Kugelkopfvor-
spannung nach Methode A oder B ermitteln bzw.
einstellen:

Methode A

Zwei Muttern am Ende der Spurstange fest zu-
sammenschrauben. Spurstange mit Drehmoment-
lehre 15-041 und SpezialnuB drehen.

Kugelkopfgehduse ,E“, Abb. 43, mit Zapfen-
schlissel 13-001-01 so weit festziehen, bis Dreh-
momentlehre beim Drehen der Spurstange 6,9 Nm
(0,7 kpm) anzeigt. AnschlieBend Kugelkopfge-
hause mit Kontermutter ,F* unter Verwendung
des Hakenschllssels 13-001-02 sichern (Abb. 43)
und Kugelkopfvorspannung nochmals kontrollie-
ren.

Methode B

Zugwaage mittels eines Drahthakens an die Spur-
stange anhangen. Haken muB 6 mm vom &uBeren
Ende der Spurstange angebracht werden. Abb.
44,

Erforderlichen Kraftaufwand zum Schwenken der
Spurstange aus der Fluchtlinie mit Zahnstange
messen.

Kugelkopfgehause mit Zapfenschlissel 13-001-01
so weit festziehen, bis Zugwaage 21 N (2,1 kp)
anzeigt.

AnschlieBend Kugelkopfgehduse mit Kontermut-
ter unter Verwendung des Hakenschllssels
13-001-02 sichern und Kugelkopfvorspannung
nochmals kontrollieren.

Eine 4 mm Bohrung in der Mitte der Trennfuge
Kontermutter — Kugelkopfgehduse, anbringen.
Bohrtiefe: 9 mm, Abb. 45. Darauf achten, daB
keine Bohrspéane in das Gehause gelangen.

Trotz eventueller Ubereinstimmung der bestehen-
den Bohrungshélften muB stets eine neue Boh-
rung erfolgen.

Sicherungsstift einsetzen und unter Verwendung
eines geeigneten Dorns verstemmen.

L/13/3N m

Abb. 43 Einbaufolge der Spurstange

A = Zahnstange E = Kugelkopfgeh&duse
B = Feder F = Kontermutter

C = Kugelpfanne G = Unterlegscheibe
D = Spurstange

FH3117 I@ QL

Abb. 44 Kugelkopfvorspannung einstellen
A = Zug- oder Federwaage
B = Drahthaken, 6 mm vom Ende der Spurstange
C = Spurstange

N
/\Lg@“&{@@zc

13112 gJ

Abb.45 Bohrung fur den Sicherungsstift bohren
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45.

46.

47.

48.

49.

50.

Die inneren Auflagefldchen der Faltbalge sind mit
etwas Fett zu schmieren.

Beide Faltbdlge aufschieben und mit neuen
Klemmschellen befestigen. Darauf achten, daB
das duBere Ende der Faltbélge richtig in der vor-
gesehenen Spurstangennut sitzt.

Die Klemmschellen sind erst nach Montage der
Lenkung im Fahrzeug und erfolgter Spureinstel-
lung endgiiltig festzuziehen.

Beim Festziehen der Klemmschellen Faltbilge
nicht verdrehen. Die Schraubenképfe der Klemm-
schellen miissen nach vorne zeigen.

Spurstangenendstiicke anbauen. Genau so viele
Gewindegéange aufschrauben, wie fir das Ab-
schrauben erforderlich waren, siehe Pos. 2.

Faltbélge abnehmen und Lenkgetriebe mit vorge-
schriebenem Ol (0,2 Liter) filllen (Spezifikationen
siehe Technische Daten).

Dabei Zahnstange hin und her schieben, um das
Einfillen zu erleichtern. Vorgeschriebenene Ein-
fullmenge unbedingt einhaiten!

Faltbédlge aufschieben und Klemmschellen an-
zZiehen.

Lenkgetriebe aus dem Schraubstock ausspannen
und in das Fahrzeug einbauen. Die Spurstangen-
endstiicke und die Klemmschelle der Lenkspindel
sind noch nicht endgiiltig festzuziehen.

Motor ablassen, die Befestigungsmuttern jedoch
noch nicht wieder aufschrauben.

Siehe Arbeitsposition 13 116 fir weitere Einzel-
heiten.

Endgiiltige Einstellung des Steuerventils

Nach Vorabeinstellung und Prifung des

Steuerventils in Arbeitsvorgang 35 erfolgt nun die

endgultige Einstellung nach Einbau der Lenkung

wie folgt:

a) Drucktestgerat, siehe Abb. 46, wie in Arbeits-
position 13 413 1 beschrieben, anschlieBen.
Vorratsbehalter mit Hydraulikél auffullen und
Lenkhilfesystem, wie in Arbeitsposition
13 416 1 beschrieben, entliften.

b) Motor laufen lassen, bis das Hydrauliké! nor-
normale Betriebstemperatur erreicht hat.

L13/49

Abb. 46 Druckprifung - Steuerventil
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c) Bei laufendem Motor Lenkrad langsam von
Anschlag zu Anschlag drehen.

Bei Lenkradanschlag die Lenkradmutter mit
3,75 Nm des Drehmomentschliissels belasten,
Abb. 47. Den dann auf dem Drucktestgerét an-
gezeigten Wert ablesen und notieren.

d) Diese Prifung bei jedem Anschlag zwei- bis
dreimal wiederholen. Dabei muB ein Oldruck

bis zu 11,2 bar (kp/cm?) erreicht werden.

~—

e) Eine korrekte Einstellung ist gegeben, wenn
der Druckunterschied zwischen beiden An-
schldgen nicht Uber 0,85 bar (kp/cm?) liegt.

Wenn das Steuerventil einer Einsteliung
bedarf, sollte dazu wie in Pos. 13414 1 be-
schrieben vorgegangen werden.

51. Vorratsbehdlter mit vorgeschriebenem Ol auffiil-
len.

13 134 GUMMIMANSCHETTE - ZAHN-
STANGENLENKUNG AUSWECHSELN
(Lenkgetriebe eingebaut)

ERFORDERLICHES SPEZIALWERKZEUG:
Abzieher—Spurstangenendsticke ......... 13-006

Ausbauen

1. Motorhaube 6ffnen und Kotfligelschoner auf-
legen. Batteriekabel abklemmen.

2. Fahrzeug vorne anheben und auf Unterstellbécke
setzen.

3. Kontermutter des Spurstangenendsticks Idsen,
Splint entfernen und Kronenmutter vom Spur-
stangenendstiick abschrauben, Abb. 48. Spur-
stangenendstiick vom Spurstangenhebel pressen.
Hierzu Spezialwerkzeug 13-006 verwenden.

4. Spurstangenendstiicke und Kontermuttern von
der Spurstange abschrauben (Umdrehungen fir
den Wiedereinbau zéhlen).

5. Beide Schellen entfernen, Faltbalg abziehen.

Die werkseitig montierten Befestigungsdrihte,
Abb. 49, diirfen nicht wieder verwendet werden.
Faitbdlge stets mit neuen Schraubschellen be-
festigen!

6. Hydraulikdl aus dem Lenkgetriebegehause ab-
lassen, hierzu die Zahnstange hin und her-
schieben.

Es ist wichtig, moglichst viel Hydraulikél abzu-
lassen, um Uberfiillung bei anschlieBender Fiil-
lung des Lenkgetriebes zu vermeiden.

L113/50

Abb. 47 Lenkradmutter mit Drehmomentschliissel belasten

Abb.48 Kronenmutter vom Spurstangenendstiick abschrauben

CTh3[20

Abb.49 Eingebaute Faltbélge
A = Drahtbefestigung durch Schraubschellen ersetzen

Oktober 1977

TAUNUS/CORTINA: GRUPPE 13B-28



<>

LENKHILFE

13134

Einbauen

7.

10.

1.

12.

13.

14.

Die inneren Auflageflachen der Faltbélge auf den
Spurstangen sind mit etwas Fett zu schmieren.
Die Faltbélge in Einbaulage bringen. Das Ende
des Faltbalgs muB richtig in der Spurstangennut
sitzen. Den Faltbalg an die Spurstange mit
Klemmschelle befestigen, mit dem Schrauben-
kopf nach vorne. Die Schraube erst nach erfolgter
Spureinstellung vollstédndig festziehen. Die Falt-
bélge diirfen nicht verdreht werden.

. Kontermutter und Spurstangenendstiick (entspre-

chend den beim Ausbau gezéhlten Umdrehungen)
auf die Spurstange aufschrauben.

. Spurstangenendstiicke in die Spurstangenhebel

einsetzen und mit Splint sichern.

Wagen vorne anheben, Unterstellbocke ent-
fernen.

Vorspur kontrollieren, siehe Arbeitsposition
141113.

Faltbalg vom Zahnstangengehéuse entfernen und
das Gehause mit Hydraulikdl flllen.

Faltbalg wieder montieren und Schraubschelle
festziehen.

Batteriekabel anschiieBen, Kotflligelschoner ent-
fernen und Motorhaube schlieien.

13411 LenkHILFE PRUFEN

KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH

Vor Funktionspriifung der Lenkhilfe Olstand, Keil-
riemenspannung, Abb. 50, Reifendruck und Motor-
Leerlaufdrehzahl auf vorgeschriebene Werte brin-
gen.

1.

2.

Motorhaube offnen und Kotfliigelschoner auf-
legen.

Motor laufen lassen, bis normale Betriebstempe-
ratur erreicht ist.

Motor mit ca. 1500/min laufen lassen und Lenk-
rad héchstens fiinfmal von Anschlag zu Anschlag
drehen, um die Temperatur des Hydraulikdls zu
erhohen. Das Lenkrad nicht ldanger als 30 Sekun-
den am Anschlag halten, da sonst die Pumpe
beschédigt werden kann.

Abb.50 Keilriemenspannung mit MeBgerét prifen
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4. Lenkrad in Geradeausstellung bringen und Dreh-
momentschliissel auf die Lenkradmutter auf-
setzen. Das Drehmoment darf bei 90° Lenkradbe-
wegung nicht mehr als 10 Nm betragen.

Bei dieser Prifung muB der Motor laufen. Die Vor-
derrader mussen auf einem sauberen und trocke-
nen Boden stehen.

13 413 1 GLDRUCK - LENKHILFE PRUFEN
ERFORDERLICHES SPEZIALWERKZEUG:

Drucktestgerat—Lenkhilfe ................ 13-007

1. Motorhaube o6ffnen und Kotfliigelschoner auf-
legen.

2. Fahrzeug vorne anheben und aufbocken.
3. Motor-Spritzabdeckung ausbauen.

4. Druckleitung von der Pumpe abschrauben, Abb.
51.

5. Flexiblen Schlauch des Drucktestgerats 13-007 an
die Pumpe anschlieBen, Ventilseite an die Druck-
leitung. Ventil gegen den Uhrzeigersinn 6ffnen,
Abb. 52.

6. Vorratsbehalter auffillen und Lenkhilfe entliften,
siehe Arbeitsposition 13416 1.

7. Bei einer Motordrehzahl von etwa 1500/min das
Lenkrad hochstens finfmal von Anschlag zu An-
schlag drehen, um die Temperatur des Hydraulik-
6ls auf 70° C zu bringen.

Das Lenkrad nicht l&nger als 30 Sekunden am An-
schlag halten, da sonst die Pumpe beschadigt
werden kann.

Die Temperatur des Hydraulikéls kann gemessen
werden, indem man ein Thermometer in den Vor-
ratsbehélter halt.

Die Lenkung nicht durch schnelles Drehen der
Vorderréader betétigen, da dies dem Lenksystem
Schaden zufligen kann.

)

LN13/51

Abb.51 Druckleitung von der Pumpe abschrauben

)
! .
5 i ~—
, O
L13/49 G
Abb.52 Angeschlossenes Drucktestgerat
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8.

10.

11.

12
13.

14.

Bei einer Motordrehzahl von etwa 1500/min
Lenkung kurz am Anschlag halten und Wert am
Drucktestgerét ablesen.

Zeigt das Gerat einen Hochstwert unter 51 bar
(51 kp/cm?2) an, so ist ein Defekt im Hydraulik-
system.

Position 9 bestimmt, ob ein Defekt an der Pumpe
oder im Lenkgetriebe vorliegt.

. Motor mit etwa 1500/min laufen lassen. Test-

ventil langsam schlieBen. Wert am Drucktestgerét
ablesen und Héchstwert notieren.

Bei einem Druck unter 51-56 bar (51-56 kp/cm?)
ist die Pumpe fehlerhaft. Ist der Druck hdher, so
liegt ein Defekt im Steuerventil, an den Dichtrin-
gen im Zahnstangenkolben oder an den Zahn-
stangendichtungen vor.

Wahrend dieser Priifung die Pumpe bei geschlos-
senem Ventil nicht 1&dnger als notwendig arbeiten
lassen, da sonst die Pumpe infolge Uberhitzung
beschiadigt werden kann.

Drucktestgerat entfernen und Druckleitung
wieder vorschriftsmaBig anschlieBen, Abb. 53. An-
schlisse mit vorgeschriecbenem Drehmoment
festziehen.

Vorratsbehalter auffillen und Lenkhilfe entlGften,
siehe Arbeitsposition 13 416 1.

Motor-Spritzabdeckung montieren.

Wagen vorne anheben, Unterstelibdcke entfernen
und Fahrzeug ablassen.

Kotfligelschoner entfernen, Motorhaube schlie-
Ben.

13 414 1 STEUERVENTIL EINSTELLEN

(Lenkgetriebe eingebaut)

ERFORDERLICHES SPEZIALWERKZEUG:

Abzieher-Spurstangenendstiicke ......... 13-006

1.

Motorhaube o6ffnen, Kotfligelschoner auflegen
und Batterie abklemmen.

. Wagen vorne anheben, Unterstellbécke unterset-

zen und, wo vorhanden, Spritzabdeckung ent-
fernen.

. Spurstangenendstiicke mit Spezialwerkzeug

13-006 von Lenkhebel trennen.

. Sicherungsblech aufbiegen und Splinte, Schrau-

ben, Muttern und Scheiben entfernen.

L1351 #Hld

Abb. 53 Druckleitung wieder anschlieBen

Abb.54 Kronenmutter vom Spurstangenendstiick abschrauben
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5. Motorbefestigungsmutter auf der Beifahrerseite
entfernen und Motor etwa 125 mm anheben.

6. Flexible Kupplung der Lenkung Iésen und das
Lenkgetriebe nach vorn schwenken, um Zugang
zum unteren Ritzeldeckel zu gewinnen.

7. Vor Abbau des Ritzellagerdeckels Olauffangscha-
le untersetzen.

8. Die Einstellung wird durch den inneren Laufring
des Ritzellagers bewirkt, der auf die Ritzelwelle
geschraubt ist, Abb. 55.

Ab. 55 Sicherungszahnscheibe mit versetzter Innennase

9. Die Sicherungszahnscheibe, die das Ritzellager
sichert, ist mit einer nach innen versetzten Nase
versehen, Abb. 55. Wenn man die Sicherungs-
zahnscheibe herumdreht, kann die Einstellung 18
mal verandert werden. Dadurch wird jeweils ein
Differenzdruck vonca. 1,7 bar (1,7 kp/cm2) bewirkt.

10. Wird das Lager weiter auf die Ritzelwelle ange-
schraubt, erhdht sich der Druck beim linken An-
schlag und umgekehrt.

11. Nach erfolgter Druckeinstellung Ritzellager si-
chern, Kontermutter aufschrauben und sichern.

12. Lenkgetriebe in Einbaulage auf den Quertrager
bringen und Lenkspindelverbindung montieren.

13. Schrauben, neue Sicherungsbleche, Muttern und
Scheiben einbauen und mit dem vorgeschriebe-
nen Drehmoment anziehen, Abb. 56. Ecken des
Sicherungsbleches hochbiegen und Splinte
einsetzen.

14. Klemmschraube der Lenkverbindung anziehen.
15. Spurstangenendstlicke wieder einbauen, mit vor-

geschriebenem Drehmoment anziehen und ver-
splinten.

16. Motor auf der Beifahrerseite ablassen und die Be-
festigungsmutter mit vorgeschriebenem Drehmo-
ment festziehen.

17. Faltbalge abmontieren und Ol laut Spezifikation
nachfillen. Faltbélge wieder montieren.

18. Motor-Spritzabdeckung, wo vorhanden, montie-
ren, Fahrzeug vorne anheben und Unterstellbécke
entfernen. Fahrzeug ablassen.

19. Batterie anklemmen. Vorratsbehdlter mit vorge- CTthfsz_\
schriebenen Hydraulikdl auffiillen.

Abb.56 Zahnstangenbefestigung

.. . A = Scheibe
20. Kotfliigelschoner entfernen und Haube schlieBen. B = Schraube
C = Splint
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KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH

1. Motorhaube o6ffnen und Kotfligelschoner auf-
legen.

LENKHILFE ENTLUFTEN

2. Vorratsbehélter mit neuem vorgeschriebenen
Hydraulikdl auffiillen, Abb. 57.

3. Hydraulikdl nach dem Einfiillen ca. 2 Minuten
setzen lassen. Motor starten und mit etwa 1500/
min laufen lassen, dabei das Lenkrad langsam von
Anschlag zu Anschlag drehen und den Vorrats-
behélter standig nachfiillen. Dies so lange fort-
setzen, bis der Olspiegel sich stabilisiert und
keine Luftblasen im Vorratsbehdlter mehr auf-
steigen.

4. Lenkhilfe auf Undichtigkeiten Gberpriifen.

Leitungsanschliisse, Faltenbélge an der Zahn-
stange, Ventilgehduse und Pumpe priifen.

5. Kotfligelschoner entfernen, Motorhaube schlie-
Ben.

13 424 KEILRIEMEN GLPUMPE — LENKHILFE
AUSWECHSELN

KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH

Ausbauen

1. Motorhaube &ffnen und Kotfliigelschoner auf-
legen.

2. Keilriemen ausbauen.

OHC-Motor

Befestigungsschrauben der Lichtmaschine und
des Verstellsegments |6sen. Lichtmaschine zum
Motor hin driicken und Keilriemen entfernen,
Abb. 58.

V6-Motor

Befestigungsschrauben der Umlenkrolle |5sen.
Umlenkrolle nach unten driicken und Keilriemen
abnehmen, Abb. 59.

L/13/41

Abb. 57 Auffillen des Vorratsbehilters

L13/75

Abb. 58 Befestigungsschrauben der Lichtmaschine

Abb.59 Befestigungsschrauben der Umlenkrolle
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Einbauen
3. Keilriemen einbauen und spannen.

Hierzu soll ein Gerdt zur Feststellung der Keil-
riemenspannung, wie in Abb. 50 abgebildet, ver-
wendet werden. Spannwerte den Technischen
Daten entnehmen.

Die Keilriemenspannung kann auch durch
Messen des Gesamtspiels in der Mitte der lang-
sten Spannweite des Keilriemens geprift werden.
Das Gesamtspiel soll 13 mm betragen.

Uberhéhte Keilriemenspannung fiihrt zu friih-
zeitigem Lagerverschleif3.

. Kotfliigelschoner entfernen und Motorhaube

schlieBen.

13 434 6LPUMPE - LENKHILFE AUS- UND

EINBAUEN

KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH

Ausbauen

1. Motorhaube o&ffnen, Kotfliigelschoner auflegen
und Batterie abklemmen.

2. Keilriemen entfernen, siehe Arbeitsposition
13 424.

3. Druckleitungen abschrauben und Hydraulikél

auslaufen lassen.

. Pumpe aus der Halterung nehmen und Riemen-

scheibe von der Pumpe abbauen.

Einbauen

5.

Riemenscheibe an die Pumpe montieren und mit
drei Schrauben sowie Scheiben sichern, Abb. 60.

. Pumpe an Halterung anbauen, Abb. 61.

. Hydraulikleitungen wieder anschlieBen und vor-

schriftsméaBig anziehen.

. Keilriemen einbauen und spannen.

Zur Feststellung der Keilriemenspannung, siehe
Arbeitsposition 13 424.

L/13/63

Abb. 60 Riemenscheibe an Pumpe montieren

L3102

Abb. 61 Befestigungsscheiben — Pumpe
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9. Vorratsbehélter aufflilen und Batterie an-

schiieBen.

10. Lenkhilfe entliiften. Siehe Arbeitsposition
13416 1.

11. Kotfliigelschoner entfernen und Motorhaube
schlieBen.

13 434 8 6LPUMPE - LENKHILFE ZERLEGEN
UND ZUSAMMENBAUEN
(Olpumpe ausgebaut)

KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH

Zerlegen

1. Pumpe grindlich reinigen, darauf achten, daB
kein Schmutz in die EinlaB- sowie AuslaBéffnun-
gen gelangt.

2, Ubergangsstiick, Kupferscheibe und O-Ring ab-
bauen. Scheibe und O-Ring nicht wieder ver-
wenden.

3. Gehdusemantel mit Hilfe eines Dorns (aus wei-
chem Metall zum Schutz des Mantels) |6sen. Vor-
sichtig an gegeniiberliegenden Stellen wechsel-
weise abklopfen. O-Ring entfernen, nicht wieder
verwenden.

4. Ventildeckel abschrauben. Deckel, Feder und
Ventil abbauen, Abb. 62.

5. Vier Schrauben mit Innensechskant abschrauben
und Gehauseende wegdriicken.

6. Deckel von Fuhrungsstiften abziehen.

7. Sorgfaltig die 12 Walzen aus ihrem Trager ent-
fernen.

8. Mit Hilfe der beiden Hebel in der Nahe der Fiih-
rungsstifte das Hauptgehause entfernen, Abb. 63.

9. Sprengring vom Walzentrager entfernen und
Tréger sowie Antriebswelle abnehmen.

10. Pumpennabe und -welle aus dem Vorderteil des
Geh&duses abziehen.

11. Fiihrungsstift abziehen.

12. Oldichtung aus dem Vorderteil des Geh&uses
nehmen.

Das Vorderteil des Gehaduses und die Buchse
sowie Nabe und Welle stellen eine untrennbare
Einheit dar.

LN3/43 W
Abb.62 Pumpenventil zerlegt
A = Pumpe C = Feder
B = Ventil D = Verschraubung

L/13/54 W

Abb.63 Pumpe teilweise zerlegt
A = Vorderer Gehauseteil
B = Walzentriger

C = Pumpenkérper
D = Arretierstift
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Zusammenbauen \

13. Alle Lauf- und Anlageflachen auf Abnutzung bzw.
Beschadigung priifen und nétigenfalls ersetzen.
14. Eine neue Oldichtung in das Vorderteil des Ge-
héuses einsetzen. Die innere Nase muB nach hin-
ten zeigen.
15. Die Pumpenwelle mit Papier umwickeln und ‘ N
durch das Geh#usevorderteil fihren. Papier an- /\
schlieBend vorsichtig entfernen. L/3/55 W

16. Zwei Fihrungsstifte in die Bohrungen des Gehau-
se-Vorderteils einsetzen und Hauptgehause auf- Abb.64 Form des Walzentrégers
setzen. Die asymmetrischen Bohrungen schlieBen A = Vorlaufkante
hier Fehler aus. B = Nachlaufkante

17. Antriebswelle und Walzentrager einsetzen, recht-
eckige Aussparung nach vorne. Die Vorderkante
des Tragers ist ldnger als dieHinterkante, Abb.64.

18. Trager-Sprengring wieder montieren und die 12
Walzen einsetzen.

19. Deckel aufsetzen, mit der Nut fiir den Sprengring
zum Walzentrager, Abb. 65. Der Deckel kann auf-
grund seiner Form nicht verkehrt aufgesetzt wer-
den.

20. Endgehduse aufsetzen und mit vier Schrauben
(Innensechskant) vorschriftsmaBig befestigen.

21. Ventil wieder einbauen, lange Nabe zuerst.
Danach Feder und Deckel.

22. Vorderen Gehéauseteil mit neuem O-Ring versehen
und mit einem Gummihammer auf den Gehé&use-
mantel treiben. Sicherstellen, daB das Loch im
Gehédusemantel mit der Bohrung fiir das Uber-
gangsstiick Ubereinstimmt, bevor der Gehéduse-
mantel endgliltig sitzt.

23. Neuen O-Eling und neue Kupferscheibe einbauen
und das Ubergangsstiick mit vorgeschriebenem
Drehmoment festziehen.

13 442 SsCHLAUCHE - LENKHILFE
AUSWECHSELN

KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH

Ausbauen

1. Motorhaube 6ffnen und Kotfliigelschoner auf-
legen.

2. Fahrzeug vorne anheben und aufbocken.

3. Jede Leitung, eine nach der anderen, an beiden Ln3/85 w
Enden I6sen. Dabei wird das Hydraulikél aus den Abb.65 Nut fiir Sprengring im Deckel
Leitungen und dem System abgelassen.
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Einbauen
4. Neue Leitungen montieren.

Darauf achten, daB sich die Leitungen in der
richtigen Lage befinden und daB alle Anschliisse
vorschriftsméBig angezogen sind, Abb. 66.

Alle Schraubschellen und AnschluBteile mit vor-
geschriebenem Drehmoment festziehen.

5. Halteklammer und Plastikbander (wenn vorhan-
den) erneuern.

6. Vorratsbehéalter mit vorgeschriebenem Hydrau-
likol auffillen, siehe Technische Daten.

7. Lenkhilfe
13 416 1.

8. Fahrzeug vorn anheben, Unterstellb6cke ent-
fernen und Fahrzeug ablassen.

entlliften, siehe  Arbeitsposition

9. Kotfligelschoner entfernen und Motorhaube
schlieBen.

13 444 6LKUHLER — LENKHILFE AUS- UND
EINBAUEN

KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH

Ausbauen

1. Motorhaube offnen, Kotfligelschoner auflegen
und Batterie abklemmen.

2. Funf Befestigungsschrauben Kuihlergrill vom
Fahrzeug entfernen und Grill abnehmen.

3. Schlauchklemmen der Verbindungsschlduche
Lenkhilfe — Olkiihler lésen, Abb. 67, und
Schldauche von Olkiihler abziehen. Durch Hoch-
heben der Schlduche Olverlust so gring wie mog-
lich halten.

4. Olkiihlerbefestigungsschrauben und Scheiben
entfernen und Olkiihler herausnehmen.
Einbauen

5. Olkiihler wieder einbauen, Abb. 68 und mit zwei
Schrauben und Scheiben befestigen.

6. Schlauche an Olkihler anschlieBen und mit
Schlauchklemmen befestigen.

7. Kuhlergrill an Fahrzeug anbauen.
8. Batterie wieder anklemmen.

9. System, wie in Pos. 13416 1 beschrieben, ent-
Itften.

10. Kotfligelschoner entfernen und Motorhaube
schlieBen.

L/13/103

Abb. 66 Schlauchanordnung

= Zum Zahnstangengehduse
B = ZurPumpe

= —

Mr Cr T
e BPE § s

== ==

L]

L/13/105 T TS G

Abb. 68 Olkiihler— Lenkhilfe
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13 562 LENKSPINDEL AUS- UND EINBAUEN

KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH

Ausbauen

1.

10.

Motorhaube 6ffnen und Kotflligelschoner auf-
legen, Batteriekabel abklemmen. Sicherungs-
blech der Klemmschraubenplatte am Verbin-
dungsgelenk aufbiegen, beide Klemmschrauben
I6sen und eine herausdrehen. Klemmplatte aus-
bauen.

. Lenkrademblem herausdriicken, Lenkradmutter

abschrauben und Lenkrad abziehen.

. Obere und unter Halfte der Lenksaulenverklei-

dung ausbauen, siehe Abb. 69. Untere Halfte ist
festgeschraubt, die obere wird durch Klemmen
gehalten.

FuBraumabdeckung rechts und links ausbauen
und in den FuBraum hangen lassen.

. Befestigungsschrauben vom Wischer- und Licht-

schalter herausdrehen, Abb. 70.

Massekabel von der Lenksdule lésen und die
Schalter frei hdngen lassen.

. Beluftungsschlauch im Bereich der Lenksaule ab-

ziehen.

. Mehrfachstecker des Ziindschlosses abziehen.

. Drei Schrauben und Scheiben von Lenksaulen-

halterung abschrauben, Abb. 71.

. Lenkséule herausnehmen.

Die Kopfe der ZindschloBbefestigungsschrauben
ausbohren und ZiindschloB herausnehmen.

Abb. B89 Lenksaulenverkleidung
Obere Halfte abklemmen

Abb.70 A = Schalterbefestigungsschrauben
B = Schalter— Scheibenwischer/Licht
symmetrisch gegentber angeordnet.
C = Massekabel (nur Scheibenwischer)

CTA3 M G

Abb. 71 Lenksaule ausbauen
A = Befestigungsschrauben — Lenksaule
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11. Mantelrohr aufstemmen und unteres Lenkspin-
dellager herausnehme.. Siehe Abb. 72.

12. Sprengring und Scheibe des oberen Lagers ent-
fernen.

13. Lenkspindel zusammen mit dem oberen Lager
oben aus dem Mantelrohr herausziehen.

14. Sprengring, der das obere Lager befestigt, ent-
fernen.

15. Lager und ggf. unteren Sprengring entfernen.

Einbauen

16. Oberes Lager und neue Sprengringe auf die Lenk-
spindel setzen, Abb. 73.

17. Lenkspindel in das Mantelrohr von oben ein-
fahren.

18. Scheibe und neues Lager auf den oberen Spreng-
ring der Lenkséule setzen.

19. Unteres Lager einbauen und durch Verstemmen
des Mantelrohres (an 3 Stellen) sichern.

20. Lenk-Ziind-StartschloB auf Mantelrohr aufsetzen.
darauf achten, daB der Fiihrungsstift in der Boh-
rung des Mantelrohrs sitzt, siehe Abb. 74.

21. Das SchloB am Mantelrohr mit zwei neuen Ab-
scherbolzen befestigen. Schrauben bis zum Ab-
reiBen der Kdpfe festziehen.

22. Lenksdule ausrichten, dabei auf richtigen Sitz der
Gummitiille in der Stirnwanddéffnung achten.

Um den Einbau zu erleichtern, Gummittlle mit
Seifenlésung benetzen.

LN3/56 G

Abb.72 Mantelrohr aufstemmen, um das untere Lager auszubauen

CT/13/12/N G

Abb.73 Oberes Lager der Lenkséule
A = Lenkspindel
B = Sprengring
C = Oberes Lager
D = O-Ring
E = Sprengring

1 = Ausfithrung mit einem
Sprengring

2 = Ausfithrung mit zwei
Sprengringen

CT1/13/13 G

Abb.74 A = Befestigungsschrauben (Abscherbolzen)
B = SchloBbugel
C = LenkschloB
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23. Befestigungsmuttern (Lenksaule) lose eindrehen.

24. Darauf achten, daB das Fahrzeuggewicht auf den

25.

26.

27.

28.

29,

30.

31.

32.

33.

Radern ruht, dann oberes Gelenk der Verbin-
dungswelle auf das untere Ende der Lenkspindel
ansetzen und wie erforderlich auf der Lenkspindel
verschieben, bis die flexible Kupplung die
normale spannungsfreie Lage einnimmt. Befesti-
gungsschrauben, mit vorgeschriebenem Dreh-
moment anziehen.

Neues Sicherungsblech an allen vier Ecken um-
biegen, Abb. 75.

Lenkrad aufsetzen und ausrichten, Lenkradmutter
festziehen und Lenkrademblem wieder einsetzen.

Lenks&ule axial verschieben, um zwischen Unter-
kante Lenkrad und Instrumententafel einen Ab-
stand von 75 mm + 2 mm zu erreichen, Abb. 76.
Befestigungsmuttern mit vorgeschriebenem Dreh-
moment festziehen.

ZindschloB-Mehrfachstecker anschlieBen, Mas-
sekabel an Mehrfachstecker der Lenksaule an-
schlieBen.

Licht- und Wischerschalter an der Lenksaule an-
bringen.

Bellftungsschlauch wieder anbringen.

Linke und rechte FuBraumabdeckung montieren.

Obere Halfte der Lenksaulenverkleidung an-
schrauben. Die Distanz zwischen Verkleidung und
Lenkrad soll 2 mm betragen, siehe Abb. 77.

Batteriekabel anschlieBen, Kotfiligelschoner ent-
fernen und Motorhaube schlieen.

L1313

Abb.75 Zusammenbau der Lenkverbindung und der Lenkspindel
—alle vier Ecken des Sicherungsblechs umbiegen

)

e ,\
\\//{\J
S

Abb.76 Lenkséaule inrichtige Einbaulage bringen
A =75mm+2mm

CT/3/15

Abb.77 Spalt
priifen
A = 2mm

zwischen Lenksaulenverkleidung und Lenkrad
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13 566 VERBINDUNGSGELENK — LENK-
SPINDEL AUS- UND EINBAUEN

KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH
Ausbauen

1. Motorhaube o6ffnen und Kotfliigelschoner auf-
legen. Batteriekabel abklemmen. Nasen des
Sicherungsblechs der Klemmplatte aufbiegen,
beide Klemmschrauben I6sen und Klemmplatte
entfernen, Abb. 78.

2. Mutter der Schraube an der Ritzelschaftklemme
I6sen und Schraube abziehen.

3. Unteres Ende des Verbindungsgelenks vom
Ritzelschaft abziehen, Verbindungsgelenk ent-
fernen.

Einbauen

4. Die Klemme des Gelenks auf den Ritzelschaft
setzen (auf Ausrichtung des Hauptkerbzahns
achten). Klemmschraube und Mutter einbauen.

5. Darauf achten, daB das Fahrzeuggewicht auf den
Rédern ruht, dann oberes Gelenk der Verbin-
dungswelle anbringen und Klemmschrauben mit
neuem Sicherungsblech einsetzen. Darauf
achten, daB die flexible Kupplung die normale
spannungsfreie Lage einnimmt. Schrauben mit
dem vorgeschriebenen Drehmoment festziehen.

6. Alle vier Ecken des Sicherungsblechs umbiegen,
Abb. 79.

7. Klemmschraube der Ritzelschaftklemme fest-
ziehen.

8. Batteriekabel anschlieBen, Kotfliigelschoner ent-
fernen und Motorhaube schlieBen.

(O

Cc1h3/16 = G
Abb.78 A = Kreuzgelenk D = Klemmschrauben
B = Klemmplatte E = Schraube-
C = Sicherungsblech Ritzelschaftklemme
F = Klemmschraube-
Verbindungsgelenk,
unten

Abb. 79 Verbindungsgelenk an Lenkspindel montieren (alle vier
Ecken des Sicherungsbleches umbiegen)
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~
TECHNISCHE DATEN _
Typ Zahnstangelenkung mit Lenkhilfe
Lenkradumdrehungen von Anschlag zu Anschlag 3,5
Lenkiibersetzung (insgesamt) 17,73:1
Einstellung des Ritzellagers durch einstellbares Lager
Einstellung des Zahnstangen-Gleitsteins durch Ausgleichscheiben (siehe Ersatzteil-Katalog)
Schmiermittel —Lenkung 0,2 Ltr. SS-M2C-9001-AA (SAE 40)
—Lenkhilfe ESWM-2C-33E oder SQM-2C9007-AA (Hydraulikol)
Fillmenge — Lenkung 0,2 Ltr.
— Lenkhilfe 0,5 Ltr.
Keilriemenspannung — Pumpe (giiltig fiir kalte Riemen)
OHC-Motor (beide Keilriemen)
Neu 400 bis 600 N (40 bis 60 Kp)
Eingelaufen (nach mind. 10 Minuten Laufzeit) 300 bis 400 N (30 bis 40 Kp)
V6-Motor

Neu 450 bis 700 N (45 bis 70 Kp)

Eingelaufen (nach mind. 10 Minuten Laufzeit) 350 bis 450 N (35 bis 45 Kp) ~
Anzugsdrehmomente Nm (kpm)
Klemmschrauben — Lenkspindel 16,3...20,4 (1,7...2,1)
Klemmschraube — Verbindungsgelenk 16,3...20,4 (1,7...2,1)

Arretierstift — Endgehduse 12,5...158 (1,3...1,6)
Ritzellagerdeckel (1) 12...16 (1,2...1,6)

(2) 16,3...20,3 (1,7...2,1)
Steuergehdusedeckel an Ritzelgehiuse 16,3...20,3 (1,7...2,1)
Gleitsteindeckel 16,3...20,3 (1,7...2,1)
Druckschlauche 26...31 (2,0...3,2) ~~
Ricklaufleitungen 16,4...20,5 (1,7...2,1) o,
Befestigungsschrauben der Riemenscheibe an der Pumpe 20...26 (2,0...2,7)

Lenkung an Quertrdgerschrauben 41...51 4,1...5,1)
Kontermutter, Spurstangenendstiicke 57...68 (5,7...6,8)
Spurstangenendstiick an Spurstangenhebel 25...30 (2,5.:.3,0)
Spurstangen-Kugelkopfgehiuse 45...51 (46...5,2)
Klemm- und Stiitzmutter der Lenks&ule 17...24 (1,7...2,4)

~
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VORDERACHSE/AUFHANGUNG

ALLGEMEINES

Die Einzelradaufhangung der Vorderrader umfaBt je-
weils einen kurzen Dreieckquerlenker oben und einen
langen unteren Querlenker, eine Spiralfeder, sowie
einen auf den unteren Querlenker wirkenden StoB-
dampfer. Der Verbindungstréger ist an den Langstra-
gern angeschraubt und oben mit Gummianschlagpuf-
fern versehen. Die Querlenker sind innen durch Gum-
miblichsen am Verbindungstrager gelagert und tra-
gen auBen die Kugelgelenke der Achsschenkelbe-
festigung.

Auf den Achsstummeln laufen die Radnaben mit je
zwei Kegelrollenlagern, die nach innen mit Radial-
dichtringen abgedichtet sind. Die Radbolzen haben
einen verzahnten PreBsitz im Radnabenflansch.

Die Zugstreben kdnnen zur Regulierung des Nachlau-
fes in der Lange verstellt werden und sind am unteren
Querlenker mit Schrauben, am Verbindungstrager in
Gummilagern befestigt. AuBer Spur und Nachlauf ist
an dieser Achse keine Einstellung erforderlich.

Die Zugstreben sind Uber Schrauben, Distanzrohre
und Gummibuchsen mit einem Querstabilisator ver-
bunden. Der Stabilisator ist mittels Klemmschellen
und geteilter Gummibtchsen lber Lagerbdcke an den
Langstragern befestigt.

KonstruktionsmaBig ist die Vorderachse identisch mit
dem vorherigen Modell, jedoch mit bedeutenden Ver-
besserungen bzw. Anderungen in der Achsgeometrie
zwecks Verminderung der erforderlichen Lenkkréfte.
Die Arbeitspositionen sind entsprechend gedndert
worden.

Die von den Anderungen betroffenen Teile sind:
Verbindungstrager — Vorderachse

Neue Auflagebdcke fir die Motorlager; auBerdem
wurden die Befestigungsbohrungen der unteren
Querlenkerlagerung versetzt, um bei Leergewichtszu-
stand des Fahrzeuges negativen Radsturz zu errei-
chen.

Lenkung (siehe auch Gruppe 13)

Verlangerte Spurstangen entsprechen dem durch
die gednderte Achsgeometrie erreichten negativen
Sturz.

Zugsireben

Die Bohrungen der Zugstrebenbefestigung am
unteren Querlenker wurden vergréBert, um eine
ausreichende Toleranz, in bezug auf den negativen
Sturz, zu erreichen.

CT[1afl

Abb.1  Vorderachse mit Aufhdngung
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Bremsschlauche

Der Abstand zwischen den Schlauchbefestigungs-
punkten an Karosse und Bremssattel ist bei voll einge-
schlagenen Radern auf Grund der gednderten Vorder-
achsgeometrie (negativer Sturz) gréBer geworden.
Die Bremsschlauche wurden entsprechend dem
groBeren Abstand verlangert.

Motor-Auflagebécke

Die Motor-Auflagebdcke wurden geéndert, um eine
geradlinigere Anordnung der Antriebsaggregate und
Gelenkwelle zu erreichen.

Auf Grund der oben beschriebenen Anderungen
diirfen Vorderachsteile von Taunus '76-Fahrzeugen
und den frilheren Taunus/Cortina-Modellen nicht
untereinander ausgetauscht werden.

Wie bereits beschrieben, wurde eine Verminderung
der erforderlichen Lenkkraft durch geanderte Vorder-
achsgeometrie erreicht, insbesondere durch die An-
wendung von;

a) negativem Sturz

b) kleinerem Nachlauf

c) Nachspur

Zur Information werden in folgender Tabelle die Vor-
derachsdaten fir Taunus '76- und flir Taunus/
Cortina '74/'75-Modellen vergleichsweise angegeben.

Nennwerte Taunus/Cortina Taunus’76
74175

Sturz +0°18' — 0° 54’

Nachlauf + 2° 45’ + 1° 45’

Vorspur/ + 1 mm Vorspur —1 mm Nachspur

Nachspur

In keinem Fall diirfen die Vorderachsdaten der
Taunus °'76-Ausfiihrung bei frilheren Taunus/
Cortina-Fahrzeugen angewandt werden, um etwa
verbesserte Lenkeigenschaften zu erzielen.

PRUFUNG UND EINSTELLUNG

In regelméBigen Wartungsintervallen mussen die
Kugelgelenke der Vorderachsaufhdngung wie folgt
abgeschmiert werden:

Radmutter-Schutzkappen, falls vorhanden, entfernen,
Radmuttern 16sen, Fahrzeug anheben und Unterstell-
bdcke unter die Vorderachse setzen. Rad abbauen.
Stopfen vom Gelenksitz am oberen Querlenker ent-
fernen und Gelenk durch eine Fetipresse mit passen-
dem Zwischenstiick mit Fett nach FORD-Spezifikation
SM-1C-1020B oder ESA-M1C-75B fiillen. Abb. 2.

Stopfen wieder einsetzen, Rad anbauen, Radmuttern
beidrehen, Fahrzeug ablassen, Radmuttern festziehen
und Radmutter-Schutzkappen, falls vorhanden, auf-
setzen.

CT[14115

Abb.2 Kugelgetenk abschmieren
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Folgende Prifungen sind in regelméaBigen Wartungs-
intervallen an der Vorderachsaufhangung durchzu-
flihren. Abb. 3.

a) StoBdampfer auf Undichtigkeit liberprifen.

b) StoBdampfer auf besonders schwergéngige bzw.
ruckartige oder zu weiche Funktion prifen.

c) Alle Kugelgelenke und Staubmanschetten sowie
Gummibiichsen der Stabilisator- und Zugstreben-
lagerungen und die Lagerblichsen der oberen und
unteren Querlenker auf einwandfreien Zustand
prufen.

Bei festgestelltem starken VerschleiB oder mangel-

hafter Funktion eines Aggregats sind die entspre-

chenden Teile gemaB den Arbeitspositionen in dieser

Gruppe auszuwechseln:

Einstellung der Vorderradlager prifen und ggf. be-
richtigen. Radlagereinstellung siehe Pos. 14 371.

Wird ungleichmaBiger ReifenverschleiB festgestellt,
bzw. werden Unfallschdden an der Vorderachsauf-
hangung vermutet, so ist neben den obigen Priifungs-
arbeiten auch eine Spurkontrolle der Vorderrader
gemaB untenstehendem Vorgang notwendig.

Vorspur priifen

Erforderliches Werkzeug: geeignetes SpurmeBgerit,
z.B. der Firmen Dunlop, Churchill oder Lowener.

(Der folgende Vorgang bezieht sich auf die Anwen-
dung dieser Geréate. Bei Verwendung anderer Geréte
sind die Anweisungen des Gerate-Herstellers zu be-
folgen.)

Bei SpurmeBgeréaten, wie z.B. ,Optoflex”, Abb. 4, an
denen die Auswirkung von Felgen- bzw. Reifen-
schlag auf die Prifergebnisse ausgeglichen werden
kann, ist nur eine Spurmessung erforderlich. Bei
Geraten ohne diese Ausgleicheinrichtung (wie Chur-
chill Typ 96) missen 2 Vorspurmessungen erfolgen,
wobei die zweite Messung vorgenommen wird, nach-
dem die Rader um genau 180° gedreht wurden. Der
Durchschnitt beider MeBwerte wird errechnet, um
die Auswirkung von Felgen- bzw. Reifenschlag einzu-
schranken, und die tatséchliche Vor- bzw. Nachspur
zu ermitteln.

Wichtig: Vor der Priifung muB das Fahrzeug im Leer-
gewichtszustand auf einer ebenen Flache vorwarts
geschoben werden.

SpurmeBgerat vor der Radachse am inneren Felgen-
rand beider Rader anbringen, Fahrzeug vorwérts
schieben, damit die Rader um 180° gedreht werden,
dann Vor- bzw. Nachspurwert notieren. Reifen mar-
kieren.

SpurmeBgerat entfernen und erneut vor der Radachse
am inneren Felgenrand anbringen, Fahrzeug vorwérts
schieben, damit die Rdder um 180° gedreht werden,
dann Vorspurwert notieren. Der Durchschnitt beider
Werte ergibt neben geminderter Auswirkung von Fel-
gen- bzw. Reifenschlag die tatsdchliche Vor- bzw.
Nachspur.

CT/14]2|N m

Abb.3 Vorderachsaufhangung an den markierten Stellen
Uberprifen

Abb. 4 Optoflex-Gerat zeigt den Gesamtspurwert an
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SPEZIALWERKZEUGE
Englische Europaische Deutsche . .
Ausfiihrung Ausfihrung Ausfihrung Werkzeug-Bezeichnung
Ball joint separator
13-006 13-006
(G2-3006) (G2-3006)

Spurstangenendstiicke, Abzieher

Ball joint separator

Kugelgelenk-Achsschenkel,

AusprefBvorrichtun
14-001-A P iohtung
Stabilizer bar bush replacer
@:::—'"
Lagerbiichse-Stabilisator, Einzieher
14-002
Side member and suspension bush —
gﬁf-:,_—" 4 remover/replacer
' Gummibiichse-, Langstrager
14-004 und Querlenker unten, Aus- und Einzieher

Spring compressor

Federspanner

Front hub bearing cup and grease seal
installer (Adaptor used with PT-1024)

14-009 14-009
P-1024-9 (GE-1217) Lagerlaufringe und Dichtring, Radnabe
Einbaudorn
Front hub bearing cup remover/replacer
(Main tool)

Lagerlaufringe-Radnaben, Aus- und
Einzieher

Front suspension bush installer

Buchsen-Vorderradaufhéngung, Einzieher
14 - 016
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ARBEITS-POSITIONSNUMMERN — INHALT ,A*

enthalten NUR

Vorderachse/Aufhdngung beschrieben in fur
Position Taunus

14212  Vorderachse mit Aufhdngung aus- und einbauen X X

14 224 4 Blichse im Langstrager auswechseln X X

(Vorderachse ausgebaut)

14234 4 Verbindungstriager-Vorderachse auswechseln X X
(Vorderachse ausgebaut)

14363  Achsschenkel aus- und einbauen X X
14443  Radbolzen vorn auswechseln X X
14621  Vorderfeder aus- und einbauen - 14707 X
14703  Querlenker oben aus- und einbauen X X
14707  Querlenker unten aus- und einbauen X X
14723  Buchse-Querlenker unten auswechseln X X
14752  Stabilisator aus- und einbauen X X
14754  Gummibichsen-Stabilisator am Rahmen auswechseln X X
14758 4 Gummibichse-Verbindungsgestinge auswechseln X X

(Stabilisator ausgebaut)

14763  Zugstrebe aus- und einbauen X X

147654 Gummilager-Zugstrebe auswechseln X X
(Zugstrebe ausgebaut)

14791  StoBdampfer vorn aus- und einbauen X X
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enthalten auch fir folgende Modelle zutreffend
Vorderachse/Aufhdngung beschrieben in
Position Escort'75 Caprill Granada
14 111 Radsturz, Nachlauf und Spur einstellen X X
141113 Spureinstellen X X
14 111 4 Nachlauf einstellen X X
14371  Vorderradnabe aus- und einbauen X X X
14403  Radlager vorn einstelien X X X
14 411 4 Radlager vorninnen und auBen auswechseln X X

(Radnabe ausgebaut)
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VORDERACHSE/AUFHANGUNG

14 212

14 212 VORDERACHSE MIT AUFHANGUNG
AUS- UND EINBAUEN

KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH

Ausbauen

1. Radmutter-Schutzkappen, falls vorhanden, ent-
fernen und Radmuttern I&6sen. Motorhaube 6ffnen
und Kotfliigelschoner auflegen.

G412

Abb.5 Befestigung des Bremsschlauches am Karossen-Halter
2. Fahrzeug vorne anheben und Unterstellbdocke
unter den Rahmen setzen.

3. Rader abbauen.

4. Bremsschlauche beider Vorderrader von den
Halteblechen am Rahmen trennen und An-
schlisse mit Stopfen verschlieBen. Abb. 5.

5. Sicherungsbleche am Verbindungsgelenk — Lenk-
spindel aufbiegen, Klemmschrauben herausdre-
hen und Gelenk von der Lenkspindel abbauen. Abb.6  Motorlager

6. Motor mit einem Wagenheber bzw. von oben
durch Hebevorrichtung abstutzen.

7. Untere Mutter des Motorlagers rechts und links
abschrauben und Unterlagscheiben entfernen.
Abb. 6.

8. Verbindungstrager — Vorderachse mit einer geeig-
neten Vorrichtung abstitzen. Abb. 7.

CTn4/9

Abb.7 Vorderachsaufhdngung auf fahrbarem Wagenheber
abgestiitzt
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14 212

9. Klemmschellen der Stabilisatorbefestigung am
Lagerbock rechts und links abschrauben. Abb. 8.

10. Verbindungsschlduche rechts und links von der
Kraftstoffleitung am Verbindungstrager nach Ent-
fernen der Klammern abschlieBen.

11. Muttern (4), Scheiben und Schrauben — Verbin-
dungstrager am Rahmen entfernen, Abb. 9, und
Vorderachse komplett herablassen.

Sollten die Schrauben der oberen Befestigung
in den Verbindungstriager hineinfallen, kénnen
sie nach Ausbau der Vorderachse entfernt
werden.

Einbauen
12. Vorderachse komplett in Einbaulage bringen.

13. Schrauben (4), Scheiben und Muttern — Verbin-
dungstrdger am Rahmen einbauen und Muttern
mit vorgeschriebenem Drehmoment festziehen.

Auf richtige Montagerichtung der Schrauben
achten!

14. Klemmschellen der Stabilisatorbefestigung an-
bauen und Schrauben mit vorgeschriebenem
Drehmoment festziehen.

15. Unterlagscheiben und Muttern auf die Motorlager
aufsetzen und Muttern mit vorgeschriebenem
Drehmoment festziehen.

16. VerschluBstopfen von den Bremsleitungen — und
-schlduchen entfernen und Bremsschldauche an-
schlieBen.

17. Verbindungsschlduche an die Kraftstoffleitung
am Verbindungstrager anschlieBen und mit Klam-
mern sichern.

18. Rader anbauen, Radmuttern anschrauben und
beiziehen, Unterstellbdcke entfernen und Fahr-
zeug ablassen.

19. Darauf achten, daB das Fahrzeuggewicht auf den
den R&dern ruht, dann Verbindungsgelenk an
die Lenkspindel ansetzen und Klemmplatte unter
Verwendung eines neuen Sicherungsblechs mit
vorgeschriebenem Drehmoment festziehen. An-
schlieBend alle vier Ecken des Sicherungsblechs
umbiegen. Abb. 10.

20. Radmuttern mit vorgeschriebenem Drehmoment
(siehe Gruppe 11) festziehen und, wo zutreffend,
Radmutter-Schutzkappen aufsetzen.

21. Bremssystem entliften (siehe Pos. 12 141).

22. Kotfligelschoner entfernen und Motorhaube
schlieBen.

23. Nachlauf und Spur gemaB Pos. 141113 und
14 111 4 prifen und ggf. einstellen.

Abb.8 Klemmschelle — Stabilisator

Abb.9  Lage der Schrauben — Verbindungstréger der Vorderachse
an Langstrager

TCH3/72
Abb. 10 Oberes Gelenk — Verbindungswelle, Lenkspindel
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14224 4

14 224 4 BUCHSE IM LANGSTRAGER
AUSWECHSELN
(Vorderachse ausgebaut)

ERFORDERLICHE SPEZIALWERKZEUGE:

Einzieher, Blichse — Vorderachsaufhdngung . 14-016
Ein-/Auszieher, Biichse —
Hinterachsaufhdngung ................... 15-014

Ausbauen

1. Bichse mit Schraube und Scheibe des Werkzeu-
ges 14-016 und dem Buigel des Werkzeuges
15-014, sowie einer Mutter (M 12) aus dem Langs-
trager herausziehen. Abb. 11.

Einbauen

Neue Biichse mit Pfeil senkrecht zur Einkerbung im
Langstrdager zeigend montieren.

Nachdem sich die Biichse im Lédngstridger gesetzt
hat, liegt der Pfeil ¥ 15° von der Senkrechten ver-
setzt. Abb. 12.

2. Neue Biichse mit Lésung nach FORD-Spezifika-
tion 2-M2C-1015-A bzw. mit25%iger Seifenldsung
einschmieren und mit Werkzeug 14-016 in den
Langstrager einziehen. Abb. 13.

Lage des Biichsenanlageflansches:

vordere Blichse: auf Langstrager-Innenseite
hintere Biichse: auf Langstrager-AuBenseite

Achsschenkel auf Verzug priifen

Der Bremsscheiben-Schlag muB innerhalb der vorge-
schriebenen Werte liegen. Siehe Arb.-Pos.-Nr. 12 221.
Rad abbauen und Bremssattel am Bremsscheiben-
spalt auf Reibungsspuren kontrollieren. Jegliche
Anzeichen von Riefen und Reibung rings um die
Bremsscheibe deuten auf einen verzogenen Achs-
stummel hin.

Stellenweise vorhandene Riefen sind auf eine fehler-
hafte Radnabe bzw. Bremsscheibe zuriickzufiihren.

T/3/954/D

Abb. 11 Herausziehen der Biichse aus dem Léngstriager

T/3fe53/D

Abb. 12 Einbaumarkierungen der Biichse

Abb. 13 Neue Biichse in den Langstriiger einziehen
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14 234 4

14 234 4 VERBINDUNGSTRAGER — VORDERACHSE
AUSWECHSELN
(Vorderachse ausgebaut)

Vor dem Ausbau der Vorderachse sind die vorde-
ren StoBdampfer geman Arbeitsposition 14 791 aus-
zubauen, damit der Federspanner beim Zerlegen der
Achse eingesetzt werden kann.

ERFORDERLICHE SPEZIALWERKZEUGE:

FEAErSpanner ... . cos s s s w soie woavens s & 8 14-006
AuspreBvorrichtung, Kugelgelenk,

Achsschenkel ........................ 14-001-A
Abzieher, Spurstangenendstiicke ......... G2-3006
Aus- und Einzieher, Gummiblichse — Langstréager

und Querlenkerunten .................... 14-004
Zerlegen

1. Vorderachse auf einer geeigneten Werkbank auf-
spannen.

2. Bremsschlauch vom Bremssattel abschlieBen,
Sicherungsbleche aufbiegen, Schrauben entfer-
nen und Bremssattel abbauen.

3. Fettkappe entfernen, Splint herausziehen, Kro-
nensicherung abnehmen und Radlager-Ein-
stellmutter abschrauben. Druckscheibe und aufe-
res Kegelrollenlager entfernen. Radnabe mit
Bremsscheibe vom Achsschenkel abziehen.
Abb. 14.

AuBeres Kegelrollenlager beim Entfernen nicht
fallen lassen! Radnabe vorsichtig abziehen,
damit der Radialdichtring nicht beschadigt wird.

4. Muttern und Schrauben (2) — Zugstrebe am unte-
ren Querlenker entfernen.

5. Spezialwerkzeug 14-006 durch Querlenker und

Vorderfeder flihren. Schraube der oberen StoB-
dampferlagerung durch Verbindungstrdger und
Werkzeug schieben, um dieses in Stellung zu hal-
ten. Abb. 15.
Flachen Teller des Werkzeuges unter dem unteren
Querlenker ansetzen. Zwei der vier Arretierboh-
rungen des Tellers sind durch ,A*=Taunus/
Cortina gekennzeichnet. Unbedingt darauf ach-
ten, daB die anderen Bohrungen des Tellers
beim Ansetzen nach innen gerichtet sind, und
daB die Stiftschrauben der unteren StoB-
dampferbefestigung in die mit ,A“ markierten
Arretierbohrungen des Tellers gelangen. Teller
mit Muttern der unteren StoBdampferbefestigung
lose befestigen. Vorderfeder durch Drehen der
groBen Werkzeugmutter mit Hilfe eines pas-
senden Steckschlissels zusammendricken.

Abb. 14 Abbau der Radnabe und Bremsscheibe komplett

TC/14/94/N 3 7

Abb. 15 Werkzeug 14-006 durch die Feder einsetzen
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6. Kronenmuttern der Kugelgelenkbolzen am Achs-
schenkel entsplinten und lockern. Mit Werkzeug
14-001-A Kugelgelenkbolzen vom Achsschenkel
trennen. Abb. 16.

7. Splinte entfernen und Kronenmutter vom Kugel-
gelenkbolzen beider Spurstangenendstlicke ab-
schrauben. Bolzen mit Spezialwerkzeug G2-3006
aus den Spurstangenhebeln pressen. Abb. 17.
Kronenmuttern der Kugelgelenkbolzen am Achs-
schenkel entfernen und Achsschenkel abbauen.

8. Befestigungsschrauben des Lenkgetriebes am TC/14195
Verbindungstrager entsichern und herausdrehen. Abb. 16 Werkzeug 14-001-A

9. Kronenmutter der Schraube im oberen Querlen-
ker entsplinten und entfernen. Unterlegscheiben
abnehmen und Schrauben herausziehen. Oberen
Querlenker abbauen.

10. Mutter der Schraube im unteren Querlenker nach
Entfernen des Splints abschrauben und Schraube
heraustreiben.

11. Unteren Querlenker mit einem Montierhebel vom
Verbindungstrager wegdriucken und Feder durch
Losen des Federspanners entspannen. Abb. 18.

12. Bichse aus dem unteren Querlenker heraus-
ziehen (siehe Pos. 14 723).

Abb. 17 Werkzeug G2-3006

13. Zum Zerlegen der Aufhdngung auf der anderen
Seite Vorgange 2-12 wiederholen.

14. Splint an der Zugstrebe rechts und links entfernen [
und vordere Muttern abschrauben. Topfscheiben
entfernen. Mutter des Verbindungsgesténges —
Stabilisator an Zugstrebe rechts und links ab-
schrauben und Unterlagscheiben abnehmen.

15. Schrauben, restliche Unterlagscheiben und Di-
stanzrohre der Verbindungsgestange, sowie Zug-
streben und Stabilisator entfernen.

16. Falls Ausbau erforderlich, Gummibtchsen des
Stabilisatorverbindungsgestdnges durch Ab-
schneiden des Biichseniiberhangs entfernen. TC/14/97/INN n

Abb. 18 Querlenker unten vom Verbindungstrager wegdriicken
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17. Anschlagpuffer nach Entfernen der Muttern und
Scheiben abbauen. Abb. 19. Kraftstoffleitung aus
den Klammern lésen und ausbauen.

Zusammenbauen

Alle in Gummibiichsen gelagerten Schrauben erst
nach Einbau der Vorderachse und wenn das Fahr-
zeug im Leergewichtszustand auf den Radern steht
mit vorgeschriebenem Drehmoment festziehen.

18. Kraftstoffleitung am Verbindungstrager anbrin-
gen und mit Klammern befestigen.

19. Anschlagpuffer anbringen und mit Muttern und
Scheiben befestigen.

20. Falls erforderlich, GummibichsenderStabilisator-
verbindung mit der Zugstrebe gemaB Arbeits-
position 14 758 4 auswechseln.

21. Zugstreben-Gummilager gemaB Arbeitsposition
14 765 4 am neuen Verbindungstrager montieren.

22. Einstellmuttern auf die Zugstreben aufschrauben.
Unterlagscheiben, Distanzrohre und hintere
Gummilager aufsetzen. Zugstreben durch die
Bohrungen im Verbindungstrager einfuhren.
Vordere Gummilager und Unterlagscheiben auf-
setzen und neue Muttern lose aufschrauben.
Abb. 20.

23. Stabilisator einsetzen und durch Schrauben,
Unterlagscheiben, Distanzrohre und neue Muttern
mit den Zugstreben verbinden.

24. Lenkgetriebe ansetzen. Schrauben mit neuen
Sicherungsblechen eindrehen, mit vorgeschrie-
benem Drehmoment festziehen und sichern.

25. Bichsen (untere Querlenker) mit Werkzeug
14-004 montieren, Abb. 21, (siehe auch Pos.
14 723).

26. Vorderfeder mit abgeflachtem Auslauf nach oben
gerichtet auf den unteren Querlenker setzen.
Werkzeug 14-006 durch Querlenker und Vorder-
feder fuhren. Teller des Werkzeuges wie unter
LAUSBAU* beschrieben am Querlenker befesti-
gen.

27. Feder mit Werkzeug und unterem Querlenker
komplett in den Verbindungstrdger einfiihren,
Werkzeugspindel mit der oberen StoBdampfer-
Halteschraube befestigen. Abb. 22.

CT14/4
Abb. 19 Befestigungsmuttern —Anschlagpuffer

|
J

Abb. 20 Lage der Zugstrebe

TCNAITT
Abb. 21 Blichse mit Werkzeug 14-004 montieren
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28.

29.

30.

31.

32.

33.

34.

35.

36.

37.

Feder ungefahr auf die beim Leergewichtszustand
vorhandene Hohe zusammendriicken. AuBere
Anlageflachen der Gummiblchse im unteren
Querlenker mit Glyzerin bzw. Flissigkeit nach
Spezifikation ESEA-M2C-1001 A bestreichen.
Querlenker mit der Gummibiichse in den Verbin-
dungstrager drucken, bis die Schraube einge-
schoben werden kann. Schraube mit Unterlag-
scheibe von der Vorderseite her einschieben,
zweite Unterlagscheibe und neue Mutter lose an-
bringen.

Oberen Querlenker anbringen, Schraubenlocher
ausrichten und Schraube mitUnterlegscheibevon
der Hinterseite her durchschieben. Zweite Unter-
lagscheibe und Kronenmutter lose anbringen.
Abb. 23.

Achsschenkel anbringen und Kugelgelenkbolzen
beider Querlenker einsetzen, Kronenmuttern
montieren und mit vorgeschriebenem Dreh-
moment in 2 Stufen (siehe Techn. Daten) fest-
ziehen. AnschlieBend Muttern mit neuem Splint
sichern. Kugelgelenke mit Fett nach Spezifikation
SM-1C-1020B oder ESA-M1C-75B abschmieren.
Federspanner entfernen. Muttern der Schrauben-
Querlenker an Verbindungstrager erst festziehen,
wenn das Fahrzeug im Leergewichtszustand auf
den R&dern steht. Muttern mit neuem Splint
sichern.

Spurstangenendstlick an den Spurstangenhebel
anbringen, Kronenmutter mit vorgeschriebenem
Drehmoment festziehen und mit neuem Splint
sichern.

Zugstrebe am unteren Querlenker anbringen,
neue Muttern aufschrauben und mit vorge-
schriebenem Drehmoment festziehen. Abb. 24.
Radnabe und Bremsscheibe komplett anbauen
und Radlager einstellen (siehe Arb.-Pos.-Nr.
14 403).

Bremssattel montieren und Schrauben mit neuem
Sicherungsblech befestigen. Schrauben mit vor-
geschriebenem Drehmoment festziehen und
sichern.

Zum Festziehen der Bremssattel-Befestigungs-
schrauben bei angeschlossenem Brems-
schlauch ist ein Spezialschliissel (M19) erforder-
lich.

Wichtig! Bremsschlauch bei Geradeausfahrt-
stellung der Radnabe und vollig ausgefederter
Aufhangung befestigen.

Vorgénge 26-35 wiederholen, um Aufhdngung
der anderen Seite zusammenzubauen.

Wenn das Fahrzeug im Leergewichtszustand auf
den Radern steht, Nachlauf und Vorspur gemaB
Pos. 14 113 priifen und einstellen. Haltemuttern
der Zugstrebenbefestigung am Verbindungstra-
ger mit vorgeschriebenem Drehmoment festzie-
hen und neue Splinte montieren.

TC/14/97IN1

il

Abb. 22 Vorderfeder und Querlenker unten mit Werkzeug 14-006

zusammendricken

TG/14/34

Abb. 23 Anbringung des oberen Querlenkers

Abb. 24 Muttern — Zugstrebenbefestigung am Querlenker unten
festziehen
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14 363

14 363 ACHSSCHENKEL AUS- UND EINBAUEN

KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH

Ausbauen

1. Rad, Radnabe und Bremsscheibe geméaB Arbeits-

position 14 371 (Vorgdnge 1-6) abbauen.

. Sicherungsbleche aufbiegen und Spritzblech vom
Achsschenkel abschrauben. Abb. 25.

. Kronenmutter des Spurstangenendstiickes, Spur-
stangenhebel entsplinten und abschrauben. Ku-
gelgelenkbolzen mit Werkzeug G2-3006 aus dem
Spurstangenhebel pressen.

. Kronenmuttern der Kugelgelenkbolzen am Achs-
schenkel entsplinten und 16sen.

. Mit Werkzeug 14-001-A Kugelgelenkbolzen vom
Achsschenkel trennen, Kronenmuttern entfernen
und Achsschenkel ausbauen. Abb. 26.

Einbauen

6. Achsschenkel anbringen, Abb. 27, und Kugel-

gelenkbolzen beider Querlenker einsetzen, Kro-
nenmuttern montieren und mit vorgeschriebenem
Drehmoment festziehen. AnschlieBend Muttern
mit neuem Splint sichern.

. Spurstangenendstick an den Spurstangenhebel
anbringen, Kronenmutter mit vorgeschriebenem
Drehmoment festziehen und mit neuem Splint
sichern.

. Spritzblech ansetzen, Schrauben mit neuen
Sicherungsblechen montieren und sichern.

Vorderradnabe und Bremsscheibe komplett an-
bauen (siehe Pos. 14 371). Nachlauf und Spur pri-
fen und ggf. einstellen.

TCr14/13

Abb. 25 Abbau des Spritzbleches

TCli4(8

Abb. 26 Werkzeug 14-001-A

TC/14/19

Abb. 27 Anbringung des Achsschenkels
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14 703

14 443 RADBOLZEN VORN AUSWECHSELN
ERFORDERLICHES SPEZIALWERKZEUG:
Abzieher, Spurstangenendstiicke .......... 13-006
Ausbauen

1. Radmutter-Schutzkappen, falls vorhanden, ent-

fernen.

2. Fahrzeug vorne anheben und Unterstellbdcke
unter die Vorderachse setzen.

3. Rad abbauen.

4. Radbolzen mit Werkzeug 13-006 aus dem Rad-
nabenflansch pressen. Abb. 28.

Einbauen

5. Verzahnung des neuen Radbolzens leicht fetten,
Bolzen in die Bohrung einsetzen und mit einem
Distanzstlick sowie einer umgedrehten Radmutter
(Konus nach auBen) einziehen. Abb. 29.

6. Rad anbauen und Radmuttern aufschrauben.

7. Unterstellbdocke entfernen und Fahrzeug ablas-
sen.

8. Radmuttern festziehen und Radmutter-Schutz-
kappen, falls vorhanden, aufsetzen.

14 703 QUERLENKER OBEN AUS- UND EINBAUEN

ERFORDERLICHES SPEZIALWERKZEUG:

AuspreBvorrichtung, Kugelgelenk —
Achssehenkel -u.scom oo sms s ess s ums o 14-001-A

Ausbauen

1. Motorhaube 6ffnen und Kotflligelschoner aufle-
gen.

2. Bremsschlauch vom Halter an der Karosse ab-
schlieBen und Anschllisse mit Stopfen verschlie-
Ben. Abb. 30.

3. Radmutter-Schutzkappen, falls vorhanden, ent-
fernen, Radmuttern l6sen, Fahrzeug vorne anhe-
ben und Unterstellbocke unter die Vorderachse
setzen.

4. R&ader abbauen.

5. Verbindungswelle von der Lenkspindel abbauen.
Dazu die Sicherungsbleche wegbiegen und
Klemmschrauben entfernen.

CTii4/12

Abb. 30 Befestigung des Bremsschlauches am Karossen-Halter
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14 703

6.

10.

g

12

13.

Motor mit einem Wagenheber bzw. von oben mit
Hebevorrichtung abstitzen.

. Untere Mutter der Motorlager abschrauben und

Unterlagscheiben entfernen.

. Verbindungstrager der Vorderachse mit einem

Wagenheber abstutzen. Kraftstoffschlauch vom
Verbindungstrager l6sen.

. Muttern der oberen Schrauben (Verbindungs-

trdger am Rahmen) entfernen und beide Schrau-
ben heraustreiben. Vordere Schrauben Verbin-
dungstrager am Rahmen ldsen (nicht entfernen).
Abb. 31.

Fahrbaren Wagenheber langsam senken und Vor-
derachse hinten vorsichtig ablassen.

Kronenmutter des Kugelgelenkbolzens — oberer
Querlenker am Achsschenkel entsplinten und
abschrauben. Mit Werkzeug 14-001-A Kugelge-
lenkbolzen aus dem Achsschenkel pressen.

Kronenmutter der Querlenkerbefestigung am Ver-
bindungstrdager entsplinten und abschrauben.
Unterlagscheibe entfernen.

Schraube herausziehen und oberen Querlenker
ausbauen. Abb. 32.

Einbauen

14.

15.

16.

Oberen Querlenker anbringen, Schraube ein-
setzen und Mutter mit vorgeschriebenem Dreh-
moment festziehen. Mutter mit neuem Splint
sichern.

Oberen Querlenker am Achsschenkel befestigen
und Mutter mit vorgeschriebenem Drehmoment
festziehen. Mutter mit neuem Splint sichern.

Mit dem fahrbaren Wagenheber Vorderachse in
Einbaulage heben, Schraubenlécher zu den obe-
ren Lagerblchsen ausrichten und Schrauben ein-
schieben. Neue Muttern mit Unterlagscheiben
lose aufschrauben.

Abb. 31 Lage der oberen Befestigungsmutter — Verbindungstrager
an Langstrager

Abb. 32 Herausnehmen der Schraube im oberen Querlenker
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14 707

17. Wagenheber entfernen und Muttern der oberen
Befestigung — Verbindungstrdger am Rahmen mit
vorgeschriebenem Drehmoment festziehen.

18. Motor ablassen, neue Muttern auf die Motorlager
aufschrauben und mit vorgeschriebenem Dreh-
moment festziehen. Motor-Abstitzvorrichtung
entfernen.

19. Verbindungswelle an Lenkspindel lose anbringen.
Klemmschrauben erst mit vorgeschriebenem
Drehmoment festziehen, wenn das Fahrzeug auf
den Réadern ruht. Schrauben sichern, dabei neues fiie
Sicherungsblech verwenden. Abb. 33. f

20. VerschluBstopfen der Bremsleitungen entfernen f_:.f-._
und Bremsschlauch anschlieBen. Kraftstoff- TCHSWQ“-’Z;'--
schlauch anschlieBen.

21. Vorderen Bremskreis entliften (siehe Pos. 12141).

22. Rader anbauen, Unterstellbdocke entfernen und
Fahrzeug ablassen.

23. Radmuttern festziehen und Radmutter-Schutz-
kappen, falls vorhanden, aufsetzen.

24. Kotfligelschoner entfernen und Motorhaube
schlieBen.

25. Nachlauf und Spur prufen und ggf. einstellen.
Siehe Pos. 14 111 3und 14 111 4.

Abb. 33 Oberes Gelenk der Verbindungswelle — Lenkspindel

14 707 QUERLENKER UNTEN AUS- UND EINBAUEN
ERFORDERLICHES SPEZIALWERKZEUG:

Federspanner ....... ... ... ... ... 14-006
AuspreBvorrichtung, Kugelgelenk —

Achssehenkel . s s s s o v s ww 14-001-A
Ausbauen

1. Radmutter-Schutzkappen, falls vorhanden, ent-
fernen. Radmuttern I18sen.

2. Fahrzeug vorne anheben und Unterstellbdcke
unter die Vorderachse setzen. Rad der entspre-
chenden Fahrzeugseite abbauen.

Sicherstellen, daB ein ausreichender Abstand
zwischen der Unterseite des Querlenkers und dem
Boden besteht, um das Werkzeug 14-006 ein-
wandfrei anwenden zu konnen.

. Zugstrebe vom Querlenker abschrauben.

4, Spindelheber unter die Radnabe setzen und Quer-
lenker etwas anheben, um die Feder leicht zusam-
menzudricken. StoBdampfer vom Verbindungs-
trdger und Querlenker abschrauben und nach
unten herausziehen.

5. Spindelheber vorsichtig ablassen, bis der untere
Querlenker am Verbindungstrager anliegt. Spin-
delheber entfernen.

6. Werkzeug 14-006 durch die Feder einfihren und
oben mit der StoBdampfer-Halteschraube be-
festigen. Abb. 34.

w

Abb. 34 Einsetzen des Werkzeugs 14-006
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14 707

7.

10.

11z

Teller des Werkzeuges so unter dem Querlenker
ansetzen, daB die beiden Stiftschrauben der StoB-
dampferbefestigung unten in die mit ,A“ markier-
ten Bohrungen eingefuhrt werden. Die ,LA"-
Bohrungen sind flr Taunus/Cortina bestimmt, die
anderen Bohrungen missen nach innen, zum
Motor, zeigen! Abb. 35. Teller mit den Befesti-
gungsmuttern des StoBdampfers befestigen. Vor-
derfeder durch Drehen der Werkzeugmutter zu-
sammendricken.

. Mutter des Spurstangen-Endstiickes entsplinten

und abschrauben. Spurstangen-Endstlick mit
Werkzeug G2-3006 aus dem Spurstangenhebel
pressen, um Zugang zum Kugelgelenk des unte-
ren Querlenkers zu erreichen.

. Mutter des Kugelgelenkbolzens — unterer Quer-

lenker am Achsschenkel entsplinten und ab-
schrauben. Kugelgelenkbolzen mit Werkzeug
14-001-A aus dem Achsschenkelsitz pressen und
unteren Querlenker vom Achsschenkel trennen.

Mutter der unteren Querlenkerbefestigung am
Verbindungstréager entsplinten und abschrauben.
Schraube heraustreiben, unteren Querlenker mit
einem Montierhebel vom Verbindungstrager weg-
drlicken, Abb. 36, und Feder durch Losen der gro-
Ben Werkzeugmutter ganz entspannen.

Obere StoBdampfer-Halteschraube herausziehen
und Werkzeug mit Feder und Querlenker ent-
fernen.

Einbauen

12.

13.

14.

Feder mit abgeflachtem Auslauf nach oben ge-
richtet auf den unteren Querlenker setzen. Werk-
zeug durch Querlenker und Feder einfiihren.
Dabei auf richtige Anbringung des Werkzeugtel-
lers an der Unterseite des Querlenkers achten.

Spurstangen-Endstlick am Spurstangenhebel an-
bringen und Mutter lose aufschrauben. Teile in
den Verbindungstrager einfiihren, Werkzeugspin-
del mit der oberen StoBdampfer-Halteschraube
befestigen. Abb. 37.

Feder ungefahr auf die beim Leergewichtszu-
stand vorhandene Hohe zusammendriicken,
dabei den Kugelgelenkbolzen des Querlenkers in
den Achsschenkel einsetzen und Kronenmutter
lose aufschrauben.

TC/14/108 0 4

Abb. 35 Werkzeug 14-001-A — Werkzeugteller mit Arretierbohrungen
gekennzeichnet

TCha /8

Abb. 36 Querlenker unten wegdriicken

Abb. 37 Vorderfeder auf den Querlenker unten aufsetzen
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14 707

15. AuBere Anlageflachen der Lagerblichse im unte-
ren Querlenker mit Glyzerin bzw. Fllssigkeit nach
FORD-Spezifikation ESEA-M2C-1001-A bestrei-
chen. Querlenker in den Verbindungstrager driik-
ken, Abb. 38, und Schraube mit Unterlagscheibe
von der Vorderseite her einschieben. Mutter lose
aufschrauben.

16. Kronenmuttern vom Kugelgelenk unten und Spur-
stangen-Endstiick mit vorgeschriebenem Dreh-
moment festziehen und anschlieBend mit neuem
Splint sichern.

TC/14/113
Abb. 38 Querlenker unten in den Verbindungstréager einsetzen

17. Spindelheber unter den unteren Querlenker
setzen, Werkzeug 14-006 entfernen und StoB-
dampfer einbauen. Muttern der oberen und unte-
ren StoBdampferbefestigung, Abb. 39, mit vorge-
schriebenem Drehmoment festziehen.

Obere Schraube der StoBdampferbefestigung
von der Vorderseite einschieben!

18. Zugstrebe am unteren Querlenker anbringen und
Muttern mit vorgeschriebenem Drehmoment fest- Abb. 39  Obere Befestigung — StoBdampfer
ziehen. Abb. 40.

19. Rad anbauen. Fahrzeug ablassen, Radmuttern
festziehen und Radmutter-Schutzkappen, falls
vorhanden, aufsetzen. Erst jetzt Mutter der unte-
ren Querlenkerbefestigung mit vorgeschriebenem
Drehmoment festziehen und mit neuem Splint
sichern.

20. Nachlauf und Spur prifen und ggf. einstellen.
Siehe Pos. 14 111 3und 14 111 4.

Abb. 40 Muttern der Zugstrebenbefestigung am Querlenker unten
festziehen
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14 752

14 723 BUCHSE — QUERLENKER UNTEN

AUSWECHSELN

ERFORDERLICHES SPEZIALWERKZEUG:
Aus- und Einzieher, Gummibiichse — Langstrager und
Querlenker unten .......... ... ... 14-004

Ausbauen

1.

Radmutter-Schutzkappen, falls vorhanden, ent-
fernen und Radmuttern I6sen.

Fahrzeug vorne anheben und Unterstellbocke
unter die Vorderachse setzen.

3. Rad abbauen.

4, Zugstrebe vom unteren Querlenker abschrauben.

5. Mutter und Schraube — unterer Querlenker am

Verbindungstrager entfernen.

. Unteren Querlenker mit einem geeigneten Hebel

aus dem Verbindungstrdger herausdriicken.
Abb. 41.

. Blichse mit Werkzeug 14-004 aus dem Querlenker

herausziehen.

Einbauen

8.

10.

jy =

12.

13.

Neue Biichse mit Seifenlosung benetzen und mit
Werkzeug 14-004 einziehen. Abb. 42.

. Unteren Querlenker in den Verbindungstrager

einsetzen, Schraube einschieben und Mutter
montieren.

Zugstrebe am unteren Querlenker anbringen und
Muttern mit vorgeschriebenem Drehmoment fest-
ziehen.

Rad anbauen, Unterstellbdcke entfernen und
Fahrzeug ablassen. Radmuttern festziehen und
Radmutter-Schutzkappen, falls vorhanden, auf-
setzen.

Mutter der unteren Querlenkerbefestigung am
Verbindungstrager mit vorgeschriebenem Dreh-
moment festziehen und mit neuem Splint sichern.
Keine Unterlagscheibe unter Schraubenkopf
oder Mutter (untere Querlenkerbefestigung) ver-
wenden!

Nachlauf und Spur priufen und ggf. einstellen.
Siehe Pos. 14 111 3und 14 111 4.

14 752 STABILISATOR AUS- UND EINBAUEN
KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH

Ausbauen

.

Klemmschraube der Stabilisator-Befestigung am
Lagerbock rechts und links herausdrehen und
Klemmschellen entfernen. Abb. 43.

TCh4/81

Abb. 41 Querlenker unten wegdriicken

TCI4477

Abb. 42 Innere Biichse mit Werkzeug 14-004 herausziehen

CTj14)3 4
Abb. 43 Klemmschelle — Stabilisator
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14758 4

2. Muttern abschrauben und Verbindungsgestéange
vom Stabilisator trennen. Abb. 44.

3. Stabilisator ausbauen.
Einbauen
4. Stabilisator in Einbaulage bringen.

5. Verbindungsgestdnge am Stabilisator anbringen
und Muttern mit vorgeschriebenem Drehmoment
festziehen.

6. Stabilisator-Klemmschellen in die Lagerbdcke
einhaken und lber die Gummiblichsen des Stabi-
lisators drlicken. Schrauben einsetzen und mit
vorgeschriebenem Drehmoment festziehen.

14 754 GUMMIBUCHSEN —STABILISATOR AM
RAHMEN AUSWECHSELN

KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH

1. Klemmschraube der Stabilisatorbefestigung am
Lagerbock rechts und links herausdrehen und
Klemmschellen entfernen.

2. Mit einem geeigneten Hebel Stabilisator etwas
herunterdriicken und geteilte Gummibiichsen
entfernen.

3. Neue Gummibiichsen auf den Stabilisator driik-
ken und in entsprechende Lage schigben. Biich-
sen zu den Lagerbdcken ausrichten, Klemmschel-
len einhaken und mit Schrauben befestigen.

14 758 4 GUMMIBUCHSE - VERBINDUNGS-
GESTANGE AUSWECHSELN
(Stabilisator ausgebaut)

ERFORDERLICHES SPEZIALWERKZEUG:
Einzieher, Lagerblichse — Stabilisator .. ... .. 14-002

1. Bichsenliberhang an einer Seite abschneiden
und Biichse entfernen.

2. Mit Werkzeug 14-002 in Verbindung mit einer
Presse neue Blichse einpressen. Abb. 45,

TC/14/51

Abb. 44 Verbindungsgestinge Iosen

Abb. 45 Neue Biichse - Verbindungsgesténge einpressen
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14 763

14 763 ZUGSTREBE AUS- UND EINBAUEN

KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH

Ausbauen

1.

Radmutter-Schutzkappen, falls vorhanden, ent-
fernen, Radmuttern lésen, Fahrzeug vorne anhe-
ben und Unterstellbocke unter die Vorderachse
setzen. Rad abbauen.

. Zugstrebe vom unteren Querlenker abschrauben.
. Verbindungsgestange zum Stabilisator 16sen.

. Splint entfernen und vordere Haltemutter sowie

Unterlagscheibe und Gummilager abnehmen.
Abb. 46.

. Zugstrebe samt Distanzrohr, hinterem Gummila-

ger, Unterlagscheibe und Mutter ausbauen.

Einbauen

6.

10.

11.

12.

Hintere Mutter auf die Zugstrebe aufschrauben,
Unterlagscheibe und Gummilager aufsetzen, Zug-
strebe durch die Bohrung im Verbindungstrager
einfihren. Dabei darauf achten, daB das Distanz-
rohr im hinteren Gummilager zum Liegen kommt.

. Vorderes Gummilager, Unterlagscheibe und Mut-

ter lose anbringen.

. Verbindungsgestange zum Stabilisator befesti-

gen. Abb. 47.

. Zugstrebe am unteren Querlenker anbringen und

Muttern mit vorgeschriebenem Drehmoment
festziehen. Abb. 48.

Rad anbauen, Unterstellbocke entfernen und
Fahrzeug ablassen.

Radmuttern festziehen und Radmutter-Schutz-
kappen, falls vorhanden, aufsetzen.

Nachlauf und Spur prifen und ggf. einstellen.
Siehe Pos. 14 1113 und 14 111 4. AnschlieBend
Haltemuttern der Zugstrebenbefestigung am Ver-
bindungstrager festziehen und vordere Mutter mit
neuem Splint sichern.

TC/14/67
Abb. 46 Haltemutter der Zugstrebe

Abb. 47 Verbindungsgestange, Stabilisator — Zugstrebe

Abb. 48 Zugstrebe am unteren Querlenker montieren
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14 791

14 765 4 GUMMILAGER - ZUGSTREBE
AUSWECHSELN
(Zugstrebe ausgebaut)

KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH

Die Anordnung der Gummilager und Nebenteile ist
in Abb. 49 gezeigt.

Die beiden Topfscheiben sind wie in Abb. 50 gezeigt,
jeweils vorne und hinten am Flansch des Verbin-
dungstragers angeschweift.

Auswechseln, siehe Pos. 14 763.

14 791 STOSSDAMPFER VORN AUS- UND
EINBAUEN

KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH

Ausbauen

1. Radmutter-Schutzkappen, falls vorhanden, ent-
fernen und Radmuttern |6sen.

2. Fahrzeug vorne anheben, Unterstellbécke unter
die Vorderachse setzen und Vorderrader abbauen.

3. Spindelheber unter den unteren Querlenker
setzen und Querlenker etwas anheben, damit die
Feder leicht zusammengedrickt wird. Abb. 51.

Abb. 49 Zugstrebe — Einzelteile

CT/14/16

Abb. 50 Lage der Topfscheiben

TCl14la7 . Sl &

Abb. 51

Unteren Querlenker mit Spindelheber etwas anheben
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14 791

4. Obere Befestigungsschraube des StoBdampfers
entfernen. Abb. 52.

5. Untere Befestigungsmuttern des StoBdampfers
entfernen und StoBdd@mpfer nach unten heraus-
nehmen.

Einbauen

6. StoBdampfer in Einbaulage bringen und untere
Befestigungsmuttern, Abb. 53, mit vorgeschrie-
benem Drehmoment festziehen. Obere Schraube
einschieben und Mutter mit vorgeschriebenem
Drehmoment aufschrauben.

7. Spindelheber absenken und entfernen.

8. Rader anbauen.

9. Unterstellbocke entfernen und Fahrzeug ab-
lassen.

10. Radmuttern festziehen und Radmutter-Schutz-
kappen, falls vorhanden, aufsetzen.

Abb. 52 Obere Befestigung — StoBdampfer

TCH4/53 ‘
Abb. 53 Untere Befestigung — StoBdampfer
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14 111
14 111 RADSTURZ, NACHLAUF UND SPUR PRUFEN
KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH

Der folgende Arbeitsvorgang bezieht sich auf die An-
wendung eines Optoflex-Gerates. Bei Verwendung
eines anderen Geréates sind die Anweisungen der Her-
steller zu befolgen. Die Priiffung muB bei Leerge-
wichtszustand des Fahrzeuges erfolgen!

1. Vor dem Priifen zuerst Radaufhangung und Len-
kung auf Beschadigung, VerschleiB und Anzei-
chen eventueller Falscheinstellungen Uberprifen.
Reifendruck prufen und ggf. berichtigen.

2. Fahrzeug auf ebener Flache so in die vorgeschrie-
bene MeBposition vor die Einstelltafel stellen, daB
die Vorderrader auf den verriegelten Drehtellern,
die Hinterrader auf Holzklotzen in Drehtellerhéhe
stehen.

3. Projektoren so an den Vorderfelgen anbringen,
daB die Achse jedes Projektors mit der jeweiligen
Radmitte fluchtet. Abb. 54.

4. Ein Vorderrad anheben. Dabei muB die Hebevor-
richtung méglichst nahe zum Rad unter den Quer-
lenker angesetzt werden. Projektor wie folgt aus-
mitteln:

a) Projektor auf die Einstelltafel richten und Rad
drehen, bis der groBte Felgenschlag an der
Einstelltafel angezeigt wird,dannRad anhalten.

b) Ausgleichsschraube wéahlen, die am nédchsten
zur waagerechten Ebene liegt. Abb. 55.

c) Diese Schraube wie erforderlich drehen, bis
der Felgenschlag auf Null ausgeglichen wird.

5. Verriegelungsstift vom Drehteller entfernen und
Rad auf Drehtellermitte ablassen.

6. Vorgange 4 und 5 am anderen Vorderrad wieder-
holen. Vorderwagen mehrmals kraftig nach unten
driicken, um die Vorderachsaufhangung in die
vorgeschriebene Ruhelage zu bringen und ein
Blockieren der Drehteller bei 20° Radeinschlag zu
verhindern.

7. Bremspedal-Feststeller zum Blockieren der Rader
anbringen. Abb. 56.

8. Rechtes Vorderrad wie folgt in Geradeausfahrt-
stellung bringen:

Rechten Projektor auf den Spiegel hinter dem
Ausschnitt der Einstelltafel richten, damit das Fa-
denkreuz auf die Vorderseite des Projektors zu-
rickgeworfen wird. Fadenkreuz durch Justieren
des Objektivs scharf einstellen und Rad mit dem
Lenkrad geringfligig schwenken, bis das Faden-
kreuz mit dem O-Strich auf dem Projektor fluchtet.
Dieses Rad steht jetzt genau in der Geradeaus-
fahrtstellung und darf bis zur Durchfuhrung des
Vorgangs 10 nicht weitergedreht oder ge-
schwenkt werden!

Abb. 54 Bei der Anbringung der Projektoren muB die Projektorachse
mit der jeweiligen Radmitte fluchten

Abb. 55 Links und rechts sind mégliche Stellungen fiir die Aus-
gleichsschraube. Stets die Schraube benutzen, die am
nédchsten zur waagerechten Ebene liegt

Abb.56 Bremspedal-Feststeller montiert
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141113

9.

10.

Tl

12.

13.

14.

15.

16.

i

18.

Rechte Einstelltafel wie folgt zum Fadenkreuz des
rechten Projektors ausrichten:

Fadenkreuz auf der Einstelltafel scharf einstellen
und Einstelltafel verschieben, damit der Mittel-
punkt des Fadenkreuzes mit dem O-Strich der
Spur-Skala libereinstimmt.

Linkes Vorderrad, wie in Vorgang 8 oben be-
schrieben, durch Drehen des Lenkrades in Gera-
deausfahrtstellung bringen.

Gesamtvorspur an der Spur-Skala der rechten
Einstelltafel ablesen. Abb. 57.

Linke Einstelltafel, wie unter Vorgang 9 beschrie-
ben, zum Fadenkreuz des linken Projektors aus-
richten.

Sturz beider Rader ablesen. Der Sturzwert des je-
weiligen Rades wird anhand einer die entspre-
chende Skala durchschneidenden Strichlinie
direkt abgelesen.

Rechtes Vorderrad 20° nach links einschlagen
und projizierte Nachlaufskala durch Drehen des
Justierknopfes oberhalb des Objektivs auf Null
stellen.

Rechtes Vorderrad 20° nach rechts einschlagen
und Nachlauf an der projizierten Skala ablesen.

Vorgénge 14 und 15 flr linkes Vorderrad wieder-
holen, jedoch Nachlaufskala bei 20° rechtem Ein-
schlag auf Null stellen und Nachlaufwert bei 20°
linkem Einschlag ablesen.

Bremspedal-Feststeller entfernen und Projektoren
abbauen. Fahrzeug von den verriegelten Drehtel-
lern herunterfahren.

Priifwerte mit den vorgeschriebenen Toleranzen
vergleichen.

14 111 3 SPUR EINSTELLEN

KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH

Spur gemiB Pos. 14 111 4 priifen. Bei einem ermittel-
ten Spurwert zwischen 4,0 mm Nachspur und 2,0 mm
Vorspur ist keine Einstellung notwendig. Bei einem
Wert auBerhalb dieser Toleranzen ist die Spur auf
1,0 mm + 1,0 mm Nachspur einzustellen.

1.

Kontermuttern der Spurstangen-Endstlicke und
duBere Klemmschellen der Faltbédlge am Lenkge-
triebe l6sen.

. Um die Geradeausfahrtstellung des Lenkrads bei-

zubehalten, beide Spurstangen gleichméBig ver-
stellen und auf 1,0 mm % 1,0 mm Nachspur ein-
stellen. Abb. 58.

Kontermuttern der Spurstangen-Endstlicke sowie
auBere Klemmschellen der Faltbélge festziehen.

, B Ll el

Abb. 57 Optoflex-Gerat zeigt den Gesamtspurwert an

Abb. 58 A = Einstellung der Spurstangen
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14 371

Falscher Radsturz
Bei falschem Sturz sind folgende Teile zu Uberprifen:

a) Querlenker auf Verzug prifen.
b) Kugelgelenke der Querlenker auf festen Sitz und

starken VerschleiB prufen.

c) Befestigungsteile — Querlenker am Verbindungs-

trager auf VerschleiB und Verzug priifen.

14 1114 NACHLAUF EINSTELLEN

1.

Beim Ablesen des Nachlaufwinkels (Pos. 14 111 4)
Muttern der Zugstreben wie erforderlich ver-
stellen, um den vorgeschriebenen Nachlaufwinkel
(Nennwert) zu erreichen. Abb. 59.

. Nachlauf beider Rader erneut prifen, dann Mut-

tern der Zugstreben festziehen. Der hdchstzu-
lassige Unterschied zwischen rechts und links
betragt 0° 45'.

. Spur erneut prifen und ggf. einstellen (diese

konnte sich durch die Nachlaufeinstellung ver-
andert haben).

14 371 VORDERRADNABE AUS- UND EINBAUEN
KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH

Ausbauen

1.

Radmutter-Schutzkappen, falls vorhanden, ent-
fernen und Radmuttern I6sen.

. Fahrzeug vorne anheben und Unterstellbécke

unter den Rahmen setzen.

3. Rad abbauen.

4. Bremsschlauch am Bremssattel trennen, um Zu-

gang zu den Schrauben des Bremssattels zu
erreichen. Abb. 80. Anschliisse mit Stopfen ver-
schlieBen.

. Sicherungsbleche aufbiegen, beide Schrauben

am Bremssattel herausdrehen und Bremssattel
entfernen.

Fettkappe abnehmen, Splint und Kronensiche-
rung entfernen, Einstellmutter abschrauben.
Druckscheibe und &duBeres Kegelrollenlager ent-
fernen. Abb. 61.

Einbauen

7. Achsstummel im Bereich der Lauffliche des

Dichtringes s&ubern und Dichtlippen des Dicht-
ringes mit Fett nach FORD-Spezifikation
5-M1C-4515-A bestreichen.,

TCH4167

Abb. 60 Lage der Befestigungsschraube — Bremssattel

TC/14/32

Abb. 61

Abbau der Radnabe und Bremsscheibe kompl.
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14 403

8.

10.

T
12.

Nabe und Bremsscheibe komplett auf den Achs-
stummel schieben (Radlager auf Zustand prufen
und ggf. erneuern). AuBeres Kegelrollenlager,
Abb. 62, Druckscheibe und Einstellmutter mon-
tieren.

Radlager wie folgt einstellen:

Einstellmutter bei gleichzeitigem Drehen der Rad-
nabe mit einem Drehmoment von 37 Nm (3,7 kpm)
anziehen, dann um 90° |&sen. Die Einstellung
sollte 0,03 . . . 0,13 mm Axialspiel ergeben. Das
Spiel sollte gerade flihlbar sein. Kronensicherung
aufsetzen und neuen Splint einsetzen.

Bremssattel ansetzen, Schrauben mit neuem
Sicherungsblech eindrehen und mit vorgeschrie-
benem Drehmoment festziehen. Sicherungsblech
umbiegen.

VerschluBstopfen — Bremsleitungsanschllsse
entfernen und Bremsschlauch anschlieBen.

Vorderen Bremskreis entliiften (siehe Pos. 12 141).

Rad anbauen, Unterstellbdcke entfernen und
Fahrzeug ablassen. Radmuttern festziehen und
Radmutter-Schutzkappen, falls vorhanden, auf-
setzen.

14 403 RADLAGER VORN EINSTELLEN
KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH

1.

Fahrzeug vorne anheben und Unterstellbocke
unter die Vorderachse setzen.

Mittlere Zierkappe, Fettkappe, Splint und Kronen-
sicherung entfernen.

Bei Fahrzeugen mit Leichtmetallfelgen muB} das
Rad abgebaut werden.

. Einstellmutter bei gleichzeitigem Drehen der Rad-

nabe mit einem Drehmoment von 37 Nm (3,7 kpm)
anziehen, Abb. 63, dann um 90° |6sen. Einstellung
sollte 0,03 . . . 0,13 mm Axialspiel ergeben. Das
Spiel sollte gerade flhlbar sein.

. Kronensicherung so aufsetzen, daB eine Aus-

sparung genau Uber dem Splintloch im Achs-
stummel steht. Neuen Splint einsetzen.

Fettkappe und Zierkappe montieren, Rad, falls
erforderlich, anbauen. Unterstellbdocke entfernen
und Fahrzeug ablassen. Radmuttern festziehen
(falls das Rad abgebaut wurde). Radmutter-
Schutzkappen, falls vorhanden, aufsetzen.

TC/14710

Abb. 62 AuBeres Radlager montieren

TCA4117

Abb. 63 Einstellmutter der Vorderradlager mit vorgeschriebenem
Drehmoment anziehen (muBl danach um 90° geldst werden)
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144114

14 411 4 RADLAGER VORN INNEN UND AUSSEN
AUSWECHSELN
(Radnabe ausgebaut)

ERFORDERLICHE SPEZIALWERKZEUGE:

Auszieher, Lagerlaufringe, Radnabe ........ P-1024
Einpredorn, Lagerlaufringe — Radnabe . . ... 14-010
Ausbauen

1. Dichtring mit einem Schraubenzieher aus der
Radnabe herausheben. Abb. 64.

2. Inneres Kegelrollenlager entfernen. Bremsscheibe
in einen Schraubstock spannen (Schutzbacken
verwenden). Mit Werkzeug P-1024 und den ent-
sprechenden Zusatzstiicken Laufring des inneren
Lagers herausziehen. Abb. 65.

Steht dieses Werkzeug nicht zur Verfligung, Lauf-
ring mit einem geeigneten Dorn heraustreiben.

3. Bremsscheibe ausspannen, umsetzen und wieder
einspannen. Mit Werkzeug P-1024 und den ent-
sprechenden Zusatzstiicken Laufring des duBeren
Lagers herausziehen bzw. mit geeignetem Dorn
heraustreiben. Abb. 66.

4. Radnabe griindlich reinigen.

Einbauen

Beachte: Der Einbau neuer Kegelrollenlager darf nur
in Verbindung mit neuen Lagerlaufringen erfolgen.
Eine neue Radnabe wird komplett mit montierten
Laufringen und getrennt verpackten Lagern geliefert.
Es ist darauf zu achten, daB Laufringe und Lager vom
selben Hersteller stammen. Der Name des Herstellers
kann am Kegelrollenlager abgelesen werden, wahrend
der Anfangsbuchstabe des Herstellers in der Nabe
eingeschlagen ist.

Beispiel: T = Timken, S = Skefko

5. Mit Werkzeug P-1024/14-010 und den entspre-
chenden Zusatzstlicken neuen Laufring fur das
innere Kegelrollenlager einpressen.

6. Neuen Laufring flr das duBere Lager in gleicher
Weise einpressen.

7. Kegelrollenlager mit Lithium-Fett nach FORD-
Spezifikation S-M1C-4515-A einfetten. Darauf
achten, daB die Rollen von Fett umgeben sind.
Hohlraum der Radnabe (zwischen den Lagern)
halb bis voll Fett fullen.

8. Neuen Dichtring an der Dichtlippe mit Lithium-
Fett leicht schmieren und mit gefederter Lippe
zum Lager gerichtet mit Werkzeug 14-010 ein-
pressen. Auf vollkommene Sauberkeit der Brems-
scheibe achten.

TC/14/26

Abb. 64 Radialdichtring der Vorderradnabe herausheben

Abb. 65 Laufring des inneren Lagers mit Werkzeug P-1024 heraus-
ziehen

1£018

TC/14/1

Abb. 66 Radnabe zerlegt
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TECHNISCHE DATEN
Vorderachsaufhdngung
Typ Einzelradaufhangung mit Doppelquerlenkern
ungleicher Lange
StoBdampfer hydraulisch, doppelwirkend
Spureinstellung 1,0 + 1,0 mm Nachspur
Vorderachsdaten (Fahrzeug unbeladen)
Modell Nachlauf Sturz
Nennwert Toleranzbereich Nennwert Toleranzbereich
Standard-Aufhangung + 1° 45’ +1°...4+3° -0° 54 -0°09'...—1°39’
verstérkte Aufhangung + 2° 35’ +1°50'... + 3°50’ —0° 52 -0°07'...1°37
Bei Nachlauf, hdchstzuldssiger Unterschied
zwischen rechts und links 0° 45’
Bei Sturz, hdchstzulassiger Unterschied
zwischen rechts und links 1°00’
Spurtoleranzbereich (wenn Spureinstellung
innerhalb dieses Bereichs liegt, keine Korrektur
erforderlich) 4,0 mm Nachspur bis 2,0 mm Vorspur
Radlager
Drehmoment der Einstellmutter zur Einstellung 37 Nm (3,7 kpm), dann Einstellmutter um 80° Iésen
der Radlager (Axialspiel solite 0,03 . . . 0,13 mm betragen)
Anzugsdrehmomente Nm kpm
Verbindungstrdger an Rahmen 60...70 6,0...7,0
Klemmschellen — Stabilisator 17...24 1,7...24
Haltebock — Stabilisator am Rahmen 17...24 1,7...24
Muttern der Motorlager 41...51 41...51
Schrauben der Verbindungswelle — Lenkspindel 16,5...20,5 1,7...20
Muttern der Kugelgelenkbolzen am Achsschenkel
1. Stufe 41...61 41...6,1
2. Stufe 58...89 58...89
Zugstrebe an unteren Querlenker 58...68 58...6,8
Haltemuttern der Zugstreben am Verbindungstriager 62...97 62...97
Schraube — Querlenker oben an Verbindungstrager 70...95 70...95
Schraube — Querlenker unten an Verbindungstrager 70...80 7,0...80
Schraube - StoBdampfer oben 38...47 38...47
Muttern — StoBdampfer unten 8...12 08...1,2
Mutter — Verbindungsgesténge, Stabilisator
zur Zugstrebe 10...12,5 1,0...13
Bremssattel an Achsschenkel 65...75 65...75
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VORDERACHSE/AUFHANGUNG

TECHNISCHE DATEN

Feder-Tabelle

Freie mittlere Win-
Federhohe| Draht @ | Belastung | dungs-
Teil-Nummer Farb-Code mm mm kN zahl eingebautin
- - i 13,3 5,04 717 1,3 Ltr. (tntand) Grund-, L- und

76BB-5310-EA weil} 312,0 Gl__Mrm(‘ :I Izn ) Grun:

71BB-5310-EA grau/gelb 315,0 13,3 4,90 717 1,6 Ltr. (Inland) Kombi und PKW

76BB-5310-FA gelb/blau 320,0 13,6 5,33 7,66 2,0 Ltr. OHC L- und GL-Modelle

76 BB-5310-EA weiB 312,0 13,3 5,04 717 2,0Ltr. Ghia

76BB-5310-JA gelb/rosa 307,0 13,9 5,65 7,22 2,0 Ltr. V6 L- und GL-Modelle

76BB-5310-HA gelb/violett 303,0 13,9 5,48 7,22 2,0 Ltr. V6 Ghia

76BB-5310-HA gelb/violett 303,0 13,9 5,48 7,22 |2.3Ltr. Ghia und ,S*-Modell

76BB-5310-LA blau/orange 288,0 13,9 4,85 7,22 Sport-Aufhdngung auf Wunsch
bei2,0 Ltr. OHC L-, GL- und Ghia-
sowie 1,3 Ltr. Grund-, L- und GL-
sowie 1,6 Ltr. Grund-, L-, GL- und
Ghia-Modelle

76BB-5310-MA blau/violett 299,0 13,9 5,31 7,22 Sportaufhingung auf Wunsch
bei 2,0 Ltr. V6

71BB-5310-ZA blau/grin 298,0 14,5 5,10 7,49 PKW und Kombi mit verstarkter
Aufhdngung bis 2,0 Ltr. OHC
(ltalien)

71BB-5310-ZA blau/grin 298,0 14,5 5,10 7,49 1,6 Ltr. Kombi (auer Schweden)

71BB-5310-ZA blau/grun 298,0 145 5,10 7,49 2,0 Ltr. Kombi (fiir Schweden)

76BB-5310-KA gelb/weiB 312,0 14,5 5,74 7,49 Alle Modelle mit V6-Motor und

verstirkter Aufthdngung
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HINTERACHSE/AUFHANGUNG/GELENKWELLE

ALLGEMEINES

Die 76er TAUNUS-Fahrzeuge sind analog der bisheri-
gen Modellreihe mit einer spur- und sturzkonstanten
4-Lenker-Hinterachse ausgerustet. Abb. 1.

Je nach Fahrzeugtyp werden 2 verschiedene Hinter-
achsen verbaut, nachfolgend ,A“- und ,B"-Hinter-
achse genannt.

Abb. 1

Hinterachse

Bei beiden Hinterachsen handelt es sich um eine ein-
teilige Achse mit hypoidverzahntem Teller- und Kegel-
rad.

Im Aufbau gleich, unterscheiden sich die leichte ,A"-
Achse und die schwerere ,B“-Achse nur rein auBer-
lich durch das Achsgehduse und den Flansch des
Antriebskegelrades. Abb. 2.

Aufhdngung

Die Hinterachsaufhiangung besteht aus 2 Léngslen-
kern, 2 Schraglenkern, 1 Stabilisator, 2 doppelwir-
kenden Teleskop-StoBdampfern (hydraulisch bzw.
Gasdruck) und 2 progressiv wirkenden Schrauben-
federn. Abb. 3.

Die Schraubenfedern sind auf die einzelnen Fahr-
zeugtypen abgestimmt und entsprechend durch Farb-
punkte gekennzeichnet. Beim Auswechseln sind sie
laut Ersatzteilkatalog oder Einbautabelle (s. Techn.
Daten) zu bestimmen.

CT15-2

Abb. 2 AuBerliche Unterscheidungsmerkmale
links: ,A"-Achse
rechts: ,B“-Achse

Cr153 e

Abb.3 Hinterachsaufhdngung
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HINTERACHSE/AUFHANGUNG/GELENKWELLE

Gelenkwelle

Zur Ubertragung der Antriebskraft vom Getriebe auf
die Hinterachse werden einteilige und geteilte Ge-
lenkwellen verwendet. Die geteilte Gelenkwelle ist mit
einem Mittellager und zusatzlichem Kreuzgelenk bzw.
Gleichlaufverschiebe- oder Gummigelenk versehen.
Abb. 4. Beim Einbau der Gelenkwelle mit Gleichlauf-
verschiebegelenk unbedingt auf die Einbaufolge in
Pos. 156 514 achten.

FUNKTION

Hinterachse

Das Antriebskegelrad lauft in zwei Kegelrollenlagern,
die durch eine Spannhiilse vorgespannt werden.
Diese Hiilse federt nach dem Zusammendriicken
durch Anziehen der selbstsichernden Mutter — An-
triebskegelrad zuriick, Abb. 5.

Die richtige Eingriffstiefe des Kegelrades in das Teller-
rad wird durch eine passende Distanzscheibe erzielt,
die zwischen Kegelradkopf und hinterem Kegelrollen-
lager eingesetzt ist. Abb. 5.

Die Kegelrollenlager des Ausgleichgetriebes werden
durch Riickfederung des Achsgehduses nach dem
Spreizen vorgespannt. (Ausgleichscheiben zwischen
Ausgleichgetriebegehduse und Kegelrollenlager,
Uber die das Zahnflankenspiel zwischen Teller- und
Antriebskegelrad eingestellt wird.) Abb. 5.

Der KraftfluB erfolgt liber je zwei Ausgleich- und Sei-
tenwellenkegelrdder zu den beiden Hinterachsseiten-
wellen.

Die Hinterachsseitenwellen sind durch eine Vielkeil-
verzahnung mit den Seitenwellenkegelradern im Aus-
gleichgetriebe verbunden und laufen an ihren
duBeren Enden in Kugellagern. Die Kugeilager sind
mit einem Dichtring versehen, der das Achsgehaduse
nach innen hin abdichtet.

Abb.4 A = einteilige Gelenkwelle
B = geteilte Gelenkwelle mit Kreuzgelenk
C = geteilte Gelenkwelle mit Gleichlaufverschiebegelenk
D = geteilte Gelenkwelle mit Gummikupplung

Q ‘:' o O
i 2

B15-5

Abb.5 A = Spannhiilse
B = Ausgleichscheibe — Antriebskegelrad
C = Scheiben - Ausgleichgetriebegehduse
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HINTERACHSE/AUFHANGUNG/GELENKWELLE

Aufhdngung (Abb. 6)

Die beiden unteren Lenker sind langs zur Fahrtrich-
tung angeordnet, wahrend die beiden oberen Lenker
diagonal montiert sind und die beim Fahrbetrieb seit-
lich wirkenden Krafte aufnehmen. Alle Lenker sind in
Silentblchsen gelagert. Durch den an den unteren
Léangslenkern montierten Stabilisator wird eine Min-
derung der Rollneigung und ein besseres Eigenlenk-
verhalten des Fahrzeuges erreicht.

Die Schraubenfedern sind auf den Langslenkern mon-
tiert und stitzen sich an der Bodengruppe ab. Durch
den unterschiedlichen Drahtdurchmesser der Win-
dungen (dicker im unteren Bereich der Feder) wird
eine bessere Anpassung des Fahrzeuges an die unter-
schiedlichen Belastungen erreicht. Der untere Teil der
Feder absorbiert die StoBenergie, d.h. Fahrbahnst6Be
und Unebenheiten werden besser geschluckt. Gum-

miringe zwischen Federn und Bodengruppe verhin-
dern eine Ubertragung von Rollgerduschen und
Vibrationen auf die Karosserie.

Die wartungsfreien, doppelwirkenden Hydraulik- bzw.
Gasdruck-TeleskopstoBdampfer sind zwischen Hin-
terachse und Bodengruppe angeordnet.

Gelenkwelle

Uber Kreuzgelenke ist die Gelenkwelle mit der Ge-
triebeabtriebswelle und dem Flansch des Antriebs-
kegelrades verbunden. Bei der geteilten Gelenkwelle
dient als Mittellager ein Kugellager, welches —
elastisch und weich in Gummi eingefaBt — in einem
Gehé&use an der Bodengruppe befestigt ist.

TC15-7N1

Abb.6 A = Progressiv wirkende Schraubenfedern mit Gummiisolation zwischen Karosse und Feder

B = Schraglenkar oben
C = Stabilisator
D = Langslenker unten

November 1975

TAUNUS: GRUPPE 15-5



HINTERACHSE/AUFHANGUNG/GELENKWELLE

Hinterachs- und Gelenkwellenzuordnung

Hinterachse Getriebe Gelenkwelle
mit Gleichlauf- mit
Motor A B mech. | autom. | einteilig geteilt verschiebe- Gummi-
gelenk kupplung
1,3HC/OHV X X X
1,3LC/OHC X X X
1,3 HC/OHCY) X X X
1,6 LC/OHC % ¥ 2 X
(68 PS) % X
1,6 HC/OHC X X X X
(72 PS) X X
1,6 HC/OHCY) X X X X
(88 PS) X X
X X
2,0HC/OHC X X X X
2.0 HC/VE X X X
' X X
2.3 HC/V6 X X X
i % X

) nur far Export

PRUFUNG UND EINSTELLUNG

Zum Uberpriifen des Olstandes muB das Fahrzeug auf
ebenem Boden stehen. Der Olspiegel soll bis zur Un-
terkante der Einfulléffnung reichen. Falls erforderlich,
vorgeschriebenes Ol auffiillen. Abb. 7.

Abb. 7 Olstandskontrolle ,A“- und ,B“-Hinterachse
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HINTERACHSE/AUFHANGUNG/GELENKWELLE

SPEZIALWERKZEUGE
Englische Européische Deutsche e :
Ausfiihrung Ausfiihrung Ausfiihrung Werkzeug-Bezeichnung
Pinion bearing remover
(Adaptor used with 370)
15-002-A 15-002
(G2-4621-A2) . .
Antriebskegelrad, Abzieher
Rear axle housing bushes remover/
installer
15-003-8B 15-003-B
(15-003-A) (15-003-A) Buchsen-Hinterachsgehause, Aus- und
Einzieher
Half shaft bearing remover
(Adaptor used with 370)
15-004
Seitenwellenlager Abzieher
(Zusatzstiick fur 370)
Half shaft bearing replacer
(Adaptor used with 370)
15-005
Seitenwellenlager Aufzieher
(Zusatzstick fiir 370)
Dial gauge mounting block
MeBblock
Dial gauge holding fixture
(Adaptor used with 15-022)
Zusatzstiick fiir MeBuhrhalter 15-022
15-008-01
Step gauge
: Stufenblock
15-008-03
Gauge bar
15-019 15-019
(P-4133) (G2-4209-B)
MeBwelle
Master pinion
16-020
(P-4134) 15-020
(G2-4209-C)
Meisterritzel
Pressure assembly differential bearing
15-021 adjustment
(P-4136) 15-021
(G3-4209-A)
Ditferentiailager-Einstellung, Druckspindel
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HINTERACHSE/AUFHANGUNG/GELENKWELLE

SPEZIALWERKZEUGE
Englische Européische Deutsche g .
Ausfihrung Ausfiihrung Ausfithrung Werkzeug-Bezeichnung
Dial indicator holding fixture
15-022 15-022
(P-4008) (G2-4209-E)
MeBuhrhalter
Preload sleeve
15-023
(P-4135) 15-023
(G2-4209-F)
DruckmeBgerit
Differential bearing cone replacer
15-025
(P-4128) 15-025
(G3-4221-B) )
Differentiallager, AufpreBdorn
Differential bearing cone remover
15-026 15-026
(G2-4221-A)
Differentiallager, Abzieher
Universal flange
holding wrench
Universal Flanschhalteschliissel
Pinion bearing cup installer
15-033 15-033
(P-4127-A)
Lagerlaufringe-Achsgeh&use, Einzieher
Preload gauge
15-041 15-041
(P-4131) (547-D)
Drehmomentlehre
Pinion bearing replacer
15-042 15-042
(G2-4621-B) (G2-4621-B)
Antriebskegelradlager, AufpreSdorn
Pinion bearing cup remover
15-043 15-043
(P-4015-4) (P-4015-A) Lagerlaufringe-Achsgehéuse,
AuspreBdorn
Metric dial indicator gauge
15-046 15-046
(SM-991-A) (4201)
MeBuhr mit mm Einteilung
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HINTERACHSE/AUFHANGUNG/GELENKWELLE

SPEZIALWERKZEUGE
Englische Deutsche .
Ausfiihrung Ausfiihrung Werkzeug-Bezeichnung
Drive pinion oil seal installer
Dichtring-Antriebskegelrad,
Einbaudorn
Pinion oil seal remover
15-048

(G2-4676-A1)
Dichtring-Antriebskegelrad, Auszieher

Universal spindle

Universalwelle

Half shaft bearing remover/replacer
(Main tool)

G1-1225

Seitenwellenlager Auf- und Abzieher
(Hauptwerkzeug)

Half shaft bearing remover
(Adaptor used with G1-1225)

G2-1225-A1

Seitenwellenlager Abzieher
(Zusatzstick fur G1-1225)

Half shaft bearing replacer
{Adaptor used with G1-1225)

G2-1225-B1

Seitenwellenlager Aufzieher
(Zusatzstiick fir G1-1225)

P-4138

Rear axle mounting bracket

G3-4200
Aufspannvorrichtung, Hinterachse

Pinion bearing remover

G3-4621-A
Antriebskegelradlager, Abzieher

R

W ‘
RN i’

Pinion flange remover

G2-4851-A

Flanschabzieher

370

Taper base

Grundplatte
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HINTERACHSE/AUFHANGUNG/GELENKWELLE

SPEZIALWERKZEUGE
Englische Européische Deutsche Werkzeug-Bezeichnung
Ausfiithrung Ausfihrung Ausfiihrung

Pinion bearing remover
(Adaptor used with 370)

P-4080-12-A )
Antriebskegelradlager, Abzieher
(Zusatzstiick fiir 370)
Differential bearing remover
(Adaptor used with 370)

15-026

Differentiallager, Abzieher
(Zusatzstiick fiir 370)
Differential bearing remover
(Adaptor used with 370)

P-4080-11

Differentiallager, Abzieher
(Zusatzstiick fir 370)

15-030

G2-4851-8

Flange holding wrench

-

Flanschhalter

Drive pinion front bearing
remover (Maintool)

Auszieher, vorderes Kegelrollenlager-
Antriebskegelrad
Hauptwerkzeug

Adaptor used with 15-050

15-050-01

Zusatzstiick fur 15-050

Adaptor used with 15-050

Zusatzstiick fur 15-050

15-050-04
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HINTERACHSE/AUFHANGUNG/GELENKWELLE

ARBEITS-POSITIONSNUMMERN — INHALT , A“

Hinterachse / Aufhédngung / Gelenkwelle schlrni:_ben entr;fl ten 'P:J :3;
Position
Hinterachse ,,A“ und , B
15212 Hinterachse mit Aufhdngung aus- und einbauen X X
15214 Hinterachse aus- und einbauen X X
Aufhéngung
15621 Hinterfeder aus- und einbauen - 15705 X
15701 Langslenker-Hinterachse oben aus- und einbauen X X
15705 Langslenker-Hinterachse unten aus- und einbauen A X X
157214 Bichse-Langslenker auswechseln X X
(Laéngslenker ausgebaut)
15722 Bichse-Hinterachsgehéuse-Langslenker oben
auswechseln X X
15752 Stabilisator aus- und einbauen X X
157564 Gummibichse-Stabilisator auswechseln X X
15791 StoBdampfer hinten aus- und einbauen X X
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bei bestimmten Positionen auch
Hinterachse / Aufhidngung / Gelenkwelle b_e- entijalten fur diese Modelle zutreffend
schrieben in
Position Escort '75') | Caprill2) Granada3)
Hinterachse
152148 Hinterachse zerlegen und zusammenbauen
(Hinterachse ausgebaut)
A“-ACHSE X X
.B“-Achse X
16302  Radialdichtring-Antriebskegelrad auswechseln
~A“-Achse X X
+B“-Achse X X
15325  Kugellager-Hinterachswelle auswechseln
~A“-Achse X X
.B"-Achse X X
15441 Radbolzen hinten auswechseln
~A“-Achse X X
.B“-Achse X X
Gelenkwelle
15514  Gelenkwelle aus- und einbauen X X X
155644 Kugellager-Gelenkwelle auswechseln X X X X
{Gelenkwelle ausgebaut)
1) ,,E“-Hinterachse 2) D"~ bzw. ,J“-Hinterachse 3) ,K"-Hinterachse

»8“ L'TVHNI~ NHIWIWNNSNOILISOd-S1i3guVv

FTTIFIMINTTIOD/ONNONYHINY/ISHOVHILNIH



HINTERACHSE/AUFHANGUNG/GELENKWELLE

15 212

15 212 HINTERACHSE MIT AUFHANGUNG AUS-
UND EINBAUEN

LA“-UND ,B“-ACHSE

KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH

Ausbhauen

1. Fahrzeug unter den Langstragern aufbocken,
Wagenheber unter der Hinterachse lassen.

2. Gelenkwelle vom Flansch-Antriebskegelrad ab-
bauen (4 Schrauben). Abb. 8.

3. Handbremsseil vom Handbremshebel abbauen
(1 Splintbolzen), Abb. 9. Bremsseil aus den Hal-
terungen am Bodenblech I0sen: Rechts Konter-
mutter-Handbremseinstellung abschrauben, links
Sicherung herausziehen. Abb. 10.

4. Bremsrohrleitung vom Bremsschlauch trennen
und Leitung gegen auslaufende Bremsflissigkeit
verschlieBen.

5. Stegschlaufen-Auspuffaufhdngung hinten aus-
hangen (Einrohr-Auspuffanlage 1 Stegschlaufe,
Doppelrohranlage 3 Stegschlaufen).

Abb. 8 Gelenkwelle an Flansch-Antriebskegelrad

Abb. 9 Handbremsseil vom Handbremshebel abbauen

Abb. 10 A = Kontermutter — Handbremseinstellung
B = Sicherungsblech — Handbremsseil an Bodenblech
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HINTERACHSE/AUFHANGUNG/GELENKWELLE

15 212 A% UND ,B“-ACHSE

6. Hinterachse etwas anheben und StoBdampfer von
der Bodengruppe abbauen (je 1 Bolzen mit
Mutter).

7. Achse absenken und beide Schraubenfedern mit
Gummiauflagen herausnehmen.

8. Langslenker unten von der Bodengruppe ab-
bauen (je 1 Bolzen mit Mutter und Scheibe).
Abb. 11.

9. Schréaglenker oben von der Karosse abbauen (je
1 Bolzen mit Mutter und Scheibe), Abb. 11.

10. Hinterachse komplett mit Rader absenken und
nach hinten herausfahren, dabei das Handbrems- Abb. 11 A = Langslenker an Bodengruppe
seil Uber das Auspuffohr hinwegziehen. B = Schraglenker an Karosse

Einbauen '
Abb.12 Schraubenfedern mit Gummiauflage montieren

11. Komplette Hinterachse unter das Fahrzeug fahren
und zu den Befestigungspunkten der Langs- bzw.
Schraglenker ausrichten. Zuerst Schréiglenker-
bolzen, dann Ldngslenkerbolzen von auBen nach
innen einfithren und Muttern aufschrauben aber
noch nicht festziehen. Abb. 11.

12. Schraubenfedern in die Fiihrungslager der Léngs-
lenker einsetzen und Achse anheben. Auf richtige
Einbaulage der Federn und Gummiauflagen
achten. Abb. 12,

13. StoBdampfer an Bodengruppe montieren, Abb.13.

Abb. 13 StoBdampfer an Bodengruppe montieren
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HINTERACHSE/AUFHANGUNG/GELENKWELLE

15 212 ,A"- UND ,B"-ACHSE

14.

15.

16.

Stegschlaufe(n) — Auspuffaufhdngung einhangen.

Bremsrohrleitung an Bremsschlauch anschlieBen,
Abb. 14. Handbremsseil an Handbremshebel mon-
tieren, Splintbolzen sichern. Bremsseil an Halter-
Bodenblech befestigen, sichern und einstellen.
Abb, 15,

Gelenkwelle an Flansch-Antriebskegelrad an-
bauen (neue Federringe verwenden). Schrauben
mit vorgeschriebenem Drehmoment festziehen.

17. Hinteren Bremskreis entliften und Fahrzeug ab-

18.

lassen.

Muttern der La&ngs- und Schraglenkerbolzen an
der Bodengruppe mit vorgeschriebenem Dreh-
moment festziehen. Abb. 16.

Alle Muttern der Léangslenkerbefestigung diirfen
nur unter Belastung der Feder, d.h. im einge-
federten Zustand, festgezogen werden.

Abb. 15 Handbremsseilzug einstellen

CT1543

Abb. 16 Schrauben mit vorgeschriebenem Drehmoment festziehen
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HINTERACHSE/AUFHANGUNG/GELENKWELLE

15 214 A"~ UND ,B"-ACHSE

15 214 HINTERACHSE AUS- UND EINBAUEN

KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH

Ausbauen

1. Radmuttern lésen. Fahrzeug unter den Langs-
trdgern aufbocken, Ré&der und Bremstrommeln
abbauen.

2. Bremsrohrleitung vom Bremsschlauch trennen
und Leitung gegen auslaufende Bremsflussigkeit
verschlieBen. Abb. 17.

Abb. 17 Bremsschlauch an Bremsrohrleitung

3. Bremsrohrleitungen vom rechten und linken Rad-
bremszylinder abschrauben. Abb. 18.

Abb.18 A = AnschluB-Bremsrohrleitung links
B = AnschluB-Bremsrohrleitung rechts

4. Beide Hinterachs-Seitenwellen abschrauben (je
Seite 4 Schrauben). Seitenwellen herausziehen
und Bremstrager an geeigneter Stelle der Boden-
gruppe festbinden. Abb. 19.

CT15-15

Abb. 19 Beide Hinterachsseitenwellen ausbauen
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HINTERACHSE/AUFHANGUNG/GELENKWELLE

15 214 ,A“- UND ,B“-ACHSE

5. Gelenkwelle vom Flansch-Antriebskegelrad ab-
bauen (4 Schrauben). Abb. 20.

6. Hinterachse etwas anheben und StoBdampfer von
der Achse abbauen (je 1 Bolzen mit Mutter, je eine
Distanzscheibe). Abb. 21.

7. Achse absenken und Schraubenfedern mit Gum-
miauflagen herausnehmen.

8. Schraglenker oben und Langslenker unten von
der Hinterachse abbauen (je Lenker 1 Bolzen
mit Scheibe und Mutter). Abb. 22.

9. Hinterachse herausheben.

Einbauen

10. Hinterachse in Einbaulage heben, Schrag- und
Langslenker an Achse montieren, dabei Bolzen
von auBen nach innen einfihren. Muttern auf-
schrauben aber noch nicht festziehen.

Abb.20 Gelenkwelle an Flansch-Antriebskegelrad

CT15-16

Abb. 21 Befestigung — StoBddmpfer an Hinterachse

Abb. 22 A = Langslenker an Hinterachse
B = Schraglenker an Achsgehause
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HINTERACHSE/AUFHANGUNG/GELENKWELLE

15 214 A" UND ,B“-ACHSE

11. Schraubenfedern in die FUhrungslager der Langs-
lenker einsetzen und Achse anheben. Auf richtige
Einbaulage der Federn und Gummiauflagen
achten. Abb. 28.

12. StoBdampfer an Hinterachse montieren, dabei
Schrauben von vorn nach hinten einflihren. Di-
stanzscheibe zwischen Haltebock und Dampfer
einsetzen. Abb. 24.

13. Gelenkwelle an Flansch-Antriebskegelrad an-
bauen (neue Federringe verwenden). Schrauben
mit vorgeschriebenem Drehmoment festziehen.

CTE8 Sl ey

Abb. 23 Schraubenfedern mit Gummiauflage montieren

CT15-19

14. Seitenwellen mit Bremstrdger montieren und Abb. 24 StoBdampfer an Hinterachse montieren. Distanzscheibe
Schrauben mit vorgeschriebenem Drehmoment (Pfeil) einsetzen.
festziehen. Bremstrommeln montieren.

15. Bremslejtungen an  Radbremszylinder an-
schrauben.

16. Bremsrohrleitung an Bremsschlauch anschlieBen.
Hinteren Bremskreis entllften.

17. Hinterrader montieren, Fahrzeug ablassen und
Radmuttern mit vorgeschriebenem Drehmoment
festziehen. Hinterachsol prifen, ggf. auffiillen.

18. Muttern der Langs- und Schréglenkerbolzen an
der Hinterachse mit vorgeschriebenem Dreh-
moment festziehen. Abb. 25.

Alle Muttern der Léangslenkerbefestigung diirfen e
nur unter Belastung der Feder, d.h. im einge- ;»
federten Zustand, festgezogen werden. Cha20

Abb. 25 Schrauben mit vorgeschriebenem Drehmoment festziehen
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15701 LANGSLENKER - HINTERACHSE OBEN
AUS- UND EINBAUEN

KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH

Ausbauen

1. Radmuttern |ésen. Fahrzeug hinten anheben und
unter den Langstragern aufbocken. Rad abbauen.
Wagenheber unter der Hinterachse stehenlassen.

2. Hinterachse etwas anheben und StoBdampfer von
der Achse abbauen (je 1 Bolzen mit Mutter, 1 Di-
stanzscheibe). Abb. 26.

3. Achse absenken und Schraubenfeder mit Gummi-
auflage herausnehmen. Abb. 27.

Beim Absenken der Achse darauf achten, daB
der Bremsschlauch nicht zu sehr gespannt wird.

4. Hinterachse mit Wagenheber wieder so weit an-
heben, daB die Langslenkerbolzen im entlasteten
Zustand ausgebaut werden kénnen (2 Bolzen mit
Mutter und Scheibe).

5. Langslenker von Karosse und Achsgehéduse ab-
bauen und herausnehmen. Abb. 28.

CTie22 - S

Abb. 28 Lingslenker oben von Karosse und Achsgehause abbauen
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15701

Einbauen

6. Langslenker an Karosse und Achsgehduse mon-
tieren, dabei Achse leicht anheben oder absen-
ken. Schrauben von auBen nach innen einfiihren.
Abb. 29. Muttern noch nicht festziehen.

Abb. 29 Langslenker an Karosse und Achsgehduse montieren

7. Achse absenken. Schraubenfeder in das Fih-
rungslager des unteren Langslenkers einsetzen
und Achse anheben. Auf richtige Einbaulage der
Feder und Gummiauflage achten. Abb. 30.

*TC/15/13

Abb. 30 Gummiauflage — Schraubenfeder

8. StoBdampfer an Hinterachse montieren, dabei
Schraube von vorn nach hinten einfuhren. Di-
stanzscheibe zwischen Haltebock und Dampfer
einsetzen. Abb. 31.

9. Réader montieren, Fahrzeug ablassen und Rad-
muttern mit vorgeschriebenem Drehmoment fest-
ziehen.

10. Muttern der Langslenkerbolzen mit vorgeschrie-
benem Drehmoment festziehen.

Alle Muttern der Langslenkerbefestigung diirfen
nur unter Belastung der Feder, d.h. im eingefe-
derten Zustand, festgezogen werden.

Abb. 31 StoBdampfer an Hinterachse montieren. Distanzscheibe
(Pfeil) einsetzen.
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15 705 LANGSLENKER — HINTERACHSE UNTEN
AUS- UND EINBAUEN

KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH

Ausbauen

1. Radmuttern I6sen. Fahrzeug hinten anheben und
unter den Langstragern aufbocken. Rad abbauen.
Wagenheber unter der Hinterachse stehenlassen.

2. Entsprechend der Ausbauseite, Stabilisator vom
Langslenker abbauen (2 Schrauben) und zur Seite
schwenken. Abb. 32.

3. Hinterachse etwas anheben und StoBdampfer von
der Achse abbauen (je 1 Bolzen mit Mutter, 1 Di-
stanzscheibe).

4. Achse absenken und Schraubenfeder mit Gummi-
auflage herausnehmen. Abb. 33.

Beim Absenken der Achse darauf achten, daB
der Bremsschlauch nicht zu sehr gespannt wird.

5. Handbremsseil aus der Halterung am Langslenker
driicken und Langslenker von der Bodengruppe
und Hinterachse abbauen (2 Bolzen mit Mutter
und Scheibe). Abb. 34.

e

TC15-97 >

Abb. 32 Stabilisator abbauen

Abb. 33 Schraubenfeder ausbauen

Cris-24

Abb. 34 Langslenker unten von Bodengruppe und Hinterachse
abbauen
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15705

Einbauen

6.

7.

10.

Langslenker an Bodengruppe und Hinterachse
montieren, dabei Schrauben von auBen nach
innen einfihren, Abb. 35. Muttern noch nicht
festziehen. Handbremsseil befestigen.

Achse absenken. Schraubenfeder in das Fiih-
rungslager des unteren Langslenkers einsetzen
und Achse anheben. Auf richtige Einbaulage der
Feder und Gummiauflage achten. Abb. 36.

. StoBdadmpfer an Hinterachse montieren, dabei

Schraube von vorn nach hinten einfiihren. Di-
stanzscheibe zwischen Haltebock und Dampfer
einsetzen. Abb. 36. Stabilisator an Léngslenker
montieren (Schrauben von innen nach auBen
einflihren).

. Réder montieren, Fahrzeug ablassen und Rad-

muttern mit vorgeschriebenem Drehmoment fest-
ziehen,

Muttern der Léngslenkerbolzen mit vorgeschrie-
benem Drehmoment festziehen. Abb. 37.

Alle Muttern der Langslenkerbefestigung diirfen
nur unter Belastung der Feder, d.h. im einge-
federten Zustand, festgezogen werden.

Abb. 35 Langslenker an Bodengruppe und Hinterachse montieren

Abb.36 A = Gummiauflage— Schraubenfeder

B = Stodampfer an

Hinterachse montieren. Distanz-

scheibe (Pfeil) einsetzen.

Abb. 37 Muttern — Léngslenkerbolzen mit vorgeschriebenem Dreh-

moment festziehen
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15 722

157214 BUCHSE - LANGSLENKER AUS-
WECHSELN

KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH

Ausbauen

Langslenker, wie in Abb. 38 gezeigt, zusammen mit
einem geeigneten Rohrstick und einer StecknuB in
den Schraubstock spannen. Biichse aus dem Langs-
lenkerauge pressen.

Einbauen

Langslenker mit Rohrstiick, Biichse und StecknuB in
den Schraubstock spannen, Biichse einpressen,
Abb. 39.

15 722 BUCHSE — HINTERACHSGEHAUSE —
LANGSLENKER OBEN AUSWECHSELN

ERFORDERLICHE SPEZIALWERKZEUGE:

Aus- und Einzieher, Bichsen-Hinterachsgehause (mit
Zusatzsticke) . v s v s 0 s wes eva s o 15-003-B

Ausbauen

1. Fahrzeug auf eine Grube bzw. Hebebiihne fahren
und oberen L#ngslenker vom Achsgehduse ab-
bauen.

2. Blichse-Achsgehduse mit Hauptwerkzeug 15-
003-B und Zusatzstlck (kleiner Durchmesser),
wie in Abb. 40 gezeigt, auspressen.

m

Abb.38 Biichse auspressen

CT15-28 "k

Abb. 39 Blchse einpressen

Abb. 40 Biichse herausziehen
A = Zusatzstlick (kleiner Durchmesser)
B = Biichse
C = Hauptwerkzeug 15-003-B
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15 752

Einbauen

3. Neue Biichse mit dem gleichen Hauptwerkzeug,
jedoch zusétzlich mit Druckring und Zusatzstiick
(groBer Durchmesser) einpressen. Abb. 41.

4. Langslenker an Hinterachsgeh&use montieren.

Abb. 41 Biichse einpressen
A = Zusatzstlick (groBer Durchmesser)
B = Bichse
C = Druckring
D = Hauptwerkzeug 15-003-B

15752 STABILISATOR AUS- UND EINBAUEN
KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH

Ausbauen

1. Stabilisator von den Lé&ngslenkern abbauen
(4 Schrauben mit Scheiben und Muttern). Abb. 42,

2. Selbstsichernde Muttern 16sen, vordere und hin-
tere Halter mit Gummiblichsen vom Stabilisator
abziehen.

e

Abb. 42 Stabilisator von den Langslenkern abbauen

TC15-97

Einbauen

3. Gummibiichsen der hinteren Halter mit einem
Gleitmittel einreiben und auf den Stabilisator
schieben. Vordere Halter mit Gummiblichsen auf-

schieben, dabei je eine Unterlegscheibe vor und @ TCI556a
hinter der Blichse beilegen. Selbstsichernde Mut-
ter festziehen. Abb. 43. Abb. 43 Vorderen 1ind hinteren Halter mit Gummibiichsen montieren
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4. Stabilisator einsetzen und Schrauben — Stabilisa-
tor an Langslenker von innen nach auBen ein-
fihren. Abb. 44. Selbstsichernde Muttern auf-
schrauben und festziehen.

15 756 4 GUMMIBUCHSE — STABILISATOR
AUSWECHSELN
(Stabilisator ausgebaut)

KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH

Zum Auswechseln, Distanzrohr und Biichse aus dem
Auge des Halters herausdriicken. Mantel der neuen
Gummibiichse mit einem Gleitmittel einreiben.
Biichse und Distanzrohr montieren. Abb. 45.

15 791 STOSSDAMPFER HINTEN AUS- UND
EINBAUEN

KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH

Ausbauen

Fahrzeug auf eine Grube bzw. Hebebiihne fahren und
StoBdampfer von der Karosse und Hinterachse ab-
bauen. Abb. 46.

Abb. 44 Stabilisator an Langslenker montieren

TC15-104

Abb. 45 Stabilisatoraufhdngung zerlegt
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Zum Auswechseln der Gummibiichsen Distanzrohre
herauspressen und Gummiblchsen entfernen. Beim
Einbau zuerst Gummiblichsen einsetzen, anschlie-
Bend Distanzrohre einpressen. Abb. 47.

Einbauen

StoBdampfer einsetzen und an Karosse und Hinter-
achse montieren. Schrauben von vorn nach hinten
einfihren. Distanzscheibe zwischen Haltebock-
Hinterachse und StoBdampfer einsetzen. Abb. 48.
Muttern festziehen.

TC/5/73

Abb. 47 Gummiblichsen-StoBdampfer auswechseln

Abb. 48 Distanzscheibe (Pfeil) einsetzen
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Abb. 49 A = Gehduse ,A"-Achse
B = Gehéuse ,B“-Achse
1 = Lagerdeckel
2 = Kegelrollenlager
3 = Ausgleichscheibe-Antriebskegelrad
4 = Antriebskegelrad
5 = Kegelrollenlager
6 = Ausgleichscheibe

7 = Tellerrad
8 = Gehiuse-Ausgleichgetriebe
9 = Seitenwellen-Kegelrad
10 = Beilagscheibe
11 = Ausgleichkegelrad
12 = Druckscheibe-Ausgleichkegelrad
13 = Selbstsichernde Mutter
14 = Flansch-Antriebskegelrad ,A*-Achse

14a=Flansch-Antriebskegelrad ,B“-Achse
15 = Radialdichtring

16 = Kegelrollenlager-Antriebskegelrad
17 = Spannhlilse-Antriebskegelrad

18 = Haltering

19 = Kugellager-Seitenwelle

20 = Halteplatte

21 = Hinterachsseitenwelle

8vic St
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15214 8 _A“-UND ,B“-ACHSE
15214 8 HINTERACHSE ZERLEGEN UND ZUSAM-
MENBAUEN

(Hinterachse ausgebaut)
ERFORDERLICHE SPEZIALWERKZEUGE:

JA“-und ,,B“-Hinterachse:

MeBblock . ... 15-008
Zusatzstiick fiir MeBuhrhalter 15-022 ... .. 15-008-01
Stutenblock . wos v ww s s i s 15-008-03
MeBwelle ..o 15-019
MEISIBrTItZe| .o . o v ons 785 5 00 a5 s § ol 15-020
Pruckspindal « - cown o v o o s sas o s 15-021
MeBuhrhalter ........... .. ... ... . ... 15-022
DruckmeBgerat .. .. ..o« ooescins o= ain 15-023
AufpreBdorn — Differentiallager ............ 15-025
Abzieher —Differentiallager ................ 15-026
Flanschhalter ....... ... ... ... ... ... .... 15-030
Einzieher — Lagerlaufringe ................ 15-033
Drehmomentlehre .............ccovvninnn. 15-041
AufpreBdorn — Antr. Kegelradlager .......... 15-042
AuspreBdorn — Lagerlaufringe ............. 15-043
Hinterachse zerlegen

1. Bremsrohrleitung abmontieren. Aufspannvor-
richtung G3-4200/P-4138 am Hinterachsrohr be-
festigen und Hinterachse in den Montagestander
spannen. Abb. 50. Deckel mit Dichtung vom Hin-
terachsgehause entfernen (10 Schrauben) und Ol
ablassen.

2. Beide Lagerdeckel — Ausgleichgetriebe abbauen
(4 Schrauben) und Ausgleichgetriebe mit zwei
angespitzten Vierkanthdlzern aus dem Achsge-
h&use heben. Abb. 51.

WMBBUHIE . o cieis noimn o o o8558 (s 055 5 608 545 5 8 15-046
Einbaudorn — Dichtring ................. 15-047-A
Aufspannvorrichtung ............. G3-4200/P4138
Flanschabzieher ............... G2-4851A/6312-A
Grundplatte 370

Nur ,,A“-Hinterachse:

Abzieher — Antr. Kegelradlager ............. 15-002
Einsédtze fur Grundplatte ................ 15-002-A
Einsatze fur Grundplatte .................. 15-006

Nur ,,B“-Hinterachse:

Abzieher — Antr. Kegelradlager .......... G3-4621-A
Einsétze fur Grundplatte ............. P-4090-12-A
Einsatze fur Grundplatte . ............... P4090-11

TC/15120

Abb. 50 Hinterachse in Aufspannvorrichtung G3-4200 an Montage-
stdnder

TC/15/2]

Abb. 51 Gehduse — Ausgleichgetriebe herausheben
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15214 8 LA“- UND , B“-ACHSE

3. Flansch — Antriebskegelrad mit dem Spezialwerk-

zeug 15-030 festhalten und Mutter abschrauben. >
Abb. 52,
Da die selbstsichernde Mutter erneuert werden
muB, ist die jetzt abgeschraubte fiir Arbeits-
gadnge beim Zusammenbau aufzubewahren.
B15-34

Abb.52 Flansch — Antriebskegelrad festhalten und Mutter ab-
schrauben

4. Flansch — Antriebskegelrad mit dem Spezialab-
zieher G2-4851-A/6312-A abziehen, Abb. 53. An-
triebskegelrad aus dem Achsgehause nehmen.

Abb. 53 Flansch— Antriebskegelrad abziehen

5. GroBes Kegelrollenlager vom Antriebskegelrad
abziehen. Abb. 54.
LA“-Achse: Abzieher 15-002 oder Grundplatte 370
mit Einsdtzen 15-002-A.
.B*-Achse: Abzieher G3-4621-A oder Grundplatte SR ‘
370 mit Einsétzen P-4090-12-A.

Abb. 54 Kegelrollenlager abziehen
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6. Kleines Kegelrollenlager und Radialdichtring mit
dem Spezialdorn 15-042 gleichzeitig aus dem
Achsgehause entfernen. Abb. 55.

7/5/9

Abb.55 Kleines Kegelrollenlager und Radialdichtring heraus-
driicken

7. Kleinen LagerauBenring mit dem Spreizdorn
15-043 heraustreiben und neuen LagerauBenring
mit dem Spezialwerkzeug 15-033 einziehen. Gro-
Ben LagerauBenring auf gleiche Weise erneuern.
(Die Druckstiicke des Einziehwerkzeuges haben
jeweils auf einer Seite eine Stufe zum Einziehen
der Laufringe in die Hinterachse der friheren
Fahrzeugtypen, die im @ kleiner waren). Abb. 56.

LagerauBenringe unbedingt nacheinander aus-
wechseln, damit jeweils ein LagerauB3enring als
Fiihrung des Einziehwerkzeuges dient. Abb. 56

(B)-

Lagersitze und Anlageflaichen miissen frei von

g s D15-64
Beschadigungen sein. :

Abb. 56 A = LagerauBenring heraustreiben
B = LagerauBenring einziehen
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Ausgleichgetriebe zerlegen

8. Abzieher 15-026 an ein Kegelrollenlager des
Ausgleichgetriebe-Gehaduses setzen und mit
einem Schenkel in den Schraubstock spannen. So
beide Lager abziehen, Abb. 57. Bei Anwendung
der Grundplatte 370 fur die ,A“-Achse Einsatze
15-006 und fur die ,B"“-Achse Einsatze P4090-11
benutzen. Abb. 57.

Abb. 57 Kegelrollenlager vom Ausgleichgetriebegehéuse abziehen

9. Tellerradschrauben herausdrehen und Tellerrad
vom Gehduse — Ausgleichgetriebe entfernen
(8 Schrauben). Abb. 58.

Abb. 58 Befestigung—Tellerrad an Ausgleichgetriebegehduse

Spiel der Achswellenkegelrader einzeln mit
einer Fiihllehre messen, Abb. 59. Liegt das Spiel
iiber dem vorgeschriebenen max. Wert von
0,15 mm, muB es durch die Montage von neuen
Beilagscheiben (verschiedene Dicken siehe
Ersatzteilkatalog) verringert werden. Liegt das
Spiel darunter, ist ein Zerlegen des Ausgleich-
getriebes bei ordnungsméaBigem Zustand der
Ausgleich- und Achswellenkegelrader nicht
erforderlich. Somit entfallen die Punkte 10-13.

8386

Abb. 59 Spiel der Achswellenkegelrader messen
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10. Spannstift, der die Ausgleichgetriebewelle im
Gehduse sichert, mit passendem Dorn heraus-
treiben, Abb. 60. Ausgleichgetriebewelle, Aus-
gleich- und Achswellenkegelrdder ausbauen.

C/74/15

Abb. 60 Spannstift Ausgleichgetriebewelle

Ausgleichgetriebe zusammenbauen

11. Achswellenkegelrdder mit je einer neuen Bei-
lagscheibe in das Ausgleichgetriebegeh&use ein-
fahren.

Gerillte Seite der Beilagscheiben muB zum
Achswellenkegelrad zeigen. Abb. 61.

12. Beide Ausgleichkegelrdder mit je einer Druck-
scheibe gleichzeitig zwischen die Achswellen-
kegelrader drehen. Welle einschieben (Bohrung
fur Spannstift beachten).

Spiel der Achswellenkegelrader einzeln mit einer
Fihllehre prifen und sicherstellen, daB es nicht
Uber dem max. Wert von 0,15 mm liegt. Falls
erforderlich, Ausgleichgetriebe wieder zerlegen
und starkere Beilagscheiben einbauen.

13. Welle Ausgleichgetriebe mit einem Spannstift
sichern. Abb. 60.

14. Tellerrad ca. 10 Minuten in kochendem Wasser
erwdrmen, zu den Lochern des Ausgleichge-
triebe-Gehduses ausrichten, neue Original-
schrauben eindrehen und mit vorgeschriebenem
Drehmoment festziehen. (Kegelrollenlager noch
nicht aufpressen.)

8385

Abb. 61 Ausgleichgetriebe zerlegt
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ALLGEMEINES UBER DIE EINSTELLUNG VON TELLER- UND ANTRIEBSKEGELRAD

@ Teller- und Antriebskegelrad bilden grundsétzlich eine Einheit und diirfen einzeln nicht
verwendet werden.

® Das im Text genannte Spezialwerkzeug ist fiir die einzelnen Vorgange unerlaglich.

@ Es ist auf unbedingte Sauberkeit und MeBgenauigkeit zu achten.

@ Alle Lager- und Gleitstelien sind beim Einbau mit dem vorgeschriebenen Hypoid6l einzudien.

@ Die Innenteile einer komplett eingestellten Achse kdnnen nicht ohne Einstell- und Mefivorgénge in ein

anderes, gleiches Achsgehiuse eingebaut werden.

Die Reihenfolge der Einstell- und MeBvorgénge ist unbedingt einzuhalten:

1. Ermitteln der Ausgleich-
scheibendicke flir Antriebs-
kegelrad.

2. Messung des Gesamt-
spieles (Ausgleichgehduse
mit Lager im Achsgehéuse).

3. Einbau des Antriebskegel-
rades. (Bestimmen der
Lagervorspannung - An-
triebskegelrad.)

4. Ermitteln der Scheiben flir
beide Ausgleichgetriebe-
seiten.

5. Tragbildkontrolle
a = Druckseite (Zug)
b = Schubseite B15-20
Abb. 62
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Ermitteln der Ausgleichscheibendicke fiir Antriebs-
kegelrad

.A"-UND ,B"-ACHSE

15. Ausgebaute Ausgleichscheibe (oder eine neue
Ausgleichscheibe beliebiger Dicke) und groBes
Kegelrollenlager auf das Meisterritzel 15-020
schieben. Lager mit konischer Mutter festschrau-
ben (Linksgewinde). Abb. 63.

Fir die Einstellung die Kegelrollenlager mit
Hinterachsol benetzen.

16. Meisterritzel in das Geh&duse einsetzen, auBeres
Lager und Griffstlick aufschieben, Abb. 64. Druck-
meBgerdt 15-023 aufschrauben. Griffstiick des
Meisterritzels festhalten und Sechskant des
DruckmeBgerétes bei neuen Lagern so lange im
Uhrzeigersinn drehen, bis die duBere Glocke des
Werkzeuges auf die zweite Strickmarkierung zeigt
(bei gelaufenen Lagern auf die erste!). Abb. 64.
Meisterritzel mehrmals drehen, damit sich die
Lager setzen kdnnen.

17. Drehmomentlehre 15-041 aufsetzen und das zum
Drehen des Meisterritzels erforderliche Drehmo-
ment ablesen und notieren. Abb. 65.

Dieses abgelesene Durchdrehmoment ist unbe-
dingt beim Einbau des Antriebskegelrades ein-
zuhalten. Werden z.B. 2,3 Nm (23 kpcm) abgele-
sen, so muB dieser Wert auch nach der Montage
des Antriebskegelrades (+ 0,2... 0,4 Nm/2...
4 kpcm) fiir den Reibwert des Radialdichtringes
wieder abgelesen werden.

E/4NM6N

Abb. 63 Meisterritzel 15-020
A = Meisterritzel
B = Ausgleichscheibe
C = Kegelrollenlager
D = Konusmutter

Abb. 64 Meisterritzel im Achsgeh&use
A = Griffstiick — Meisterritzel
B = Konusmutter
C = Ausgleichscheibe
D = Meisterritzel 15-020

B15-37

Abb. 85 DruckmeBgerat 15-023
A = DruckmeBgeriat
B = Markierung fur gelaufene Lager
C = Markierung fur neue Lager

November 1975

TAUNUS: GRUPPE 15-34




HINTERACHSE/AUFHANGUNG/GELENKWELLE

15214 8 ,A“- UND , B“-ACHSE

18.

19.

20.

MeBwelle 15-019, mit den zum Einbau vorgesehe-
nen Lagern in das Hinterachsgehause einlegen,
Abb. 66. Lagerdeckel (Zahl zu Zahl) aufsetzen und
mit vorgeschriebenem Drehmoment festziehen.

MeBwelle mit einem geeigneten Dorn festhalten
und Stellmutter so lange nach auBen drehen, bis
sich die MeBwelle (nach Entfernen des Dornes)
an der Stellmutter noch von Hand drehen 1aBt,
Abb. 67. MeBwelle mehrmals drehen, damit sich
die Lager setzen.

MeBuhr 15-046 mit Halter 15-022 am Hinterachs-
gehéuse befestigen und Taststift auf die Mitte der
MeBwelle setzen. Welle langsam drehen und auf
den Gesamtausschlag des MeBuhrzeigers achten.
Dann die MeBwelle so weit drehen, bis die MeBuhr
den halben Wert des gemessenen Ausschlages
anzeigt. Danach darf die MeBwelle nicht mehr
gedreht werden. Abb. 68.

Abb. 66 MeBwelle einlegen

Abb. 67 MeBwelle einrichten

Abb. 68 MeBwelle justieren
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21. Jetzt Taststift der MeBuhr am duBersten Rand der

22,

23.

Meisterritzel-Stirnflache in unmittelbarer Nahe
der MeBwelle einrichten. Meisterritzel langsam
drehen und auf den Gesamtausschlag des MeB-
uhrzeigers achten. Danach Meisterritzel so weit
drehen, bis die MeBuhr den halben Wert des
gemessenen Ausschlages anzeigt. Nach diesem
Vorgang darf das Meisterritzel nicht mehr gedreht
werden. Abb. 69.

MeBuhr aus dem Halter entfernen und in MeB-
block 15-008 montieren. MeBblock mit MeBuhr
auf eine geschliffene Flache setzen und mit Hilfe
des Stufenblocks 15-008-3 auf , 0" stellen. Abb. 70.

Auf dem Stufenblock sind jeweils unter den ein-
zelnen Stufen die Buchstaben der Hinterachs-
code eingraviert (Abb. 70). Vor der Messung der
»A"- bzw. ,B“-Hinterachse muB die MeBuhr auf
den entsprechenden Stufen des MeBblockes auf
,»0“ gestellt werden.

MeBblock mit MeBuhr auf die Stirnflachenmitte
des Meisterritzels setzen und mit dem Taststift der
MeBuhr langsam quer Uber die MeBwelle schie-
ben. MeBuhr beobachten und genau die Stellung
festhalten, in der der Zeiger die Anzeigerichtung
wechselt. Diesen MeBvorgang &fter wiederholen
und genauestens durchfihren.

Steht jetzt der Zeiger der MeBuhr z.B. links von
der ,,0%, so ist die unter dem Meisterritzel liegen-
de Ausgleichscheibe zu dick, Abb. 71. Wechselt
der Zeiger die Anzeigerichtung rechts von der
»,0%, so ist die Scheibe zu diinn, Abb. 72. (Hierbei
ist eine MeBuhr mit Rechislauf bei Einfedern des
Taststiftes vorausgesetzt!)

;f,f W p B e = 1C/15/29,

Abb. 69 Meisterritzel justieren

CT15-34
Abb. 70 MeBuhr auf ,0" stellen

L —4
TC/15/32N1

Abb. 71 MeBuhranzeige links von der ,0" — Ausgleichscheibe unter
dem Meisterritzel zu dick
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RECHENBEISPIEL

Dicke der unter dem Meisterritzel

liegenden Ausgleichscheibe: 1,01 mm

MeBuhranzeige links von der ,0",

z.B. 95: - 0,05 mm
0,96 mm

Dieser Wert entspricht der Dicke der Ausgleich-
scheibe, die zwischen groBem Kegelrollenlager
und Antriebskegelradkopf beigelegt werden muB.

Hinweis

24.

Der im Punkt 23 beschriebene MeBvorgang trifft
nur zu, wenn ein neues Teller-Kegelradpaar ein-
gebaut wird (da nur sogenannte ,0-Satze" als
Ersatzteil geliefert werden, das heif3t, auf dem
Kegelradschaft steht keine -+ /—Korrekturzahl).

Bleibt aus irgendwelchen Grinden das produk-
tionsseitig eingebaute Radpaar erhalten, so ist
die Korrekturzahl des Produktions-Kegelrades
(gekennzeichnet auf dem Kegelradschaft mit -5
bis +5 = —0,05 mm bis + 0,05 mm) in dem in
Punkt 23 beschriebenen MeBvorgang einzube-
ziehen.

Das heiBt, ist das Antriebskegelrad z.B. mit -2
gekennzeichnet, so liegt der Kegelradkopf 0,02
mm tiefer, es missen also zu dem ermittelten
Scheibenwert 0,02 mm hinzugerechnet werden.
Bei einer Korrekturzahl von +3 missen 0,03 mm
von dem ermittelten Scheibenwert abgezogen
werden.

Mit der Mikrometerschraube eine Ausgleich-
scheibe ausmessen, die dem ermittelten Wert
entspricht. (Teil-Nummern der Ausgleichscheiben
siehe Ersatzteilkatalog.)

Kontrolle

25.

26.

Meisterritzel ausbauen, alte Ausgleichscheibe
entfernen. Neue ausgemessene Scheibe und
Kegelrollenlager auf das Meisterritzel schieben,
konische Mutter aufschrauben (Abb. 73) und
Meisterritzel wieder einbauen.

AuBeres Lager und Griffstiick aufschieben. Druck-
meBgerat aufschrauben (bei neuen Lagern so weit
festdrehen, bis die zweite und bei gelaufenen
Lagern die erste Markierung erreicht ist). Abb. 74.
Meisterritzel mehrmals drehen.

TC/15/31N1

Abb. 72 MeBuhranzeige rechts von der 0 — Ausgleichscheibe unter
dem Meisterritzel zu dinn

E/4/1M6N

Abb. 73 A = Meisterritzel
B = Neue ausgemessene Ausgleichscheibe
C = Kegelrollenlager
D = Konusmutter

7/5/18 N

Abb.74 DruckmeBgerat 15-023
A = Markierung fiir neue Lager
B = Markierung flir gelaufene Lager
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27.

28.

29.

MeBuhr wieder einrichten und, wie vorher be-
schrieben (Pkt. 21), die Stellung des halben Aus-
schlages am Meisterritzel ermitteln. MeBuhr zur
Seite schwenken.

Nullstellung der MeBuhr am MeBblock mittels
Stufenblock wieder prufen (Abb. 75) und MeB-
block auf die Stirnflache des Meisterritzels setzen.
Wird jetzt mit dem Taststift der MeBuhr wie vorher
(Pkt. 23) quer lber die MeBwelle gefahren, so muf3
der Zeiger ,0" anzeigen, wenn die vorausge-
gangenen Messungen genau waren. Abweichun-
gen von hochstens 0,01 mm von der ,0" sind
zuléssig. Abb. 76.

Werden trotzdem héhere Abweichungen von der
,0“ angezeigt, wie folgt verfahren:

Anzeige rechts von der ,0%,
eine um den Betrag dickere —

Anzeige links von der ,,0%,
eine um den Betrag diinnere

Ausgleichscheibe einbauen.

Es muB also eine neue Ausgleichscheibe ausge-
messen, und der Kontrollvorgang wiederholt
werden, bis eine Abweichung von max. 0,01 mm
zur ,0“-Stellung gemessen wird.

Meisterritzel und MeBwelle ausbauen. Ausge-
messene Ausgleichscheibe mit Kegelrolleniager
vom Meisterritzel entfernen und auf das einzu-
bauende Antriebskegelrad schieben. Kegelrollen-
lager mit dem Spezialwerkzeug 15-042 auf-
pressen. Abb. 77.

LIEY

Abb. 75 MeBuhrauf 0" stellen

Abb. 76 MeBuhrstellung ,0"

(Abweichung max. 0,01 mm)

T/5/26N

Abb. 77 A = AufpreBdorn 15-042
B = Kegelrollenlager

C = Ausgemessene Ausgleichscheibe

D = Antriebskegelrad
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Messung des Gesamtspieles

30.

31.

32.

Kegelrollenlager ohne Scheiben zuerst auf die
Tellerrad-Rickseite des Ausgleichgetriebege-
héduses pressen. AufpreBdorn 15-025 verwenden.
Gehduse — Ausgleichgetriebe auf den Schraub-
stock legen (Alubacken verwenden) und zweites
Kegelrollenlager aufpressen. Abb. 78.

Auflagefliche der Kegelrollenlager vor dem
Aufpressen auf Beschadigungen priifen (even-
tuell Gratbildung beim Abziehen).

Druckstiicke fur Druckspindel 15-021 in die Achs-
rohre einlegen und Ausgleichgetriebe mit Lager-
laufringen einsetzen. Abb. 79.

Lagerdeckel aufsetzen (Zahl zu Zahl) und Schrau-
ben festziehen. Dann Schrauben wieder 16sen und
mit dem Schlissel auf leichten Anschlag bringen.

Druckspindel 15-021, gleichgliltig in welchem
Achsrohr, einsetzen und mit 5 Nm (50 kpcm)
festziehen. Ausgleichgetriebe mehrmals drehen
und mit dem Drehmomentschliissel nochmals den
Wert von 5 Nm (50 kpcm) an der Druckspindel
prifen. Abb. 80.

7/5/21

Abb. 78 Kegelrollenlager mit Werkzeug 15-031 aufpressen

Abb. 79 Druckstlicke einlegen

CT15-36

Abb. 80 Druckspindel 15-021 einsetzen und festziehen

November 1975

TAUNUS: GRUPPE 15-39



HINTERACHSE/AUFHANGUNG/GELENKWELLE

15214 8 _A"- UND ,B*-ACHSE

33. MeBuhr so am Achsgeh&duse befestigen, daB der
Taststift innen am Tellerradbund anliegt und in
der Mitte des MeBbereiches der MeBuhr auf , 0"
steht. Abb. 81.

A\ %

Abb. 81 Taststift der MeBuhr auf inneren Tellerradbund setzen

34. Druckspindel dann in das andere Achsrohr setzen
und wieder mit 5 Nm (50 kpcm) festziehen. Je
nachdem, von welcher Seite gedriickt wird, lauft
der MeBuhrzeiger links oder rechts herum und
ist deshalb wahrend der Messung genau zu be-
obachten.

Angezeigten Wert an der Uhr ablesen und als
Gesamtspiel — Ausgleichgehduse im Hinterachs-
gehduse — notieren (z.B. 1,35 mm). Abb. 82.

35. Druckspindel 16sen. MeBuhr zur Seite schwenken.

Ausgleichgetriebe, Druckspindel und Druck-
stliicke entfernen.

5Nm(50kpcm)

TC/15137N1

Abb. 82 A = Drehmomentschlissel
B = Druckspindel 15-021
C = MeBuhr
D = Druckstlcke

] [ E = Gesamtspiel — Ausgleichgehduse im Hi -
Einbau des Antriebskegelrades Fatse P R e

(Bestimmen der Lagervorspannung)

36. Kleines Kegelrollenlager in das Achsgehause ein-
setzen.

37. Sitzflache des Radialdichtringes im Achsgeh&use
und neuen Dichtring zwischen Dicht- und Staub-
lippe mit Fett bestreichen. (Fett It. Spezifikation
S-MIC75A verwenden.)

Die Fettfiillung des Anlieferungszustandes muB
erhalten bleiben.

Radialdichtring mit dem  Spezialwerkzeug
15-047-A biindig einpressen. Abb. 83.

Abb. 83 Radialdichtring mit Werkzeug 15-047-A einpressen
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38. Antriebskegelrad mit neuer Spannhiilse in das
Achsgehause einsetzen, Abb. 84. Flansch — An-
triebskegelrad aufschieben und neue selbst-
sichernde Mutter aufschrauben. Flansch mit
Flanschhalter 15-030 festhalten und Mutter lang-
sam festziehen. Abb. 85.

LA"- UND ,B“-ACHSE

Zwischendurch laufend das Durchdrehmoment
des Antriebskegelrades mit der Drehmomentlehre
15-041 prifen, Abb. 85. Mutter so lange fest-
ziehen, bis das gleiche Durchdrehmoment er-
reicht ist, das anfangs beim Einbau des Meister-
ritzels (Punkt 17) notiert wurde.

Beispiel

Unter Berticksichtigung des neuen Radialdicht-
ring-Reibwertes ergibt sich folgendes Durchdreh-
moment:

Vorher ermittelter
Wert (Pkt. 17)

fir Reibwert-Radial-
dichtring hinzu

2,3 Nm (23 kpcm)

02...004Nm (2... 4kpcm)
25...27Nm (25 ... 27 kpcm)

Nach Erreichen dieses Wertes Mutter nicht mehr
zuriickdrehen.

Wird das Drehmoment iiberschritten, muB das
Antriebskegelrad wieder ausgebaut und der ge-
schilderte Vorgang mit einer neuen Spannhiilse
wiederholt werden.

B 15-14

Abb. 84 A = Spannhlilse
B = Kegelrollenlager
C = Ausgemessene Ausgleichscheibe
D = Antriebskegelrad

B1515 e Vs,
Abb. 85 Flansch — Antriebskegelrad festhalten und Mutter langsam
festziehen

B15-16 ; S g

Abb. 86 Durchdrehmoment des Antriebskegelrades prifen
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Ermitteln der Scheiben fiir beide Ausgleichge-
triebeseiten.

39. Beide Druckstliicke wieder in die Achsrohre
schieben, Abb. 87. Ausgleichgetriebe mit Lager-
auBenringen in das Achsgehduse legen. Lager-
deckel aufsetzen. Schrauben festziehen und wie-
der losen, mit dem Schlissel auf leichten An-
schlag bringen.

40. Ausgleichgehduse mit der Druckspindel und
einem Anzugsdrehmoment von 5 Nm (50 kpcm) —
vom Antriebskegelrad weg — bis zum Anschlag
dricken. Antriebskegelrad mehrmals durch-
drehen. Anzugsdrehmoment von 5 Nm (50 kpcm)

nochmals prifen. Abb. 87 Druckstiicke einlegen

41. Taststift der MeBuhr senkrecht — d.h. im rechten
Winkel zur Zahnflanke — auf einen Zahn des Tel-
lerrades setzen, Abb. 88. Zahnflankenspiel an
vier Stellen messen (Tellerrad um jeweils zwei
Schraubenképfe weiterdrehen). Abweichungen
im Zahnflankenspiel dirfen 0,05 mm nicht Uber-
schreiten. Druckspindel in das andere Achsrohr
einfihren und langsam einschrauben, bis ein
Zahnflankenspiel von 0,01 mm gemessen wird.

42. Jetzt die MeBuhr mit dem Taststift innen gegen
den Tellerradbund setzen und Skala auf ,0“
stellen, Abb. 89. Danach Druckspindel in das
andere Achsrohr montieren und mit einem An-
zugsdrehmoment von 5 Nm (50 kpem) einschrau-
ben. MeBuhrwert ablesen und notieren (z.B.: 0,64
mm). Abb. 90. Druckspindel, Ausgleichgetriebe
und Druckstiicke aus dem Achsgeh&use ent-
fernen.

Abb. 88 Taststift der MeBuhr rechtwinklig auf einen Zahn des Teller-
rades setzen

RECHENBEISPIEL
Ermitteltes Gesamtspiel: 1,35 mm

Mittlere Vorspannung
(grundsatzlich hinzu) + 0,05 mm

1,40 mm

Ausgleichscheibendicke Tellerradriickseite

Gemessen: 0,64 mm
Erfahrungsgeman
fur Zahnflankenspiel abziehen: —-0,12 mm

(Dieses MaB ist konstant und hat
sich aus mehreren Versuchen ergeben)

0,52 mm

Abb. 89 Taststift der MeBuhr auf inneren Tellerradbund setzen
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Ausgleichscheibendicke Tellerradvorderseite

43.

44,

Auf diese Seite des Ausgleichgetriebes
wird der Rest der Scheiben gelegt

Gesamtspiel: 1,40 mm

Scheibendicke Tellerradriickseite
abziehen: —0,52 mm

0,88 mm

Abzieher 15-026 an ein Kegelrollenlager des
Ausgleichgetriebe-Gehduses setzen und mit
einem Schenkel in den Schraubstock spannen.
So beide Lager abziehen, Abb. 91. Bei Anwen-
dung der Grundplatte 370 fir die ,A“-Achse Ein-
satze 15-006 und fir die ,B“-Achse Einsatze
P4090-11 benutzen. Abb. 91.

Auflagefliche der Kegelrollenlager vor dem
Aufpressen auf Beschédigungen priifen (even-
tuell Gratbildung beim Abziehen).

Ausgleichscheiben wie ermittelt auflegen.
Abb. 92. Kegelrollenlager zuerst auf die Teller-
radriickseite des Ausgleichgetriebe-Gehauses
pressen (AufpreBdorn 15-025 verwenden).

5Nm(50kpcm)

TCH5/42N1

Abb. 90 Ausgleichgehduse mit Druckspindel vom Antriebskegelrad
wegdricken. MeBuhrwert ablesen.

Abb. 91 Kegelrollenlager — Ausgleichgetriebegehéduse abziehen

C/4/26

Abb. 92 Ermittelte Ausgleichscheiben auswéhlen
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45. Ausgleichgetriebe-Gehduse auf den Schraub-

stock legen (Alubacken verwenden) und zweites

Lager aufpressen. Abb. 93.

Ausgleichgetriebe einbauen

46.

47.

Ausgleichgetriebe in das Hinterachsgehause
driicken. Tellerrad Uber das Antriebskegelrad ein-
mal voll durchdrehen. Lagerdeckel aufsetzen
(Zahl zu Zahl), Schrauben eindrehen und mit vor-
geschriebenem Drehmoment festziehen, an-
schlieBend Schrauben wieder l6sen. Tellerrad
jetzt nochmals voll durchdrehen. Schrauben mit
Dichtmasse einsetzen und mit vorgeschriebenem
Drehmoment festziehen. Abb. 94.

Taststift der MeBuhr rechtwinklig auf einen Zahn
des Tellerrades setzen und Zahnflankenspiel
messen. Abb. 95,

Zahnflankenspiel der ,A“- und ,B“-Achse:
0,10...0,20 mm

War das Zahnflankenspiel zu groB3, miissen Aus-
gleichscheiben an der Tellerradvorderseite ent-
nommen und unter das andere Kegelrollenlager
an der Tellerradriickseite gelegt werden. Bei zu
kleinem Zahnflankenspiel umgekehrt verfahren.

Bei diesem Vorgang keine Ausgleichscheiben
entfernen oder zufiigen, sondern nur an den Sei-
ten der Kegelrollenlager des Ausgleichgetriebes
tauschen.

C/4/22

Abb. 93 Kegelrollenlager auf Ausgleichgetriebegehduse pressen

Abb. 94 Lagerdeckel Zahl zu Zahl aufsetzen und Schrauben mit vor-
geschriebenem Drehmoment festziehen

Abb. 85 Taststift der MeBuhr rechtwinklig auf einen Zahn des Teller-
rades setzen und Zahnflankenspiel messen
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Tragbildkontrolle

48.

49.

50.

Neue Tellerrader zeigen noch vom Probelauf im
Werk her das anzustrebende Tragbild! Zur Trag-
bildkontrolle, die grundsétzlich nach dem Einbau
von Neuteilen erfolgen muB, Zahne des Teller-
rades mit Tuschierfarbe bestreichen. Schliissel
auf die Flanschmutter des Antriebskegelrades
setzen und Antriebskegelrad so oft in beiden
Richtungen drehen, wie Zdhne auf dem Tellerrad
sind. Das Tragbild wird besser sichtbar, wenn
das Tellerrad dabei am duBeren Umfang mit einem
Hartholzkeil gebremst wird. Abb. 96.

Das Zahnflankenspiel hat groBen EinfluB auf das
Tragbild. Ist das Tragbild trotz der eingehaltenen
Arbeitsfolge nicht befriedigend, so darf jetzt nur
noch eine Korrektur durch VergréBern oder Ver-
kleinern des Zahnflankenspiels innerhalb der
Toleranz vorgenommen werden. Dabei keine Aus-
gleichscheiben entfernen oder zufiigen, sondern
nur an den Seiten der Kegelrollenlager des Aus-
gleichgetriebes tauschen. Abb. 97.

0,01 mm Ausgleichscheibendicke ist gleich
0,01 mm Zahnflankenspiel.

Achsgehduse mit neuer Dichtung und Deckel
verschlieBen, Abb. 98, dabei kleberbeschichtete
Schrauben verwenden. Schrauben mit vorge-
schriebenem Drehmoment festziehen.

Hinterachse vom Montagestéander abbauen und
Bremsrohrleitung montieren.

Nach dem Einbau der Hinterachse, vorgeschrie-
benes Ol einfiillen.

: Sy
g \ ~—" Tc/15/45

Abb. 96 Tellerrad mit einem Hartholzkeil abbremsen

CT15-51

Abb. 87 Anzustrebendes Tragbild

CT15-39

Abb. 98 Deckel mit neuer Dichtung montieren
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15 302 RADIALDICHTRING — ANTRIEBSKEGELRAD
AUSWECHSELN

»A“- UND ,B"-ACHSE

ERFORDERLICHES SPEZIALWERKZEUG:

FlAnSEhNaRer: -« « o s s cos s s o e o 15-030
Drehmomentlehre ........ ... .. ..., 15-041
Auszieher — Dichtring .................... 15-048
Einbaudorn — Dichtring ................. 15-047-A
Flanschabzieher ............... G2-4851-A/6312-A
Ausbauen

1. Fahrzeug hinten anheben und unter den L&ngs-
tragern aufbocken. Rader und Bremstrommeln
abbauen.

2. Gelenkwelle vom Flansch — Antriebskegelrad
abbauen (4 Schrauben).

3. Drehmomentlehre 15-041 auf die Flanschmutter
setzen und das Gesamtdurchdrehmoment der
Achse messen. Hierzu das Antriebskegelrad
gleichmaBig durchdrehen. Drehmoment ablesen
und notieren, z.B. 1,8 Nm (18 kpcm). Abb. 99.

4. Flansch — Antriebskegelrad mit Spezialwerkzeug
15-030 festhalten und Mutter abschrauben.

5. Olauffangwanne unter das Hinterachsgehéduse
setzen und Flansch mit Werkzeug G2-4851-A/
6312-A abziehen. Abb. 100.

6. Achsgehduse im Bereich des Radialdichtringes
sdubern und Dichtring mit Spezialauszieher
15-048 ausbauen: Nach Herausdrehen der mitt-
leren Spindel Abzieher zwischen Antriebskegel-
rad und Dichtring bis zum Kegelrollenlager schie-
ben, damit die Krallen der seitlich schwenkbaren
Arme unter den Radialdichtring fassen kdnnen.
Dann die seitliche Spannschraube hineindrehen,
bis die Arme fest am Dichtring anliegen. Dichtring
durch Hereindrehen der mittleren Spindel heraus-
ziehen. Abb. 101.

Abb. 99 Gesamtdurchdrehmoment der Achse mit Drehmomentlehre
15-041 messen (Bremstrommeln abgebaut)

Abb.100 Flansch—Antriebskegelrad abziehen

B\

Abb. 101 Radialdichting mit Werkzeug 15-048 herausziehen

4839/1/N
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Einbauen

7. Sitzflaiche des Radialdichtringes im Achsgehause
und neuen Dichtring zwischen Dicht- und Staub-
lippe mit Fett bestreichen. (Fett It. Spezifikation
S-MIC75A verwenden.)

Die Fettfiillung des Anlieferungszustandes muB
erhalten bleiben.

Radialdichtring mit Spezialwerkzeug 15-047-A
einpressen. Abb. 102.

TC/151741

8. Flansch — Antriebskegelrad aufschieben und
neue selbstsichernde Mutter aufschrauben.
Flansch mit Werkzeug 15-030 festhalten und
Mutter langsam festziehen. Abb. 103.

Abb. 103 Flansch — Antriebskegelrad festhalten und Mutter langsam
festziehen

Zwischendurch laufend das Durchdrehmoment
des Antriebskegelrades mit der Drehmomentlehre
15-041 priifen. Mutter so lange festziehen, bis das
anfangs unter Punkt 3 ermittelte Durchdreh-
moment — zuztiglich 0,2 ... 0,4 Nm (2 . . . 4 kpcm)
fiir den Reibwert des neuen Radialdichtringes —
erreicht ist. Abb. 104. i

Abb. 104 Durchdrehmoment der Achse am Antriebskegelrad priifen
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15 302 LA“ UND ,B*-ACHSE

10.

Beispiel

vorher ermittelter Wert (Pkt. 3)
fur Reibwert — Radialdichtring hinzu

1,8 Nm (18 kpcm)
+0,2...04Nm( 2... 4kpcm)

erforderliches Durchdrehmoment

Nach Erreichen dieses Wertes Mutter nicht mehr
zurtickdrehen.

Wird das Drehmoment liberschritten, muB eine
neue Spannhiilse eingebaut und der geschil-
derte Vorgang wiederholt werden.

Beim Auswechseln der Spannhilse wie folgt ver-
fahren:

Flansch — Antriebskegelrad und Radialdichtring
wieder ausbauen. AuBeres Kegelrollenlager ohne
LagerauBenring mit Spezialwerkzeug 15-050 und
entsprechendem Zusatzstlick vom Antriebskegel-
rad abziehen. Abb. 105.

Zusatzstuck, ,,A"-Achse: 15-050-01
Zusatzstlck, ,,B“-Achse: 15-050-04

Spannhilse herausnehmen und durch eine neue
ersetzen. Abb. 106. Kegelrollenlager einsetzen
und einen neuen Radialdichtring mit Spezial-
werkzeug 15-047-A bilindig einpressen. Flansch —
Antriebskegelrad montieren, dabei wie in Punkt 8
beschrieben vorgehen.

. Gelenkwelle an Flansch — Antriebskegelrad mon-

tieren (neue Federringe verwenden). Schrauben
mit vorgeschriebenem Drehmoment festziehen.
Abb. 107.

Bremstrommeln und Rader montieren, Fahrzeug
ablassen. Vorgeschriebenes Hinterachsél nach-
fallen.

2,0...2,2Nm(20...22 kpcm)

CT15-48

Abb. 105 AuBeres Lager vom Antriebskegelrad abziehen
A = Hauptwerkzeug 15-050
B = Zusatzstick
C = Kegelrollenlager

CT15-50

Abb. 106 Spannhiilse auswechseln

Abb. 107 Gelenkwelle an Flansch — Antriebskegelrad
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15 325 KUGELLAGER — HINTERACHSWELLE AUS-
WECHSELN

»A"- UND ,B“-ACHSE

ERFORDERLICHES SPEZIALWERKZEUG:

Auf- und Abzieher — Kugellager ........... G1-1225
Zusatzstick fir G1-1225 .............. G2-1225-A1
Zusatzstlick furG1-1225 .............. G2-1225-B1
Grmndplatic AT RSN or e e DI 370
Einsatz fir Grundplatte ................... 15-004
Einsatz fir Grundplatte ................... 15-005
Ausbauen

1. Radmuttern I6sen, Fahrzeug hinten anheben und
unter den Langstragern aufbocken. Rad abbauen.

2. Bremstrommel abziehen (Handbremse gelost).

3. Durch die Montagebohrungen im Hinterachs-
wellenflansch 4 Schrauben der Halteplatte
abschrauben und Seitenwelle herausziehen.
Abb. 108.

4. Kugellager — Haltering mit einem 8-mm-Bohrer
anbohren und entfernen bzw. Haltering auflegen
und diesen mit einem MeiBel mehrmals auf der
gleichen Stelle anschlagen, bis er von Hand ab-
genommen werden kann, Abb. 109.

5. Werkzeug G1-1225 in den Schraubstock spannen.
Ausbauring G2-1225-A1 mit Hinterachswelle in
das Werkzeug montieren und Kugellager ab-
dricken, dabei die Spindel des Werkzeuges ent-
gegen dem Uhrzeigersinn drehen, Abb. 110. Bei
Benutzung der Grundplatte 370, Zusatzstiick
15-004 verwenden.

CT15-15

Abb. 108 Hinterachsseitenwelle ausbauen

Abb. 109 Kugellager— Haltering entfernen

Abb. 110 Kugellager von der Welle abdriicken
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15 325 ,A“- UND ,B“-ACHSE

Einbauen

6.

10.

Halteplatte, neues Kugellager (Dichtring im Kugel-
lager — dem Wellenflansch entgegengesetzt) und
neuen Haltering auf die Hinterachsseitenwelle
schieben.

. Hinterachswelle einschlieBlich Einbauring G2-

1225-B1 bzw. Zusatzstiick 15-005 in das Werk-
zeug montieren und Kugellager mit Haltering
aufziehen, Abb. 111.

Vor der Montage der Hinterachswelle Lager-
auBenring oder Lagersitz im Achsrohr mit Fett
bestreichen. (Spezifikation S-MIC4515A)

. Hinterachswelle in das Achsrohr einsetzen (auf

korrekten Sitz des Bremstragers achten) und
Schrauben der Halteplatte mit vorgeschriebenem
Drehmoment festziehen, Abb. 112,

. Bremstrommel und Rad montieren. Fahrzeug

ablassen und Radmuttern festziehen.

Olstand im Hinterachsgehause priifen, ggf. Ol
nachfillen.

15 441 RADBOLZEN HINTEN AUSWECHSELN

KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH

Rad und Bremstrommel abbauen. Rindelverzahnte
Radbolzen aus dem Radnabenflansch treiben. Neue
Radbolzen mittels einer Radmutter und passenden
Unterlegscheiben in den Flansch einziehen. Abb. 113.
Bremstrommel und Rad montieren.

E/1/N

Abb. 111  Kugellager auf die Welle ziehen

Abb. 112 Schrauben — Hinterachsseitenwelle festziehen
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15 514

15 514 GELENKWELLE KOMPLETT AUS- UND EIN-

BAUEN

KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH

Ausbauen

1.

Gelenkwelle vom Flansch — Antriebskegelrad
abbauen (4 Schrauben). Abb. 114.

. Bei geteilter Gelenkwelle Mittellager abschrauben

(2 Schrauben). Abb. 114.

Die zwischen Mittellagergehduse und Boden-
gruppe eingebauten Distanzscheiben miissen
beim Einbau der Gelenkwelle wieder beigelegt
werden, da sonst der vordere und hintere Teil
der Gelenkwelle im falschen Winkel zueinander
stehen.

. Gelenkwelle komplett aus der Getriebeverldnge-

rung ziehen. Um Olaustritt zu vermeiden, Ge-
triebeverlangerung mit einer angefasten Plastik-
Schutzkappe oder einem alten Gelenkwellen-
stummel verschlieBen. Abb. 115.

Einbauen

4. Schutzkappe bzw. Gelenkwellenstummel ent-

fernen.

. Gelenkwelle vorsichtig in die Getriebeverlange-

rung einschieben, ohne den Dichtring zu be-
schadigen.

. Bei einteiliger Gelenkwelle, Welle an Flansch-

Antriebskegelrad montieren (neue Federringe
verwenden). Schrauben mit vorgeschriebenem
Drehmoment festziehen.

. Die geteilte Gelenkwelle (mit drei Kreuzgelenken

bzw. zwei Gelenken und Gummikupplung) ist wie
folgt zu montieren:

a) Gelenkwellenmittellager mit beiden Befesti-
gungsschrauben und Distanzscheiben zwi-
schen Mittellagergehduse und Bodenblech
lose vormontieren. Abb. 116.

Abb. 114 Befestigung — Gelenkwelle

TCA15/B6N

Abb. 115 Getriebeverldngerung mit Plastik-Schutzkappe

Abb. 116 Distanzscheiben zwischen Bodengruppe und Mittellager-
gehduse
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b) Einen 4 mm dicken Distanzring zwischen
Gabelflansch-Gelenkwelle und Hinterachs-
flansch legen, Abb. 117. Schrauben — Gelenk-
welle an Hinterachsflansch —festziehen.

HINTERACHSE/AUFHANGUNG/GELENKWELLE

Das unbeladene Fahrzeug muB auf den Ra-
dern stehen!

Abb. 117 Distanzring zwischen Hinterachs- und
Gelenkwellenflansch

c) Mittellager parallel zur Gelenkwelle und span-
nungsfrei mit vorgeschriebenem Drehmoment
festziehen. Abb. 118.

d) Schrauben am Gelenkwellenflansch I6sen und
Distanzring entfernen. AnschlieBend Schrau-
ben wieder eindrehen (neue Federringe ver-
wenden) und mit vorgeschriebenem Drehmo-
ment festziehen.

Abb. 118 Mittellagerschrauben festziehen

. Bei Gelenkwellen mit Gleichlaufverschiebegelenk
(Lobro-Gelenk, Abb. 119), Fahrzeug hinten an-
heben, so daB die Hinterachse frei nach unten
hdngen kann.

Vorderen Teil der Gelenkwelle einschlieBlich
Mittellager so weit nach vorn in Richtung Getriebe
ziehen, bis im Gleichlaufschiebegelenk hinter
dem Mittellager eine metallische Anlage zu
spuren ist.

In dieser Lage der Gelenkwelle, beide Befesti-
gungsschrauben des Mittellagers mit vorge-
schriebenem Drehmoment festziehen. Hierbei ist
auBerdem darauf zu achten, daB das Mittellager-
gehduse parallel zur Gelenkwelle festgeschraubt
wird.

9. Eventuell verlorengegangenes Getriebedl ergan-

zen.

CT15-48

Abb. 119 Gelenkwelle mit Gleichlaufverschiebegelenk
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15564 4 KUGELLAGER - GELENKWELLE AUS-

WECHSELN
(Gelenkwelle ausgebaut)

KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH

Ausbauen

1.

2.

Sicherungsblech aufbiegen.

Schraube am Gabelstlick I6sen und U-Scheibe
seitlich herausnehmen. Abb. 120.

. Gelenkwelle trennen und Gummilager mit Ge-

hause vom Kugellager abheben. Abb. 120.

. Gummilager aus dem Gehause herausnehmen.

. Kugellager, zusammen mit den Schutzkappen,

mit einem zweiarmigen Abzieher von der Welle
abziehen. Abb. 121.

Einbauen

6.

Hohlrdume zwischen Kugellager und Schutz-
kappen (Abb. 122) mit Fett It. Spezifikation S-MIC
4515-A flllen und Kugellager samt Schutzkappen
mit einem geeigneten Rohrstlick auf die Welle
treiben.

. Die 6 Blechzungen am Geh&use etwas nach auBen

biegen und Gummilager einsetzen.

Die Warze am Gummilager (Abb. 122, Pfeil A)
muB in Einbaulage oben stehen.

CT15-47

Abb. 120 Schraube I6sen und U-Scheibe herausnehmen
Gummilager mit Gehause vom Lager abheben

5529

Abb. 121  Kugellager mit Schutzklappen abziehen

oo Q8N

Abb. 122

A= Markierung fiir
Einbaulage ocben

1 = Gummilager

2 = Gehause

TC/15/58

3 = Blechsicherung 6 = Kugellager
4 = Schraube 7 = Schutzkappe
5 = Schutzkappe 8 = Gabelkopf

9 = U-Scheibe
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8. Blechzungen mit einer Wasserpumpenzange tber
die Gummiwulst zurlickbiegen. Abb. 123.

9. Gehduse mit Gummilager (iber das Kugellager
schieben.

TC15-59N

Abb. 123 Blechzungen (6) liber die Gummiwulst biegen

10. Schraube mit Sicherungsblech so weit in die vor-
dere Gelenkwelle einschrauben, daB die U-
Scheibe sich noch einschieben 14Bt.

11. Beide Gelenkwellen zusammensetzen.

Um Unwucht zu vermeiden, Gelenkwellen in
urspriinglicher Stellung zueinander montieren.
(Doppelzahn beachten!) Abb. 124. TC/15/82N

Abb. 124 Einbaulage — vorderer und hinterer Gelenkwellenstrang

12. U-Scheibe mit dem Zapfen zur Verzahnung hin
einschieben. Abb. 125.

TC/15/162N
13. Schraube festziehen und sichern. Abb. 125 U-Scheibe einsetzen. Auf Zapfen (Pfeil) achten

November 1975 TAUNUS: GRUPPE 15-54



HINTERACHSE/AUFHANGUNG/GELENKWELLE

TECHNISCHE DATEN — ACHSANTRIEB

Fahrzeug- . Zahnezahl
M Ausfiihrung Getriebe Unter-
otor tzun
Pkw Kombi mech. autom. setzung Teller- Kegel-
rad rad
1,3 HC/OHV X X X 4.44 40 9
X X 4.11 37 9
1,3LC/OHC X2) X X 4.44 40 9
X X 411 37 9
1
1,3 HC/OHCT) X2) X X 4.44 40 9
1,6 LC/OHC
(68 PS)
X X X 3.89 35 9
1,6 HC/OHC
(72PS)
X2) X X X 411 37 9
1,6 HC/OHC)
(88 PS)
2,0HC/OHC X X X X 3.75 45 12
2,0HC/V6 X X X X 3.44 31 9
2,3HC/V6 X X X 3.44 31 9
1) nur Export 2) Wunschausstattung
Hinterachse WA »B*
Zahnflankenspiel [mm] 0,10...0,20
Lagervorspannung—
Ausgleichgetriebe [mm] 0,03...0,07
Breite — Spannhilse [mm] 11,6...11,7
Vorgeschriebenes Ol SQM-2C3002AA (SAE 80)
Fullmenge [Ltr.] 1,0 1.1
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HINTERACHSE/AUFHANGUNG/GELENKWELLE

TECHNISCHE DATEN — AUFHANGUNG
Spur- und sturzkonstante 4-Lenker-Hinterachse mit Schraubenfedern und Hydraulik- bzw. GasdruckstoBdampfern.

Federtyp: Progressiv wirkende Schraubenfeder.
StoBdampfertyp: Teleskop-doppelwirkend (hydraulisch bzw. Gasdruck).
Stabilisator-@: 16 mm

Feder-Einbautabelle
(Die nachstehend aufgefiihrten Werte beziehen sich auf alle Ausstattungsvarianten.)

Fahrzeug-Ausfiihrung Pkw Kombi
1,3HC/OHV
1,3 LC/OHC 1,3 HC/OHV
1,3 HC/OHCY) 1,3LC/OHC
1,6 LC/OHC (68 PS) 2,0 HC/OHC 1,3 HC/OHC?")
Motortyp 1,6 HC/OHC (72 PS) (Sport) 1,6 LC/OHC
1,6 HC/OHC (88 PS) 1) 1,6 HC/OHC
2,0HC/Vve 2,0 HC/OHC
2,3HC/V6 2,0HC/V6
Standard H.D.2) Standard H.D.?) Standard H.D.2)
Farb- gelb/ blau/ griin/ blau/ rosa/ gelb/
kennzeichnung violett violett violett violett violett griin
Anzahl| der Windungen 75 7,5 7,75 75
11,13/ 12,05/ 11,80/ 12,05/ 10,90/ 11,65/
F d d ht_ ’ ¢l ’ ’ ] ’
ederdrant-@ [mml 14,28 15,03 14,48 15,03 14,92 15,30
FederauBen-@ [mm)] 129 129
Freie Federhéhe [mm] 302,5 291,5 284,4 291,5 309,0 301,0

1) nur Export

2) heavy duty = verstérkte Ausfiihrung

= Standardausristung ltalien
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1,3LC/OHC 1,6 LC/OHC | 1,6 HC/OHCY)

Motor 1,3HC/OHV 1.3 HC/OHC') | 1.6 HC/OHC | 2,0 HC/OHC 2,0 HC/OHC 2,0HC/V6 2,3HC/V6
Fahrzeug-Ausfihrung Pkw u. Kombi | Pkw u. Kombi | Pkw u. Kombi | Pkw u. Kombi Sport Pkw u. Kombi Pkw
einteilige Welle, Lange L. [mm] 1289 1266 2 - - - -
geteilte Welle, Lénge L2 [mm]

mech. Getriebe - - 1267,5 1267,5 1269,5 1269,5
Automatik - - 1298,5 - 1298,5 1298,5
Anzahl der Keilnuten
mech. Getriebe 20 16 20 25
Automatik - - 25 25
Schiebestlick-AuBen-@ [mm]
mech. Getriebe 30,14...30,16 34,92...34,94
Automatik 34,92...34,94
mech. Getriebe 2 2 2 3
Kreuzgelenke Automatik < s ° >
Gleichlauf- . mech. Getriebe - _ -
verschiebegelenk Automatik - 1 1
G ikuopl mech. Getriebe 1 1 _
ummikuppiung Automatik - - _
Fettspezifikation — Kreuzgelenke S-MIC-4515-6

1) nur Export
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FTIFIMINITIO/ONNONYHINY/ISHOVHILNIH



HINTERACHSE/AUFHANGUNG/GELENKWELLE

~

TECHNISCHE DATEN — ANZUGSDREHMOMENTE
Nm (kpm)
Hinterachse WA «B
Deckel an Achsgeh&use 35...45 (3,5...4,5)
Halteplatte-Seitenwelle an Achsflansch 27...32 (2,7...3,2)
Lagerdeckel an Achsgehause 60...68 (6,0...6,8)
Tellerrad an Ausgleichgetriebegehéduse 78,5...86(7,9...8,6) 80...87(8,0...8,7)
Selbstsichernde Mutter — Antriebskegelrad siehe Arbeits-Pos. 15302
Gewindestopfen 35...42 (3,5...4,2)
Aufhdngung
. . A

StoBdampfer an Hinterachse 58...69 (5,8...6,9)
StoBdampfer an Bodengruppe 39...48 (3,9...4,8)
Obere Schriglenker an Hinterachse und Karosse* 58...69 (5,8...6,9)
Untere Langslenker an Hinterachse und Bodengruppe* 58...69 (5,8...6,9)
Stabilisator an Langslenker 40...50 (4,0...5,0)
*Muttern diirfen nur unter Belastung, d. h. im eingefederten Zustand, festgezogen werden!
Gelenkwelle
Gelenkwelle an Flansch—
Antriebskegelrad 60...65 (6,0...6,5)
Mittellager-Gelenkwelle an
Bodengruppe 18...23 (1,8...2,3)

~
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GETRIEBE/KUPPLUNG

ALLGEMEINES

Je nach Modell werden die 76er TAUNUS-Fahrzeuge
mit 3 verschiedenen Getriebetypen ausgerustet, die
sich im Aufbau jedoch gleichen.

In der nachfolgenden Beschreibung werden die ver-
schiedenen Getriebe mit ,A“, ,B* und ,C“-Getriebe
bezeichnet.

Das ,,A“-Getriebe gibt es nur mit angegossenem
Kupplungsgehéuse.

Das ,,B“-Getriebe gibt es jedoch mit abschraubbarem
sowie mit angegossenem Kupplungsgehéuse.

Da dieses Getriebe im Vergleich zum ,A"“-Getriebe
(Reparatur und Einstellvorgdnge betreffend) fast
identisch ist, wird in der nachfolgenden Beschreibung
nur auf die Unterschiede hingewiesen.

Das ,,C“-Getriebe gibt es nur mit abschraubbarem
Kupplungsgehause und unterscheidet sich im Aufbau
durch einen geédnderten Schaltmechanismus.

Zur Erreichung des kleinstmdglichen Léngspiels der
Antriebs- und Hauptwelle stehen bei allen Getrieben
Sicherungsringe in abgestuften Starken zur Verfl-
gung.

Getriebe — Einbauaufstellung

A“-Getriebe —1,3 Ltr. Motor
.B“-Getriebe — 1,6 (88 PS)/2,0/2,3 Ltr. Motor
,C"-Getriebe — 1,6 (68/72 PS) Ltr. Motor

Abb. 1

Abb. 2

LA“-Getriebe

.B"-Getriebe

TCI/161164

TC/161165

Abb.3

,C"-Getriebe

TC/M6/166/N1
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GETRIEBE/KUPPLUNG

FUNKTION

Durch Einlegen eines Ganges wird das Drehmoment
des Motors auf die Hinterachse Ubertragen. Die auf-
einander abgestimmten Untersetzungen dienen zur
Anpassung an unterschiedliche StraBenverhaltnisse,
z.B. Steigungen/Gefalle oder zur Beschleunigung.
Die Vorwartsgange werden mit Hilfe von Synchron-
ringen und Synchronkupplungsnaben geschaltet.
Alle Vorwértsgang-Zahnrader auf der Hauptwelle und
die Antriebswelle stehen in stdndigem Eingriff mit
den entsprechenden Zahnradern des Vorgelegezahn-
radblocks und erreichen durch eine Schréagverzah-
nung eine hohe Laufruhe.

PRUFUNG UND EINSTELLUNG
Getriebe

Eine Kontrolle des Olstandes an diesem Aggregat ist
nur nach langerem Stillstand des Fahrzeuges auf
ebenem Boden stehend vorzunehmen. Der Olstand
ist korrekt, wenn das Ol bis zur Unterkante der Ein-
fulléffnung bzw. bis zu 5 mm darunter steht. Abb. 4.
Ist das nicht der Fall, so ist Ol, entsprechend der vor-
geschriebenen Spezifikation, nachzufillen. Olmangel
im Getriebe kann nur durch irgendeine Undichtigkeit
hervorgerufen werden.

Kupplung

Nur durch eine einwandfrei eingestellte Kupplung ist
ein leichtes Schalten der Gange und eine vollstandige
Ubertragung der Motorleistung auf Getriebe und
Achse gewahrleistet.

Das Kupplungsspiel wird am Pedal gemessen und
falls erforderlich, wie unter Position 16 713 beschrie-
ben, eingestellt. Abb. 5.

Das Riickwartsgang-Zahnrad am Vorgelegezahnrad-
block ist gradverzahnt und treibt Gber das eingertickte
Zwischenrad (Schiebezahnrad) die mit einer Verzah-
nung versehene 1./2.-Gang-Synchronnabe auf der
Hauptwelle an.

Der Vorgelegezahnradblock besteht aus 5 Zahnréa-
dern. Das grdBte dieser Zahnrader greift vorn in das
Zahnrad der Getriebeantriebswelle.

Das Einlegen eines Ganges geschieht bei allen
Getrieben lGber eine Schaltwelle.

Bi6 :
Abb.4 Oistandskontrolle ,B“-Getriebe

Abb.5 Einstellung — Kupplungsspiel
A=27...31mm
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S—
SPEZIALWERKZEUGE
Englische Européische Deutsche Werkzeug-Bezeichnung
Ausfihrung Ausfliihrung Ausfilthrung
Dummy countershaft
(/ Blindwelle
16-002
- Dummy countershaft
16-004 / 16-004
(P-7148) G2-7020
Blindwelle
Drainplug wrench
16-005 16-005
(P-6064) (GV-6730-B)
Olstopfenschliissel -~
Transmission extension housing oil seal
remover (Adaptor used with 7657)
16-006 16-006
{(GE-7657-A1] Dichtring-Getriebeverlangerung, Auszieher
Transmission extension housing oil seal
remover (Adaptor used with 7657)
16-007 16-007
9/‘ ¥ P57-A) Dichtring-Getriebeverlangerung,
Auszieher
Gearbox mounting bracket
16-009 16-009
(G2-4200) Aufspannvorrichtung, Getriebe
Gearbox mounting bracket / \
16-010 16-010
(P-7147) Aufspannvorrichtung, Getriebe
Transmission extension
housing bearing remover
16-011 Bearing inner @ 34,5 mm
(G3-7041-A2)
Buchse-Getriebeverlangerung, Auszieher
Buchsen — Innen @ 34,5 mm
Transmission extension housing
bearing installer
16-012 Bearing inner @ 34,5 mm
(G3-7041-B2)
Buchse Getriebeverldngerung
EinpreBdorn
Buchsen innen @ 34,5 mm
Universal spindle
Universalwelle ‘
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GETRIEBE/KUPPLUNG

SPEZIALWERKZEUGE

Englische
Ausfithrung

Deutsche
Ausfilhrung

Europdische
Ausfilthrung

Werkzeug-Bezeichnung

G2-7025

Main shaft bearing and first gear remover

Kugellager-Hauptweille und 1. Gangrad.
Abdriickplatte

G2-7041-A

Transmission extension housing bearing
remover ESCORT/B.W. only
Bearing inner @ 30,0 mm

Biichse-Getriebeverlangerung, Auszieher
nur ESCORT/B.W.
Biichsen innen @ 30,0 mm

G2-7041-B

Transmission extension housing
bearing installer
Bearing inner @ 30 mm

Biichse-Getriebeverlangerung, EinpreBdorn
Biichsen innen @ 30 mm

G3-7041-A

Transmission extension housing bearing
remover
Bearing inner @ 32,7 mm

Blichse-Getriebeverlangerung, Auszieher
Blichsen — innen @ 32,7 mm

G3-7041-B

Transmission extension housing bearing
replacer
Bearing inner @ 32,7 mm

Buchse-Getriebeverlangerung,
EinpreBdorn
Bichsen—innen @ 32,7 mm

G3-7140

Idler shaft remover

Riickwiértsgangwelle, AuspreBdorn

G2-7220

Gear shift lever retainer wrench 155"

Kugelkappe-Schalthebel
Spezialschlissel 154"

GE-7657-B1

Transmission extension housing oil seal
replacer

Dichtring-Getriebeverlangerung,
EinpreBdorn

G2-7657-B

Transmission extension housing oil seal
replacer

Dichtring-Getriebeverléangerung,
EinpreBdorn

47

Hand press

Handpresse
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GETRIEBE/KUPPLUNG

SPEZIALWERKZEUGE
Englische Europaische Deutsche Werkzeug-Bezeichnung
Ausfiihrung Ausfiihrung Ausfiihrung
Taper base
Grundplatte
Handle
Handgriff

Main drive gear replacer adaptor used
with 370

Kugellager-Antriebswelle, AufpreBring®
Zusatzstiick fiir 370

Main shaft hub remover
(Adaptor used with 370)

P-4090-6
Nabe-Getriebehauptwelle, Abziehring
(Zusatzstiick fir 370)

Hub bearing and speedometer gear
remover adaptor used with 370

Kugellager und Zahnrad-Tachometer-
antrieb, Abzieher Zusatzstiick fir 370

Main drive gear bearing remover
(Adaptor used with 370)

P-4090-10

Kugellager-Antriebswelle, Abziehring
(Zusatzstick fiir 370)

Idler shaft remover

P-7043
Riickwaértsgangwelle, Auszieher

Transmission extension housing oil seal
replacer

P-7095
Dichtring-Getriebeveriangerung,
EinpreBdorn

Dummy countershaft

P-7113

Blindwelle

Main drive gear oil seal replacer

P-7136

Dichtring-Fiihrungshiilse, EinpreBdorn
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GETRIEBE/KUPPLUNG

SPEZIALWERKZEUGE

Ausfuhrung Ausfihrung

Englische Europaische

Deutsche
Ausfiihrung

Werkzeug-Bezeichnung

Transmission extension housing bush
remover

Biichse-Getriebeverlangerung, Auszieher

P-7150

Transmission extension housing bush
replacer

Buchse-Getriebeverlangerung,
EinpreBdorn

P-7151

Circlip assessment gauge

MeBring flr Sprengringdicke

P-7154

Circlip assessment gauge

MeBring fur Sprengringdicke

Transmission extension housing oil seal
remover (Main tool)

Dichtring-Getriebeverlangerung,
Auszieher (Hauptwerkzeug)

Gearbox mounting bracket

Aufspannvorrichtung, Getriebe

16-014

Extension housing oil seal and bearing
installer

Buchse und Dichtring - Getriebeverlangerung
EinpreBdorn

16-015

Extension housing oil seal and bearing
installer

Buchse und Dichtring-Getriebeverlangerung
EinpreBdorn

GH-7554

Clutch plate locater

Kupplungsreibscheibe, Zentrierdorn

21 - 044

CP-7112-A K&g

21 - 044
(G1-7600 - B

Flywheel bearing replacer and clutch
plate locator

Nadellager-Kurbelwelle, EinpreBdorn und
Kupplungsreibscheibe, Zentrierdorn
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GETRIEBE/KUPPLUNG

ARBEITS-POSITIONSNUMMERN — INHALT ,A“

enthalten nur far
Getriebe/Kupplung beschrieben in Taunus
Position
Getriebe
16 114 Getriebe aus- und einbauen X X
16 172 Antriebsritzel - Geschwindigkeitsmesser
aus- und einbauen X X
16 524 Schalthebel aus- und einbauen - 16114 X
Kupplung
16713 Kupplungspedalspiel einstellen X X
16 812 Kupplungspedal aus- und einbauen X X
16 814 Kupplungsseilzug kompl. aus- und einbauen X X
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enthalten auch bei bestimmten Positionen fiir
Getriebe/Kupplung beschrieben in diese Modelle zutreffend
Position | gscort'7s5 Capri ll Granada
Getriebe
16176 4  Schneckenrad — Geschwindigkeitsmesser - 161188 X x X
auswechseln (Getriebeverlangerung ausgebaut)
162024  Synchronringe auswechseln (alle) - 161188 X X X
(Getriebe ausgebaut)
161145  Getriebe ab- und anbauen - 16114 X X X
(Motor mit Getriebe ausgebaut)
161155  Getriebe auswechseln - 16114 X X X
{Getriebe ausgebaut)
161188  Getriebe zerlegen und zusammenbauen A-Getriebe X X
(Getriebe ausgebaut) B-Getriebe X x
C-Getriebe X
16 1344  Fihrungslager-Antriebswelle auswechseln A-Getriebe X X
(Motor oder Getriebe ausgebaut) B-Getriebe X X
C-Getriebe X
16 1444  Radialdichtring — Antriebswelle auswechseln - 161188 X X X
(Motor oder Getriebe ausgebaut)
161465  Kugellager — Antriebswelle auswechseln - 161188 X X X
(Getriebehauptwelle ausgebaut)
161624  Getriebeverldngerung ab- und anbauen - 161188 X X X
(Getriebe ausgebaut)
16 164 Buchse — Getriebeverlingerung auswechseln A-Getriebe X X
B-Getriebe X X
C-Getriebe X
16 166 Radialdichtring — Getriebeverldngerung - 16 164 X X X
auswechseln
Kupplung
16724 Kupplungsdruckplatte aus- und einbauen - 16724 4 X X X
167244  Kupplungsdruckplatte aus- und einbauen
(Motor oder Getriebe ausgebaut) X X X X
167564  Belage Kupplungsscheibe auswechseln
(Kupplungsscheibe ausgebaut) X X X X
167844  Kupplungsgehduse ab- und anbauen
(Getriebe ausgebaut) - 161188 X X X
16 872 Gummikappe — Kupplungsschwinge auswechseln - 16814 X X X
168764  Kupplungsdrucklager auswechseln
(Motor oder Getriebe ausgebaut) - 161188 X X X

»8“ ITVHNI— NHIWINNNSNOILLISOd-SLI3gHY
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GETRIEBE/KUPPLUNG

16 114 ALLE GETRIEBE

16 114 GETRIEBE AUS- UND EINBAUEN

ERFORDERLICHES SPEZIALWERKZEUG:

Schliissel —Schalthebel . ................ G2-7220
Olstopfenschliissel . .........:cou0 s s 16-005
Ausbauen

1. Fahrzeug auf eine Grube bzw. Hebebiihne fahren
und Massekabel von der Batterie abklemmen.

2. Bei Ghia- und S-Modellen zusétzlich Schaltknopf
(1 Kontermutter), Abb. 6, sowie Konsole vom
Tunnel abschrauben und Kabel von Zeituhr ab-
klemmen.

3. Schalthebel vom Getriebe ausbauen. Manschette
abnehmen, Kabel vom Schalter — Riickfahrschein-
werfer trennen und Rickzuggummi— Schalthebel
vom Schalter — Rickfahrscheinwerfer aushéngen.
Kugelkappe entsichern und anschlieBend mit
Werkzeug G2-7220 abschrauben. Abb. 7. Schalt-
hebel entfernen.

4, Gelenkwelle von Antriebsflansch und Mittellager
— Bodengruppe abschrauben. Abb. 8. Welle kom-
plett aus der Getriebeverlangerung ziehen.

Damit kein Getriebedl auslauft, einwandfreien
Gelenkwellenstummel bzw. Schutzkappe — Haupt-
welle in die Getriebeverlangerung schieben.

TC/16/67

Abb.6 Schaltknopfabschrauben

Abb.7 Kugelkappe —Schalthebel mit Werkzeug G2-7220 lésen

Abb.8 Gelenkwellenbefestigung, Antriebsflansch — Mittellager
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GETRIEBE/KUPPLUNG

16 114 ALLE GETRIEBE

5.

10.

11.

Kabel abschlieBen und Anlasser ausbauen (2 bzw.
3 Schrauben).

. Kupplungsseil zuriickstellen und von der

Schwinge aushangen. Abb. 9.

. Getriebetraverse von Bodengruppe und Getriebe

abschrauben (5 Schrauben).

. Tachowelle vom Antrieb 16sen (1 Sprengring),

Abb. 10, und Abdeckung — Kupplungsgehduse
unten abschrauben (2 Schrauben).

. Flanschschrauben (6), Motor — Getriebe ent-

fernen.

Getriebe vorsichtig herausheben.

Um bei Fahrzeugen mit OHC-Motor den Auspuff
nicht lésen zu miissen, Getriebe mit Schwinge
um 90° nach unten drehen, liber das Auspuffrohr
herausziehen, absenken und nach vorne ent-
fernen.

Um ein Herausrutschen der Schwinge beim Ein-
bau zu vermeiden, Kupplungsschwinge mit Draht
am Kupplungsgehéduse befestigen. Abb. 11.

TC/16/7

Abb.9 Kupplungsseilzug an der Schwinge aushdngen

TC/16/8N

Abb.10 Sicherungsring— Tachoantriebswelle

MH16-4

Abb. 11

Kupplungsschwinge in Einbaulage befestigen
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GETRIEBE/KUPPLUNG

16 114 ALLE GETRIEBE

Einbauen

12. Bevor das Getriebe eingebaut wird, sicherstellen,
daB die Motor-Zwischenplatte auf den Flihrungs-
blichsen richtig sitzt. Abb. 12.

13. Vielkeilverzahnung der Getriebe-Antriebswelle
leicht einfetten und Getriebe (in Verbindung mit
OHC-Motor) in umgekehrter Reihenfolge wie
unter Punkt 10 beschrieben, einsetzen. Flansch-
schrauben montieren und festziehen. D16-37

Abb.12  Sitzder Motor-Zwischenplatte (iberpriifen

14. Abdeckung — Kupplungsgehause anbauen und
Tachowelle anschlieBen.

15. Getriebetraverse an Getriebe und Bodengruppe
anbauen. Abb. 13. Schrauben mit vorgeschriebe-
nem Drehmoment festziehen.

Abb.13 Getriebetraverse

16. Draht von der Kupplungsschwinge entfernen.
Kupplungsseilzug an Schwinge einhdngen und
Staubmanschette montieren. Kupplungspedal-
spiel wie unter Pos. 16 713 beschrieben, ein-
stellen. Abb. 14.

17. Anlasser einbauen und Kabel anschlieBen.

Abb. 14  Einstellung Kupplungsspiel
A=23...31mm
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GETRIEBE/KUPPLUNG

16 114 ALLE GETRIEBE

18.

19.

20.

21.

22:

23.

Blindstopfen entfernen und kompl. Gelenkwelle
einbauen. Mittellager mit evtl. vorhandenen
Unterlagscheiben lose am Bodenblech vormon-
tieren. Gelenkwelle an Hinterachsflansch an-
bauen und Schrauben mit vorgeschriebenem
Drehmoment festziehen.

AnschlieBend Mittellager parallel zur Gelenkwelle
und spannungsfrei mit vorgeschriebenem Dreh-
moment festziehen. Abb. 15.

Schalthebel in Getriebe einbauen. Kugelkappe —
Schalthebel mit Werkzeug G2-7220 anziehen,
Abb. 16, sichern und Manschette montieren.

Mittelkonsole (falls erforderlich) anbauen und
Schaltknopf montieren.

Rickzuggummi — Schalthebel tber Schalter —
Ruckfahrscheinwerfer von unten einhdngen und
Kabel, Schalter — Ruickfahrscheinwerfer anschlie-
Ben. Abb. 17.

Getriebe-Olstand mit Werkzeug 16-005 kontrollie-
ren ggf. nachfillen.

Batterie-Massekabel anschlieBen.

Abb.16 Kugelkappe — Schalthebel mit Werkzeug G2-7220 anziehen

v Jj J

Abb.17 Kabel—-Rickfahrscheinwerfer anschlieBen
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GETRIEBE/KUPPLUNG

16 172 ALLE GETRIEBE

16 172 ANTRIEBSRITZEL — GESCHWINDIGKEITS-

MESSER AUS- UND EINBAUEN

ERFORDERLICHES SPEZIALWERKZEUG:

Olstopfenschlissel ...................... 16-005
Ausbauen
1. Fahrzeug auf eine Montagegrube oder Hebe-

biihne fahren.

. Hinteren Motortrdger (4 Schrauben) abbauen.

Abb. 18.

. Sicherungsring — Tachowellenbefestigung ent-

fernen und Welle abschlieBen. Abb. 19.

. Antriebsritzel ausbauen. Abb. 20.

Einbauen

5.

6.

7

Antriebsritzel wieder einbauen.
Tachowelle anschlieBen. Abb. 19.
Hinteren Motortrager wieder befestigen und mit

dem vorgeschriebenen Drehmoment anziehen.
Abb. 18.

. Olstand im Getriebe mit Spezialwerkzeug 16-005

kontrollieren, falls erforderlich, vorgeschriebenes
Ol nachftillen.

Abb. 18 Motortrager

TorereN SRS E Ly N
Abb. 19 Sicherungsring Antriebswelle — Geschwindigkeitsmesser
entfernen (,B“-Getriebe)

Abb. 20 Tachoantriebsritzel (,B“-Getriebe)
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GETRIEBE/KUPPLUNG

16 713

16 713 KUPPLUNGSPEDALSPIEL EINSTELLEN

KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH

1. Kontermutter von Einstellmutter I6sen, bzw. Umhiillung des Kupplungsseilzuges nach vorne aus der Sechskant-
vertiefung herausziehen und Einstelimutter so weit drehen, bis das Kupplungspedal dem MaB ,A“ ent-
sprechend hochgehoben werden kann.

2. Kontermutter festziehen bzw. Einstellmutter in Sechskantvertiefung einrasten lassen.

3. Kupplungspedal mehrmals durchtreten und Kupplungsspiel nochmals Uberprifen, falls erforderlich,
Einstellvorgang wiederholen.

Abb. 21 Kupplungspedalspiel
EinstellmaB ,,A*23...31 mm
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GETRIEBE/KUPPLUNG

16 812

16 812 KUPPLUNGSPEDAL AUS- UND EINBAUEN

KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH

Ausbauen
1. Abdeckung — Instrumententafel unten abbauen.
2. Kupplungsseil unten an der Einstellung zurtck-

stellen, am Pedal vorziehen und Haltebolzen aus
der Aufnahme herausnehmen. Abb. 22.

3. Feder —Kupplungspedal aushéngen. Abb. 23. Abb.22  Haltebolzen—Kupplungsseil

4. Sicherung — Pedalwelle mit Unterlegscheibe und
Federscheibe entfernen. Abb. 24. Kupplungspedal
seitlich von der Welle abziehen.

5. Buchsen — Kupplungspedal von Hand heraus-
dricken.

Einbauen

6. Biichsen — Kupplungspedal eindriicken und leicht
einfetten.

Abb. 23 Feder— Kupplungspedal aushéngen

7. Kupplungspedal auf die Welle schieben, dabei am
anderen Ende gegen die Welle driicken, damit
sich diese nicht verschiebt. Federscheibe mit
Unterlegscheibe sowie Sicherung — Pedalwelle
montieren. Abb. 24.

8. Feder— Kupplungspedal einhangen.

9. Kupplungsseilése durch das Kunststofflager
fihren, Haltebolzen einschieben, dann fest in das
Lager drucken.

10. Abdeckung — Instrumententafel anbauen.

11. Kupplungsspiel vorschriftsméaBig, wie in Position A
16 713 beschrieben, einstellen. Bi6-11 i

Abb. 24  Sicherung - Pedalwelle
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GETRIEBE/KUPPLUNG

16 814

16 814 KUPPLUNGSSEIL KOMPLETT AUS- UND
EINBAUEN

KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH
Ausbauen

1. Kupplungsseil unten an der Einstellung zurlick-
stellen und Manschette aus dem Kupplungsge-
h&use herausziehen, anschlieBend Kupplungsseil
an Schwinge aushingen, dabei darauf achten,
daB das Drucklager nicht aus der Schwinge
rutscht. Manschette vom Seil abziehen. Abb. 25.

2. Abdeckung —Instrumententafel unten abbauen.

3. Kupplungsseil am Pedal vorziehen und Haltebol-
zen aus der Aufnahme herausnehmen. Abb. 26.

4. Kupplungsseil komplett entfernen.

Einbauen

5. Kupplungsseilose durch das Kunststofflager fiih-
ren, Haltebolzen einschieben, dann fest in das
Lager driicken.

6. Abdeckung —Instrumententafel anbauen.

7. Manschette auf Kupplungsseil schieben, Kupp-
lungsseil an Schwinge einhdngen und Manschette
mit Spannfeder in Kupplungsgehduse ein-
dricken.

8. Kupplungsspiel vorschriftsméBig, wie in Position
16 713 beschrieben, einstellen. Abb. 27.

TC/16/7

Abb.25 Kupplungsseil an Schwinge aushiangen

Abb. 26 Haltebolzen — Kupplungsseil

. _OHC ) F N
i 4 - . N
|§T1B-11 OHV =%

Abb. 27 Einstellung — Kupplungsspiel
A =.23...31 mm

November 1975

TAUNUS: GRUPPE 16-17



S.61 19quanonN

61-91 3ddNYD :SNNNV.L

Abb. 28
1 = Flhrungshilse
2 = O-Ring
3 = Dichtring

4 = VerschluBstopfen
5 = Deckel-Getriebegehduse
6 = Dichtung

7 = Schaltgabel 3.—4. Gang
8 = Schaltklaue Rw.-Gang
9 = Schaltfinger

10 = Spannstift

11 = Schaltsperrplatte

12 = Schaltgabel 1.-2. Gang

el -
ll|i|'|‘1|| i ||'h'
||3|'|!|‘!|‘ < il "
> i

13 = Schalfwelle

14 = VerschluBstopfen

15 = Dichtring

16 = Dichtung

17 = Getriebeverldngerung
18 = Schaltknopf

19 = Kontermutter

20 = Schalthebel komplett

21 = Getriebegehduse

22 = VerschluBschraube

23 = Feder

24 = Schaltwellen-Arretierstift
25 = Oleinfillstopfen

26 = Blindstopfen

27 = VerschluBkappe
28 = Tachoantriebsritzel

29 = Dichtung

30 = U-Sicherung
31 = Biichse

32 = Dichtring

33 = VerschluBdeckel

88LLIIL
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GETRIEBE/KUPPLUNG

16118 8

»A"“-GETRIEBE

TC/16/17N

Abb. 29

1 = Sicherungsring

2 = Synchronring

3 = Synchronkupplungsnabe (3.—4. Gang)
4 = Synchronring

5 = Zahnrad 3. Gang

6 = Lager-Antriebswelle

7 = Antriebswelle und Nadellager

8 = Hauptwelle
9 = Zahnrad 2. Gang
10 = Synchronkupplungsnabe (1.-2. Gang)
11 = Zahnrad 1. Gang
12 = Olschépfscheibe
13 = Lager-Hauptwelle
14 = Tachoschnecke
15 = Zwischenrad Rw.-Gang

16 = Distanzbiichse

17 = Zwischenradwelle

18 = Vorgelegezahnradblock
19 = Abstandscheibe

20 = Lagernadeln (21 Stiick)
21 = Druckscheibe

22 = Vorgelegewelle
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GETRIEBE/KUPPLUNG

16 118 8

16 118 8 GETRIEBE ZERLEGEN UND ZUSAMMEN-
BAUEN
(Getriebe ausgebaut)

A-GETRIEBE

ERFORDERLICHES SPEZIALWERKZEUG:

Blindwelle ...... ... ... ... .. .. ........ 16-004
Auszieher Dichtring Getr.Verl. ............. 16-007
Aufspannvorrichtung .............. 16-009/16-010
Auszieher Biichse Getr.Verl. ........... G2-7041-A
EinpreBdorn Buchse Getr.Verl. ......... G2-7041-B
EinpreBdorn Dichtring Getr.Verl. ....... G2-7657-B
AuspreBdorn Rw.Gang Welle ............ G3-7140
AbpreBplatte Kugellager-Hauptwelle ... ... G2-7025

Getriebe zerlegen

1. Kupplungsdrucklager mit Schwinge entfernen.
Abb. 30.

2. Getriebe zum weiteren Zerlegen mit Spezialwerk-
zeug 16-009 bzw. 16-010 am Montagesténder be-
festigen. Abb. 31.

3. Deckel-Getriebegehduse abbauen (8 Schrauben).

4. Getriebe vorsichtig um 180° schwenken und Ol
auslaufen lassen, anschlieBend Getriebe wieder
in Normallage drehen.

5. Hinteren VerschluBdeckel — Schaltwelle durch die
Schalthebeléffnung mit einem Schraubenzieher
herausdrticken.

6. VerschluBschraube der Schaltarretierung seitlich
am Getriebe herausschrauben und Feder mit
Arretierstift mit einem Stabmagneten heraus-
nehmen. Abb. 32.

Abb.30 Kupplungsdrucklager mit Schwinge entfernen

“xag A TC/16/18

Abb. 31 Getriebe mit Spezialwerkzeug 16-009 am Montagestander
befestigen

Abb.32 Verschluschraube Schaltarretierung herausschrauben
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GETRIEBE/KUPPLUNG

16 118 8 A-GETRIEBE

7. Spannstift aus Schaltsperrplatte ausbauen, dazu
hinteren VerschluBstopfen am Getriebegehause
entfernen und durch die Bohrung Spannstift aus
Schaltsperrplatte mit einem entsprechenden Dorn
herausschlagen.

Ak

Abb.33 Schaltwelle aus Schaltfinger herausziehen

8. Spannstift aus Schaltfinger und Schaltwelle her-
austreiben, anschlieBend Schaltwelle nach hinten
herausziehen. Abb. 33.

Beide Schaltgabeln, Schaltsperre und Schaltfin-
ger herausheben.

TCNB/23N

9. Hadialdichtring—GetriebeverIéngerung mit Spe- Abb. 34 Radialdichtring mit Spezialwerkzeug 16-007 ausbauen
zialwerkzeug 16-007 ausbauen. Abb. 34.

10. Blichse Getriebeverldngerung mit Spezialwerk-
zeug G2-7041-A ausziehen. Abb. 35.

Radialdichtring oder Biichse Getriebeverlange-
rung kénnen nur ausgewechselt werden, wenn
Getriebeverlangerung und Hauptwelle einge- .
baut sind. Y TC/16/24N

Abb.35 Biichse Getriebeverlangerung mit Spezialwerkzeug
G2-7041-A ausziehen
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GETRIEBE/KUPPLUNG

16 118 8

11. Befestigungsschrauben (4) der Getriebeverlange-
rung entfernen, Verlangerung aus dem Sitz im
Gehause herausziehen und so drehen, bis der
Durchgang fir die Vorgelegewelle frei wird.

A-GETRIEBE

12. Vorgelegewelle aus dem PreBsitz von vorn nach
hinten herausschlagen und mit Spezialwerkzeug
16-004 herausschieben, Abb. 36. Vorgelegezahn-
radblock absenken.

Die Blindwelle muB mit der Vorgelegewelle in
standiger Beriihrung bleiben, damit die Lagerna-
deln nicht durcheinanderfallen.

13. Getriebeverlangerung mit Hauptwelle komplett
aus dem Getriebegehause ziehen. Abb. 37.

14. Fuhrungshiilse-Kupplungsdrucklager  abbauen
(4 Schrauben), Abb. 38. AnschlieBend Antriebs-
welle mit Nadellager herausnehmen.

15. Vorgelegezahnradblock mit Blindwelle und
2 Druckscheiben aus dem Getriebegehéuse ent-
nehmen.

Abb.36 Vorgelegewelle mit Spezialwerkzeug 16-004 heraus-
schieben

& ¢
- EX N
» e TC/16/27

Abb.37 Komplette Getriebeverldngerung herausziehen

= ~
b
T’

ToHermE B &

Abb.38 Fihrungshiilse-Drucklager abbauen
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GETRIEBE/KUPPLUNG

16 118 8 A-GETRIEBE

16. Zwischenradwelle-Rw.Gang mit Spezialwerkzeug
G3-7140 ausbauen. Steht dieses Werkzeug nicht
zur Verfiigung, eine Schraube M8x60 mm mit
montierter Mutter, Scheibe und StecknuB in die
Zwischenradwelle einschrauben. Durch Anziehen
der Mutter Welle herausziehen. Abb. 39.

17. Sicherung vom Lagerzapfen-Rlckwartsgang ab-
ziehen und Schaltklaue entfernen.

18. Tachoantriebsritzel nach Entfernen der Ver-
schluBkappe aus dem Verldngerungsgehause
herausziehen. Abb. 40.

19. Sicherungsring-Hauptwellenlager aus der Nut in
der Getriebeverlangerung ausbauen. Abb. 41,
Hauptwelle aus der Verldngerung mit einem
Kupferhammer herausschlagen.

Abb.39 Zwischenrad-Rw.Gang ausbauen

TC/16/31N

Abb.40 VerschluBkappe-Tachoantriebsritzel entfernen

-t
|
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|
B

Abb. 41

Sicherungsring-Hauptwellenlager ausbauen
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20. Sicherungsring, vor der Synchronkupplungsnabe
3./4. Gang, entfernen. Synchronkupplung mit
Zahnrad 3. Gang von Hand abziehen. Abb. 42.

A-GETRIEBE

21. Sprengring-Hauptwellenlager entfernen  und
Werkzeug G2-7025 hinter der nach vorne zeigen-
den Flache des 1.-Gang-Zahnrades ansetzen und
komplett mit Olschopfscheibe, Hauptwellenlager
und Tachoschnecke abpressen.

22. Sicherungsring Synchronkupplungsnabe 1./2.
Gang abbauen und Synchronkupplung komplett
von Hand abziehen. Abb. 43.

23. 2.-Gang-Zahnrad abnehmen (Anlaufscheibe und
Hauptwelle sind ein Teil). Abb. 44,

YREY ‘

Abb.42  Sicherungsring von Synchronkupplungsnabe 3./4. Gang
entfernen

TC/16/36N

Abb.44 2.-Gang-Zahnrad abnehmen
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24. Beide Synchronkupplungen zerlegen. Schaltringe
abziehen, Synchronriegel und Federn entfernen.
Abb. 45.

Hauptwelle zusammenbauen

Alle Teile griindlich reinigen, prufen und vor dem
Zusammenbau mit vorgeschriebenem Getriebedl
leicht benetzen.

Bei Einbau von Neuteilen (Zahnréader, Kupplungs-
naben oder Schaltringe) miissen dementsprechend
Lauf- und Anlaufflachen der Zahnrader und die Keil-
wellenprofile mit Fett gem. Spezifikation S-MIC 4505 A
versehen werden.

Synchronkonen und Hauptwellenlaufsitze  mit D16-24
S-MIC 4504 A fetten.

Abb.45 Synchronkupplung zerlegt

25. Synchronkupplungen zusammenbauen, dazu
Synchronriegel einsetzen und Synchronfedern
versetzt von einem Riegel ausgehend einlegen.
Abb. 46. Markierung Schaltring und Nabe miissen
Ubereinander stehen.

Die Kennzeichnungsrille am Schaltring (auBen)
muB zur 3. Gangradseite der Synchronkupplung
zeigen.

CT16-15

Abb.46 " Synchronfedern einbauen

26. 2.-Gang-Zahnrad mit Synchronring bis zur Anlauf-
scheibe auf die Hauptwelle schieben. Abb. 47.

TC/16/36N

Abb.47 Zahnrad 2. Gang montieren

November 1975 TAUNUS: GRUPPE 16-26



16 118 8 A-GETRIEBE

27.

28.

29.

30.

31.

Synchronkupplungsnabe 1./2. Gang, mit der
Schaltnut nach hinten zeigend, auf die Hauptwelle
schieben. Sicherungsring montieren. Abb. 48.

1.-Gang-Zahnrad mit Synchronring urd Olschopf-
scheibe (mit der Olriicklaufnut zum Zahnrad
zeigend) auf die Hauptwelle schieben.

Sicherungsring-Getriebeverlangerung fiir Kugel-
lager-Hauptwelle ermitteln. Bei Verwendung
eines neuen Kugellagers bzw. einer neuen
Getriebeverldngerung muB die Dicke des Siche-
rungsringes wie folgt ermittelt werden: Siche-
rungsring in die Nut der Getriebeverlangerung
einsetzen und bis zum Anschlag nach auBen
driicken. Mit einer Tiefenlehre MaB zwischen
Kugellageranschlag und Sicherungsringober-
kante genau ermitteln (Gesamthohe). Breite des
einzubauenden Kugellagers messen und Lager-
hohe von der Gesamthohe abziehen. Abb. 49.
Dies ergibt die Sicherungsringdicke.

Rechenbeispiel

Gesamthohe 17,98 mm
Lagerhéhe —15,92 mm
Einzubauender Sicherungsring 2,06 mm

Aus den zur Verfligung stehenden Sicherungs-
ringdicken (siehe Ersatzteilkatalog) einen Ring
auswahlen, der diesem MaB entspricht. Der einge-
setzte Sicherungsring darf kein Axialspiel haben.

Kugellagersitz auf der Hauptwelle mit Mehrzweck-

fett bestreichen, Lager aufpressen und Si-

cherungsring einsetzen.

Tachoschnecke aufpressen. Abstand zwischen
Kugellager- und Tachoschnecke siehe Abb. 50.

GETRIEBE/KUPPLUNG

TC/16/37

Abb.48 Synchronkupplungsnabe 1./2. Gang, mit Schaltnut nach
hinten zeigend, aufschieben

Abb.48 Sicherungsring Getriebeverldangerung ermitteln

E/7/16N1

Abb.50 Tachoschnecken—EinbaumaB ,A“

A-Getriebe: 51,2 mm
B-Getriebe: 49,25 mm
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32. 3.-Gang-Zahnrad mit der Synchronverzahnung
nach vorne zeigend auf die Hauptwelle schieben.
Abb. 51. Synchronring montieren.

33. Synchronkupplungsnabe 3./4. Gang, mit der
langen Nabenseite nach vorne zeigend, auf die

Hauptwelle schieben, Sicherungsring montieren.
Abb. 52.

34. Getriebeverlangerung in heiBem Wasser erwér-
men und mit der Hauptwelle zusammenstecken.
Den vorher lose aufgeschobenen Sicherungsring

in die Nut der Getriebeverlangerung einsetzen.
Abb. 53.

Abb.52  Sicherungsring-Synchronkupplungsnabe  3./4.  Gang
montieren

-y

§ ﬁg gz i

Abb.53  Sicherungsring Getriebeverliangerung montieren
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Antriebswelle und Vorgelegezahnradblock zerlegen
und zusammenbauen

A-GETRIEBE

35. Sicherungsring von Antriebswelle abbauen und
Kugellager-Antriebswelle abpressen. Abb. 54.

36. Kugellagersitz-Antriebswelle mit Mehrzweckfett
bestreichen, Kugellager  aufpressen und
Sicherungsring montieren.

37. Radialdichtring-Flihrungshilse mit einem
Schraubenzieher entfernen.

38. Neuen Dichtring, mit der Dichtlippe im eingebau-
ten Zustand zum Getriebegehduse zeigend, mit
einem passenden Rohr vorsichtig eintreiben.
Abb. 55. Dichtringlippe mit Mehrzweckfett be-
streichen.

39. Blindwelle aus dem Vorgelegezahnradblock ent-
fernen, je 21 Lagernadeln mit Abstandscheiben
von beiden Enden des Zahnradblockes entfernen.
Abb. 56.

|
!

\‘

Abb.54 Kugellager-Antriebswelle abpressen

o%
i
A

TC/16/26

B16-5

Abb.55 Dichtring-Fiihrungshtilse

P
i !
V& £ /i
=y TC/6/30

Abb.56 Vorgelegezahnradblock mit Welle, Lagernadeln und Ab-
standscheiben
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40. Vorgelegezahnradblock komplettieren: Hierzu
Blindwelle in den Zahnradblock schieben. Boh-
rungszwischenrdume mit Mehrzweckfett flillen
und von jeder Seite eine Abstandscheibe, 21 La-
gernadeln und nochmals eine Abstandscheibe
einfihren. Abb. 57.

Getriebe zusammenbauen

Alle Teile grindlich reinigen und vor dem Einbau mit Abb.57 Vorgelegeblock mit Abstandscheiben und Lagernadeln
vorgeschriebenem Getriebedl leicht benetzen.

Schrauben, die mit dem Olraum des Getriebes in
Verbindung kommen, miissen mit Dichtmasse ein-
gesetzt werden.

41. Schaltklaue-Ruckwartsgang auf den Drehzapfen
aufschieben und Sicherungsring montieren. Zwi-
schenrad, mit der Schaltnut nach hinten zeigend,
in die Schaltklaue einfuhren und fluchtend zur
Achsbohrung halten. Zwischenradwelle mit Mehr-
zweckfett bestreichen und mit einem Kupferham- - e
mer in das Geh&use eintreiben. Abb. 58. e R = : _ TC /16747

Abb.58 Zwischenrad Rickwirtsgang einbauen

42. Druckscheiben-Vorgelegezahnradblock mit Fett
an die Gehause-Aufnahmebohrung ankleben.

¥

i
' >

43. Vorgelegezahnradblock vorsichtig in das Ge-
hause einlegen und absenken. Dabei darauf
achten, daB die Druckscheiben nicht verschoben
werden. Abb. 59. Druckscheiben so einstellen,
daB die Nasen gegen die GuBanséatze zu liegen
kommen.

N

' TC/16/54

Abb.58  Vorgelegezahnradblock einbauen
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44. Antriebswelle mit Kugellager so weit in das Ge-
triebegehduse einschieben, bis der Sicherungs-
ring auBen am Gehause anliegt. Abb. 60.

A-GETRIEBE

45. Fuhrungshulse-Kupplungsdrucklager mit neuem
O-Ring anbauen. Schrauben mit Dichtungsmasse
einsetzen. Abb. 61.

46. Nadellager Antriebswelle eindlen und einsetzen,
Synchronring auf den Konus der Antriebswelle
setzen.

47. Getriebeverlangerung mit Hauptwelle einbauen,
Verlangerung so drehen, daB die Vorgelegewelle
eingebaut werden kann. Abb. 62.

Dichtung Getriebeverlangerung mit Fett am
Flansch ankleben, um eine Beschadigung zu
vermeiden.

TC /16753

Abb.60 Antriebswelle ins Gehduse schieben

TC /16750

= g
Abb.62 Durchgangsbohrung-Vorgelegewelle
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48. Getriebe vorsichtig um 180° schwenken, so daB
der Vorgelegezahnradblock mit der Haupt- und
Antriebswelle in Eingriff kommt. Sicherstellen,
daB beide Druckscheiben richtig sitzen.

49. Vorgelegewelle in standiger Bertuhrung mit der
Blindwelle von hinten in das Gehduse einschie-
ben und mit einem Kupferhammer bilindig zum
Kupplungsgehduse einschlagen. Das hintere
abgeflachte Ende der Welle muBB waagerecht
stehen. Abb. 63.

50. Getriebeverlangerung ausrichten, Schrauben mit
Dichtungsmasse einsetzen und anziehen.

51. Biichse-Getriebeverlangerung mit Spezialwerk-
zeug G2-7041-B einbauen. Abb. 64. Olriicklaufnut
in der Getriebeverldngerung und Kerbe in der
Bilichse miissen in eingebautem Zustand iiber-
einstimmen.

52. Radialdichtring-Getriebeverlangerung mit Mehr-
zweckfett einstreichen und Dichtring mit Spezial-
werkzeug G2-7657-B einbauen. Abb. 65.

Abb. 63

Abb. 64

Abb. 65

Vorgelegewelle einbauen

il m
B
= & ] ==X
Blchse-Getriebeverldangerung mit Spezialwerkzeug
G2-7041-B einbauen

L TC/16/43

Radialdichtring mit Spezialwerkzeug G2-7657-B einbauen.
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53.

54.

55.

56.

57.

58.

59.

Antriebsritzel-Geschwindigkeitsmesser einsetzen
und VerschluBkappe, mit Dichtungsmasse be-
strichen, montieren.

Schaltsperrplatte einbauen und mit Spannstift
sichern. Neuen VerschluBstopfen hinten am
Gehéause mit Dichtungsmasse montieren.

Beide Schaltgabeln und Schaltfinger einlegen.
Schaltwelle von hinten in das Geh&use einfihren.
Spannstift in Schaltwelle und Schaltfinger ein-
setzen. Abb. 66.

Schaltwellen-Arretierstift mit Feder seitlich am
Gehause einschrauben.

VerschluBdeckel-Schaltwelle in die Getriebever-
langerung einsetzen und mit 3 Kérnerschléagen,
auf den Umfang verteilt, sichern. Abb. 67.

Deckel-Getriebegehause anbauen. Abb. 68.

Getriebe von Montagestdnder abbauen, Kupp-
lungsdrucklager und Schwinge einsetzen.

S

Abb.66 Schaltwelle einbauen

TC/16/59N
Abb.67 VerschluBdeckel-Schaltwelle einsetzen

wEeT =

Abb.B88 Deckel-Getriebegehduse anbauen
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Abb. 69
1 = Fihrungshilse
2 = O-Ring
3 = Dichtring

4 = VerschluBstopfen

5 = Deckel-Getriebegehause
6 = Dichtung

7 = Schaltgabel 3.—4. Gang

8 = Schaltklause Rw.Gang
9 = Schaltfinger
10 = Spannstift
11 = Schaltsperrplatte
12 = Schaltgabel 1.-2. Gang
13 = Schaltwelle
14 = VerschluBstopfen

15 = Dichtring

16 = Dichtung

17 = Getriebeverlangerung
18 = Schaltknopf

19 = Kontermutter

20 = Schalthebel komplett
21 = Getriebegehéuse

Wi Iy~ %
||||I|‘|‘|'|H!1|‘.'.|I‘='l-:» i ¢ @ ® @
i Vi

22 = VerschluBschraube

23 = Feder

24 = Schaltwellen-Arretierstift
25 = Oleinfiillstopfen

26 = Blindstopfen

27 = VerschluBkappe

28 = Tachoantriebsritzel

29 = Dichtring

30 = U-Sicherung
31 = Bichse

32 = Dichtring

33 = VerschluBdeckel

88LLIL
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Abb. 70
1 = Fiihrungslager — Antriebswelle 6 = Nadellager
2 = Sprengring 7 = Synchronring 3./4. Gang
3 = Sicherungsring 8 = Synchronfeder
4 = Rillenkugellager 9 = Sprengring
5 = Antriebswelle 10 = Synchronkupplungsnabe 3./4. Gang

)

()

11 = Zahnrad 3. Gang
12 = Druckscheibe
13 = Sicherungsring
14 = Anlaufscheibe
15 = Zahnrad 2. Gang

16 = Sprengring

17 = Synchronring 1./2. Gang

18 = Lagernadeln (19 Stiick)

19 = Hauptwelle mit Synchronk. 1./2. Gang
20 = Vorgelegezahnradblock

21 = Abstandscheibe

22 = Distanzrohr
23 = Zwischenrad Rw.Gang
24 = Welle -~ Zwischenrad
25 = Vorgelegewelle

26 = Zahnrad 1. Gang

27 = Olschdpfscheibe

28 = Kugellager

29 = Sprengring

30 = Sicherungsring

88LLIL
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16 118 8 GETRIEBE ZERLEGEN UND ZUSAMMEN-
BAUEN
(Getriebe ausgebaut)

ERFORDERLICHES SPEZIALWERKZEUG:

BlinOWaIIOL . . L e it ces =) wrams srmets momis = winEe 16-002
Auszieher Dichtring Getr.Verl. ............. 16-006
Aufspannvorrichtung .............. 16-009/16-010
Auszieher Buchse Getr.Verl. ........... G3-7041-A
EinpreBdorn Biichse Getr.Verl. ......... G3-7041-B
EinpreBdorn Dichtring Getr.Verl. ...... G3-7657-B1
Auszieher Rw.Gang Welle ............... G3-7140

C/7A/13

Abb.71  Sicherungsring von Zahnrad 2. Gang entfernen

Getriebe zerlegen

Dieses Getriebe hat im Vergleich zum A-Getriebe
(Reparatur und Einstellvorgdnge betreffend) fol-
gende Unterschiede:

1. Das Zahnrad (2. Gang) kann nach Entfernen des
Sprengrings und der Anlaufscheibe von der Haupt-
welle abgezogen werden. Abb. 71.

2. Hauptwellenlager und Tachoschnecke lassen sich,
im Gegensatz zum A-Getriebe, ohne Werkzeug
abpressen. Abb. 72. (Vorher Schaltring von der
Synchronkupplungsnabe 1.-2. Gang nach vorne
abziehen.)

3. Die Synchronkupplungsnabe (1./2. Gang) und die
Hauptwelle bilden eine Einheit und diirfen daher
nicht weiter zerlegt werden. Abb. 73. Leidlesds

Abb.73 Hauptwelle mit Synchronkupplungsnabe 1./2. Gang
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Getriebe zusammenbauen

4.

Schaltklaue — Rickwértsgang mit Feder auf den
Drehzapfen aufschieben und Sicherungsring mon-
tieren. Zwischenrad, mit dem langen Zapfen
nach hinten zeigend, in die Schaltklaue einflihren
und fluchtend zur Achsbohrung halten. Zwischen-
radwelle mit Mehrzweckfett bestreichen und mit
einem Kupferhammer in das Geh&use eintreiben.
Abb. 74

. Bei der Montage des Vorgelegezahnradblockes ist

darauf zu achten, daB zusatzlich das Distanzrohr im
Zahnradblock zu montieren ist und von jeder Seite
19 Lagernadeln. Dabei miissen die langen Lager-
nadeln in die hintere Seite des Zahnradblockes
und die dicken Distanzscheiben jeweils auBen
engebaut werden. Abb. 75.

. Vorgelegewelle in standiger Beriihrung mit der

Blindwelle von hinten in das Gehduse einschieben
und mit einem Kupferhammer biindig zum Kupp-
lungsgehduse einschlagen. Das hintere abge-
stufte Ende der Welle muB waagerecht zum
Getriebegehause stehen. Abb. 76.

Alle anderen Reparaturvorgdnge und die dazuge-
horigen Spezialwerkzeuge sind gleich und wie unter
Getriebe ,,A* beschrieben.

TC/16/87

Abb.75 Vorgelegezahnradblock zerlegt

3 o

Abb.76 Vorgelegewelle einbauen
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Abb. 77

1 = Deckel-Getriebegehéduse
2 = Dichtung

3 = Schaltklaue Rw.Gang

4 = Spannstift

§ = Schaltgabel 3.-4. Gang
6 = Zentrierstift

e
S
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7 = Druckfeder

8 = Schaltwellen-Arretierkugel

9 = Schaltgabel 1.-2. Gang
10 = Schaltgabel-Verbindungswelle
11 = Schaltfinger
12 = Spannstift

13 = Schaltsperrplatte

14 = Schaltwelle

15 = Schalthebel komplett
16 = Kontermutter

17 = Schaltknopf

18 = Dichtring

TC/16/95N2

@wm

19 = Dichtung

20 = Dichtring

21 = Getriebeverldngerung
22 = Schalter-Riickfahrscheinwerfer
23 = VerschluBdeckel

24 = Dichtring

25 = Biichse

26 = Fuhrungshilse

27 = Dichtung

28 = Dichtring

29 = Tachoantriebsritzel
30 = VerschluBkappe

88LLIL
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Abb. 78

1 = Synchronring

2 = Synchronkupplungsnabe (3.—4. Gang)
3 = Zahnrad 3. Gang

4 = Zahnrad 2. Gang

5 = Synchronkupplungsnabe (1.-2. Gang)
6 = Sprengring

7 = Lager-Antriebswelle
8 = Antriebswelle
9 = Nadellager
10 = Hauptwelle
11 = Arretierkugel — Tachoschnecke

12 = Lager-Hauptwelle

13 = Tachoschnecke

14 = Zahnrad 1. Gang

15 = Olschépfscheibe

16 = Vorgelegezahnradbtock

‘)

17 = Abstandscheibe

18 = Lagernadeln (20 Stiick)
19 = Vorgelegewelle

20 = Druckscheibe

21 = Zwischenrad Rw.Gang
22 = Zwischenradwelle

38314139-0

88LLIL
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16 118 8 GETRIEBE ZERLEGEN UND ZUSAMMEN-

C-GETRIEBE

BAUEN

(Getriebe ausgebaut)
ERFORDERLICHES SPEZIALWERKZEUG:
Blindwelle ..... ... ... ... ... ........... 16-004
Auszieher Dichtring Getr.Verl. ........... .. 16-006
Aufspannvorrichtung .................... 16-009
Auszieher Biichse Getr.Verl. .............. 16-011

EinpreBdorn Blichse Getr.Verl,
EinpreBdorn Dichtring Getr. Verl.

Getriebe zerlegen

1. Kupplungsdrucklager mit Schwinge entfernen.
Abb. 79.

2. Getriebe zum weiteren Zerlegen mit Spezialwerk-
zeug 16-009 am Montagestander befestigen.
Abb. 80.

3. Deckel-Getriebegehduse abbauen (4 Schrauben).
Dabei auf die Druckfeder-Schaltarretierung
achten. Abb. 81.

4. Kugel-Schaltarretierung mit einem Stabmagneten
aus dem Gehause herausnehmen. Ol auslaufen
lassen.

5. Hinteren VerschluBdeckel — Schaltwelle durch die
Schalthebeldffnung mit einem Schraubenzieher
herausdriicken.

CT16-2

Abb.80 Getriebe mit Werkzeug 16-009 am Montagestander
befestigen

Abb.81 Deckel abbauen, dabei auf die Schaltarretierkugel und
Federachten
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TAUNUS: GRUPPE 16-41



GETRIEBE/KUPPLUNG

16 118 8 C-GETRIEBE

6. Spannstift — Schaltfinger ausbauen, dazu Schalt-
stange so weit vordriicken, daB beim Heraustrei-
ben des Spannstiftes das 1. Gang-Zahnrad nicht
beschéadigt wird. Abb. 82.

7. Schaltwelle nach hinten herausziehen und Schalt- & '
finger mit Sperrplatte entfernen. = : TC/16/101N

Abb.82 Spannstift—Schaltfinger heraustreiben

8. Zum Ausbau der beiden Schaltgabeln 2. Gang ein-
legen und Schaltklaue Rw.Gang nach hinten
driicken. Abb. 83. Falls erforderlich, Schaltgabeln
durch Entfernen des Spannstiftes voneinander
trennen.

9. Radialdichtring — Getriebeverlangerung mit Spe-
zialwerkzeug 16-006 ausbauen. Abb. 84.

TC/186/23N

Abb.84 Radialdichtring mit Spezialwerkzeug 16-006 ausbauen
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10. Blchse — Getriebeverlangerung mit Spezialwerk-
zeug 16-011 ausziehen. Abb. 85. Radialdichtring
oder Biichse — Getriebeverldngerung kénnennur
ausgewechselt werden, wenn Getriebever-
langerung und Hauptwelle eingebaut sind.

11. Schrauben (5) der Getriebeverlangerung entfer-
nen. Verldngerung aus dem Sitz im Gehause
herausziehen und so drehen, bis der Durchgang \
fiir die Vorgelegewelle frei wird. i\ i qilSiEg

Abb.85 Biichse — Getriebeverldngerung mit Spezialwerkzeug
16-011 ausziehen.

12. Vorgelegewelle aus dem PreBsitz von vorn nach
hinten heraustreiben und anschlieBend mit
Spezialwerkzeug 16-004 (Blindwelle) heraus-
schieben. Abb. 86. Vorgelegezahnradblock ab-
senken.

Die Blindwelle muB mit der Vorgelegewelle in
standiger Berlihrung bleiben, damit die Lager-

nadeln nicht durcheinanderfallen. Abb.86 Vorgelegewelle ausbauen
A = Vorgelegewelle
B = Blindwelle

13. Getriebeverlangerung mit Hauptwelle komplett
aus dem Getriebegehéduse ziehen. Abb. 87. An-

schlieBend Nadellager-Antriebswelle herausneh-
men. TC/16/107

Abb. 87 Komplette Getriebeverldngerung aus dem Gehéause ziehen
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14. Fihrungshilse — Kupplungsdrucklager abbauen
(3 Schrauben). Abb. 88.

C-GETRIEBE

15. GroBen Sprengring vom Antriebswellen-Kugel-
lager entfernen und Antriebswelle vorsichtig mit
einem Kupferdorn nach hinten aus dem Gehause
treiben. Abb. 89. (Nur gegen den AuBenlaufring
des Lagers schlagen).

16. Vorgelegezahnradblock mit Blindwelle und
Druckscheiben aus dem Getriebegehduse ent-
nehmen.

17. Zwischenradwelle — Rw.Gang ausbauen. Eine
Schraube M8x60 mm (5/16') mit montierter
Mutter, Scheibe und StecknuB in die Zwischen-
radwelle einschrauben. Durch Anziehen der
Mutter Welle herausziehen. Abb. 90. Zahnrad —
Rw. Gang und Schaltklaue entfernen.

Abb.88 Fuhrungshilse — Kupplungsdrucklager

|
.!:
|

TC/16/109N | SRR SR
K. 8 uhy

Abb.B9 Antriebswelle ausbauen

i

f

7

"q\\\
o N

g 4

: Y TC/16/28
Abb.80 Zwischenrad — Rw.Gang ausbauen
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18. Tachoantriebsritzel nach Entfernen der Ver-
schluBkappe aus dem Verldngerungsgehause
herausziehen. Abb. 91.

C-GETRIEBE

Hauptwelle zerlegen

19. Sicherungsring — Hauptwellenlager aus der Nut
in der Getriebeverlangerung ausbauen. Abb. 92.
Hauptwelle aus der Verlangerung mit einem
Kupferhammer heraustreiben.

20. Sicherungsring von der Synchronkupplungsnabe
3./4. Gang entfernen und diese komplett mit dem
Zahnrad 3. Gang unter Verwendung eines han-
delsliblichen  Zweiklauenabziehers abziehen.
Abb. 93.

21. Tachoschnecke nach Entfernen des Sprengringes
abziehen und Arretierkugel entnehmen.

TC/16/31N

Abb.91 VerschluBkappe — Tachoantriebsritzel entfernen

Abb.92 Sicherungsring — Hauptwellenlager ausbauen

CT16-5

Abb.93 Synchronkupplungsnabe 3./4. Gang mit einem Zweiklauen-
abzieher abziehen
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16 118 8 C-GETRIEBE

22. Kugellager — Hauptwelle entsichern und komplett
mit Zahnrad 1. Gang von der Hauptwelle ab-
pressen. Abb. 94. Lager, Olschopfscheibe und
Sicherungsring — Getriebeverlangerung ent-
nehmen.

Abb.84 Kugellager—Hauptwelle abpressen

23. Synchronkupplung 1./2. Gang mit Zahnrad
2. Gang nach Entfernen des Sicherungsringes
abziehen.

24. Synchronkupplung 1./2. und 3./4. Gang zerlegen.
Schaltringe jeweils abziehen und Synchronriegel
mit Federn entfernen. Abb. 95. D16-24

Abb.95 Synchronkupplung zerlegt

Hauptwelle zusammenbauen

Alle Teile grindlich reinigen, prifen und vor dem
Zusammenbau mit vorgeschriebenem Getriebedl

leicht benetzen.

Bei Einbau von Neuteilen (Zahnrader, Kupplungs-
naben oder Schaltringe) missen dementsprechend
Lauf- und Anlaufflachen der Zahnrader und die Keil-
wellenprofile mit Fett gem. Spezifikation S-MIC 4505 A
versehen werden.

Synchronkonen und  Hauptwellenlaufsitze — mit
S-MIC 4504 A fetten.

25. Synchronkupplung 1./2. und 3./4. Gang zusam-
menbauen, dazu Synchronriegel einsetzen und
Synchronfedern versetzt von einem Riegel aus-
gehend einlegen. Abb. 96. Markierung Schaltring
und Nabe missen lUbereinanderstehen.

CT16-15

Abb.96 Synchronfedern einbauen
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26.

27.

28.

29.

Zahnrad 2. Gang (mit der Synchronverzahnung
nach hinten zeigend) bis zur Anlaufscheibe auf
die Hauptwelle schieben. Abb. 97.

Synchronring auf den Konus des 2.-Gang-
Zahnrades aufsetzen und komplette Synchron-
kupplung 1./2. Gang (mit der Schaltnut nach
hinten zeigend) auf die Hauptwelle schieben und
sichern.

Synchronring, Zahnrad 1. Gang und Olschopf-
scheibe (mit der Olnut zum Zahnrad zeigend)
montieren. Abb. 98.

Sicherungsring — Getriebeverldngerung furKugel-
lager — Hauptwelle ermitteln. Bei Verwendung
eines neuen Kugellagers bzw. einer neuen
Getriebeverlangerung muB die Dicke des Siche-
rungsringes wie folgt ermittelt werden: Siche-
rungsring in die Nut der Getriebeverlangerung
einsetzen und bis zum Anschlag nach auBen drik-
ken. Mit einer Tiefenlehre MaB zwischen Kugel-
lageranschlag und Sicherungsringoberkante ge-
nau ermitteln (Gesamthohe). Breite des einzubau-
enden Kugellagers messen und Lagerhéhe von
der Gesamthohe abziehen. Abb. 99. Dies ergibt
die Sicherungsringdicke.

Rechenbeispiel

Gesamthohe 17,98 mm
LagerhGhe -15,92 mm
Einzubauender Sicherungsring 2,06 mm

Aus den zur Verfligung stehenden Sicherungs-
ringdicken (siehe Ersatzteilkatalog) einen Ring
auswahlen, der diesem MaB entspricht und an-
schlieBend diesen lose auf die Hauptwelle schie-
ben. Der eingesetzte Sicherungsring darf kein
Axialspiel haben.

TC/16/36 N

Abb.97 Zahnrad 2. Gang aufschieben

It ., 063

Abb.98 Olschopfscheibe (mit der Olnut zum Zahnrad zeigend)
montieren

Abb.99 Sicherungsring — Getriebeverlangerung ermitteln
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30. Kugellagersitz — Hauptwelle mit Mehrzweckfett
bestreichen, Lager aufpressen und Sicherungsring
einsetzen. Der Sprengring darf kein Axialspiel
haben, ggf. entsprechenden Sprengring laut
Ersatzteil-Katalog auswahlen.

31. Tachoschnecke einbauen. Dazu Hauptwelle mit
der Aufnahmebohrung-Arretierkugel nach oben
stellen und Kugel einlegen. Abb. 100. Antriebs- s s
schnecke aufschieben und sichern. 1

Abb. 100 Tachoschnecke einbauen

32. Zahnrad 3. Gang mit der Synchronverzahnung
nach vorne zeigend auf die Hauptwelle schieben.
Abb. 101. Synchronring montieren.

33. Synchronkupplung 3./4. Gang (mit der langen
Nabenseite nach vorn zeigend) auf die Hauptwelle
schieben und anschlieBend mit einem passenden
Rohrstlick vorsichtig bis zum Anschlag aufpres- 1
sen und sichern. Abb. 102. CTI6-THIN

Abb. 102 Synchronkupplung 3./4. Gang mit einem passenden Rohr-
stiick aufpressen
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34.

Getriebeverlangerung in heiBem Wasser erwér-
men und mit der Hauptwelle (Vielkeilverzahnung
mit Mehrzweckfett bestreichen) zusammen-
stecken. Den vorher lose aufgeschobenen Siche-
rungsring in die Nut der Getriebeverlangerung
einsetzen. Abb. 103.

Antriebswelle und Vorgelegezahnradblock zerlegen
und zusammenbauen.

35.

36.

37.

Sicherungsring von der Antriebswelle abbauen
und die Kugellager-Antriebswelle abpressen.
Abb. 104,

Um das Rillenkugellager besser abpressen zu
konnen, vorher groBen Sprengring montieren.

Kugellagersitz-Antriebswelle mit Mehrzweckfett
bestreichen, Kugellager aufpressen und sichern.
GroBen Sprengring vom Rillenkugellager wieder
entfernen.

Blindwelle aus dem Vorgelegezahnradblock ent-
fernen, je 20 Lagernadeln mit Abstandscheiben
von beiden Seiten des Zahnradblockes entfernen.
Abb. 105.

Abb. 103 Hauptwelle in die Getriebeverldngerung einpressen

TC/16/26

Abb. 104 Kugellager— Antriebswelle abpressen

i e A1
4  T/16/30

Abb. 105 Vorgelegezahnradblock zerlegt
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16 118 8 C-GETRIEBE

38. Vorgelegezahnradblock komplettieren: Hierzu
Blindwelle in den Zahnradblock schieben.
Bohrungszwischenrdaume mit Mehrzweckfett
fullen und von jeder Seite eine Abstandscheibe,
20 Lagernadeln und nochmals eine Abstand-
scheibe einfihren. Abb. 106.

39. Radialdichtring-Flhrungshtlse, falls erforderlich,
mit einem Schraubenzieher ausbauen.

Abb. 106 Vorgelegezahnradblock mit Blindwelle, Abstandscheiben
und Lagernadeln komplettieren

40. Neuen Dichtring (mit der Dichtlippe im eingebau-
ten Zustand zum Getriebegehduse zeigend) mit
einem passenden Rohr vorsichtig eintreiben.
Abb. 107. Dichtringlippe mit Mehrzweckfett be-
streichen.

CT16-8

Abb. 107 Dichtring — Fiihrungshiilse in Einbaulage

Getriebe zusammenbauen

Schrauben, die mit dem Olraum des Getriebes in
Verbindung kommen, miissen mit Dichtmasse einge-
setzt werden.

41. Schaltklaue — Rw.-Gang auf den Drehzapfen auf-
schieben. Zwischenrad (mit der Schaltnut nach
hinten zeigend) in die Schaltklaue einflihren und
fluchtend zur Achsbohrung halten. Zwischenrad-
welle mit Mehrzweckfett bestreichen und mit
einem Kupferhammer in das Gehause eintreiben.
Abb. 108.

Abb. 108 Zwischenrad Rw.-Gang einbauen
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42. Druckscheiben-Vorgelegezahnradblock mit Fett
an die Gehauseaufnahmebohrung ankleben.
Abb. 109.

Abb. 109 Druckscheiben —~ Vorgelegezahnradblock an das Gehduse
kleben

43. Vorgelegezahnradblock vorsichtig in das Ge-
hause einlegen und absenken. Dabei darauf ach-
ten, daB die Druckscheiben nicht verschoben
werden. Abb. 110. Druckscheiben so einstellen,
daB die Nasen gegen die GuBansétze zu liegen
kommen.

® @

IC/16/124

Abb. 110 Vorgelegezahnradblock einbauen

44. Antriebswelle mit Kugellager (vom Gehause-
inneren her) so weit einpressen, bis die Nut flr
den Sprengring frei wird. Sprengring-Rillenkugel-
lager montieren. Abb. 111.

45. Fuhrungshiilse-Drucklager mit neuer Dichtung
(Olriicklaufbohrung muB mit Dichtung und Fiih-
rungshtlse fluchten) montieren. Schrauben mit
Dichtmasse einsetzen und mit vorgeschriebenem
Drehmoment festziehen.

46. Nadellager mit Ol in die Antriebswelle einsetzen
und Synchronring (4. Gang) auf den Konus der
Antriebswelle schieben.

it el - TCN6/127

Abb. 111 Sprengring — Rillenkugellager montieren
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47. Komplette Getriebeverlangerung mit Hauptwelle
einbauen. Abb. 112. Verlangerung so drehen, daf
die Vorgelegewelle eingebaut werden kann.
Abb. 112.

Um eine Beschédigung zu vermeiden, Dichtung-
Getriebeverlangerung mit Fett am Flansch

ankleben.
CT16-10 7 _
48. Getriebe vorsichtig um 180° S?hwenken’ so daB Abb. 112 Getriebeverlingerung montieren und anschlieBend so
der Vorgelegezahnradblock mit der Haupt- und drehen, daB die Bohrung fiir die Vorgelegewelle frei wird

Antriebswelle in Eingriff kommt. Sicherstellen,
daB beide Druckscheiben richtig sitzen.

49. Vorgelegewelle in stédndiger Berlihrung mit der
Blindwelle von hinten in das Geh&use einschie-
ben und mit einem Kupferhammer bindig zum
Kupplungsgehause einschlagen.

Der hintere Ansatz der Vorgelegewelle muB im
eingebauten Zustand waagerecht zum Getriebe-
gehduse stehen. Abb. 113.

Abb. 113 Einbaulage Vorgelegewelle

50. Getriebeverldngerung ausrichten, Schrauben mit
Dichtungsmasse einsetzen und mit vorgeschrie-
benem Drenmoment festziehen.

51. Bichse-Getriebeverlangerung mit Spezialwerk- ﬁ( ’

zeug 16-015 einbauen. Abb. 114. Olriicklaufnut in

der Getriebeverlangerung und Kerbe in der

Biichse miissen im eingebauten Zustand uber- w (

einstimmen. M" i 507
Abb.114 Biichse - Getriebeverlingerung mit Spezialwerkzeug

16-014 einbauen
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52. Radialdichtring-Getriebeverlangerung mit Mehr-
zweckfett einstreichen und Dichtring mit Werk-
zeug 16-015 einbauen. Abb. 115.

0O-Ring einsetzen und VerschluBkappe, mit
Dichtmasse bestrichen, montieren.

' . @-/
53. Antriebsritzel — Geschwindigkeitsmesser mit £ _ B ‘
B ’ Eﬁ TC/16/43

Abb. 115 Radialdichtring mit Spezialwerkzeug 16-015 einbauen

54. Schaltgabeln von 1./2. und 3./4. Gang zusammen-
setzen und mit einem Spannstift sichern. Abb. 116.

TC/16/133

Abb. 116 Schaltgabeln 1./2. und 3./4. Gang zusammensetzen

55. Zum Einbau der Schaltgabeln 2. Gang einlegen
und Schaltklaue Rw.-Gang nach hinten driicken,
anschlieBend beide Schaltgabeln zusammen ein-
setzen. Abb. 117.

Abb. 117 Schaltgabeln montieren
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56.

57.

58.

59.

60.

61.

Dichtring-Schaltwelle mit Mehrzweckfett leicht
einfetten. Schaltsperrplatte vor dem Einsetzen
Uber den Schaltfinger schieben und biindig zur
Bohrung halten, anschlieBend einaefettete
Schaltwelle vorsichtig einschieben. Abb. 118.
Dabei darauf achten, daB die Spannstift-Bohrung
des Schaltfingers nach hinten zeigt.

Schaltfinger mit Spannstift sichern, dabei Stift
ca. 1 mm versenkt einschlagen. AuBerdem muB
der Schlitz des Spannstiftes nach hinten zeigen.

Kugel-Schaltarretierung und Druckfeder mit Fett
in den Deckel bzw. Gehausebohrung einsetzen,
Abb. 119. Deckel mit neuer Dichtung montieren
und Schrauben mit vorgeschriebenem Dreh-
moment festziehen.

VerschluBdeckel-Schaltwelle (mit Dichtmasse
bestrichen) montieren und mit 3 Kdrnerschlagen
(auf dem Umfang verteilt) sichern.

Getriebe von Montagestander abbauen und Auf-
spannvorrichtung abschrauben.

Kupplungsgehause anschrauben und Schwinge
mit Kupplungsdrucklager montieren. Abb. 120.

CT16-12 L e

Abb. 118 Schaltfinger mit Sperrplatte montieren

TC/16/99

Abb. 120 Kupplungsschwinge mit Drucklager montieren
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16 134 4

16 134 4 FUHRUNGSLAGER - ANTRIEBSWELLE
AUSWECHSELN
(Motor oder Getriebe ausgebaut)

ALLE GETRIEBE

ERFORDERLICHES SPEZIALWERKZEUG:

Motor
,Alt ”Bl‘ “Cll
21-036 21-036 21-037
G2-7600-B 21-044 G3-7600-B
GH-7554

Ausbauen

1. Kupplungsdruckplatte abschrauben und Reib-
scheibe entfernen.

2. Die seitlichen Arme des Spezialwerkzeuges
21-037 hinter dem Fihrungslager ansetzen und
durch Anziehen der Mutter Lager herausziehen.
Abb. 121.

Einbauen

3. Neues Fuhrungslager mit Spezialwerkzeug
G3-7600-B in den Kurbelwellenflansch eintreiben.
Abb. 122.

4. Kupplungsreibscheibe seitenrichtig (mit der Nabe
nach hinten zeigend) und unter Verwendung des
Spezialwerkzeuges GH-7554 in die Schwung-
scheibe einsetzen. Abb. 123.

5. Druckplatte anbringen, dabei die Fihrungsstifte
beachten. Schrauben mit neuen Federringen
montieren und mit vorgeschriebenem Drehmo-
ment festziehen. Zentrierdorn entfernen.

Abb. 121 Fiihrungslager — Antriebswelle mit Spezialwerkzeug
21-037 ausziehen (C-Motor)

1C/16/69

Abb. 122 Fihrungslager mit Spezialwerkzeug G3-7600-B einbauen
(C-Motor)

TC/16/10

Abb. 123 Kupplungsreibscheibe mit Spezialwerkzeug GH-7554
zentrieren (C-Motor)
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16 164

16 164 BUCHSE — GETRIEBEVERLANGERUNG
AUSWECHSELN

ALLE GETRIEBE

ERFORDERLICHES SPEZIALWERKZEUG:

Getriebe
LAY B G
16-007 16-006
16-014 16-015
G2-7041-A G3-7041-A/16-011
16-005
Ausbauen

1. Fahrzeug auf eine Montagegrube bzw. Hebe-
buhne fahren und Gelenkwelle vom Antriebs-
flansch-Hinterachse trennen (4 Schrauben). Bei
geteilter Gelenkwelle zusatzlich Mittellager
abbauen (2 Schrauben). Welle komplett aus der
Getriebeverlédngerung ziehen. Olauffangwanne
unterstellen.

2. Mit zurilickgedrehter Spindel Spezialwerkzeug
16-006 bis zur festen Anlage in den Dichtring ein-
schrauben. Durch Eindrehen der Spindel Dicht-
ring herausziehen, dabei Werkzeug mit einem
Gabelschlissel festhalten. Abb. 124.

3. Blchse Getriebeverldngerung mit Spezialwerk-
zeug G3-7041-A herausziehen. Abb. 125.
Einbauen

4. Neue Blichse mit Spezialwerkzeug 16-015 in die
Getriebeverldngerung eintreiben. Abb. 126.

D16-72N

Abb. 124 Radialdichtung — Getriebeverlangerung mit Spezialwerk-
zeug 16-006 ausziehen (,B“-Getriebe)

D16-73N

Abb.125 Biichse - Getriebeverlangerung mit Spezialwerkzeug
G3-7041-A ausziehen (,B“-Getriebe)

D16-74N

Abb.126 Biichse - Getriebeverlangerung mit Spezialwerkzeug
16-015 eintreiben (,,B“-Getriebe)
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16 164 ALLE GETRIEBE

Olriicklaufnut in der Getriebeverlingerung und
Kerbe in der Biichse miissen im eingebauten Zu-
stand Ubereinanderstimmen. Abb. 127.

5. Neuen Dichtring mit Spezialwerkzeug 16-015 in
die Getriebeverlangerung eintreiben. Abb. 128.

6. Gelenkwelle in die Getriebeverldangerung ein-
setzen und mit der Vielkeilverzahnung der Getrie-
behauptwelle in Eingriff bringen, dabei Dichtring
in der Getriebeverlangerung nicht beschadigen.

7. Befestigungsschrauben am Gelenkwellenflansch
mit vorgeschriebenem Drehmoment festziehen
(neue Federringe verwenden). Abb. 129.

8. Bei geteilter Gelenkwelle Mittellager mit vorge-
schriebenem Drehmoment anschrauben. Abb. 129.

9. Olstand im Getriebe mit Spezialwerkzeug 16-005
kontrollieren, falls erforderlich, vorgeschriebenes
Ol nachfiillen.

Abb. 127 Ubereinstimmung Olriicklaufnut und Kerbe — Biichse

DI6-76N

Abb.128 Radialdichtring mit Spezialwerkzeug 16-015 eintreiben
(B-Getriebe)

CM17-130

Abb. 129 Befestigung, Mittellager — Gelenkwellenflansch
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Abb. 130
1 = Reibscheibe

2 = Druckplatte
3 = Drucklager mit Nabe

)

4 = Schwinge
5 = Bolzen
6 = Kunststofflager

()

7 = Biichsen

8 = Sicherung

9 = Distanzscheibe
10 = Seilzug

11 = Feder

12 = Pedal

13 = Federscheibe
14 = Unterlegscheibe
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GETRIEBE/KUPPLUNG

ALLGEMEINES

Der Kupplungsmechanismus besteht aus einer Ein-
scheibentrockenkupplung mit Tellerfeder-Druck-
platte (Membranfeder), Abb. 131, die mit der
Schwungscheibe verschraubt ist. Die Verbindung zum
Kupplungspedal ist durch einen Seilzug hergestellt.

TC/16/176

Abb. 131 Kupplungsdruckplatte

Die Tellerfeder wird durch Bolzen, die an dem Druck-
plattengeh&duse angenietet sind, geflihrt und gleich-
zeitig mit Spannringen gehalten. Wird die Tellerfeder
bei Betatigung des Kupplungspedales durch das
Drucklager zusammengepreBt, so driickt sich die
Feder am Umfang zusammen, bewirkt ein Auskuppeln
und das Einlegen eines Ganges ist moglich. Abb. 131.

TC/16/177

Abb. 132 Kupplungsreibscheibe mit 4 Torsionsfedern

Je nach Modell werden 2 verschiedene Kupplungs-
reibscheiben mit 4 bzw. 6 Torsionsfedern verwendet
(bei Austausch ,Tech. Daten“ beachten). Abb. 132/
133. TC/16/178

Abb. 133 Kupplungsreibscheibe mit 6 Torsionsfedern

November 1975 TAUNUS: GRUPPE 16-59



GETRIEBE/KUPPLUNG

16 756 4

16 724 4 KUPPLUNGSDRUCKPLATTE AUS- UND
EINBAUEN
(Motor oder Getriebe ausgebaut)

ERFORDERLICHES SPEZIALWERKZEUG:
Zentrierdorn — Reibscheibe ... .. .. 21-044/GH-7554

Ausbauen

1. Kupplungsdruckplatte von  Schwungscheibe
gleichmaBig I6sen und abbauen (6 Schrauben).
Abb. 134. Druckplatte und Reibscheibe abneh-
men.

Einbauen

2. Kupplungsdruckplatte und Reibscheibe mit Spe-
zialwerkzeug 21-044 oder GH-7554 an Schwung-
scheibe ansetzen, dabei muB die flache Seite der
Reibscheibe zur Schwungradseite zeigen.

Abb. 135.

3. Kupplungsdruckplatte befestigen, dabei Schrau-
ben gleichmaBig Uber Kreuz mit dem vorgeschrie-
benem Drehmoment anziehen.

4, Zentrierdorn entfernen.

16 756 4 BELAGE — KUPPLUNGSSCHEIBE AUS-
WECHSELN
(Kupplungsscheibe ausgebaut)

KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH
Ausbauen
1. Beldge — Kupplungsscheibe abbauen. Damit die
Kupplungsscheibe nicht beschéadigt wird,
Nietenkopfe vorsichtig ausbohren. Abb. 136.
Einbauen
2. Belage — Kupplungsscheibe aufnieten. Beldge je-

weils einzeln iiber Kreuz aufnieten. Nur Hohl-
nieten mit flachem Kopf verwenden.

MH18-30 -

Abb. 134 Kupplungsdruckplatte abbauen

TC/16/10

Abb. 135 Kupplungsdruckplatte und Reibscheibe mit Hilfe von
Zentrierdorn GH-7554 montieren

Abb. 136 Belége — Kupplungsreibscheibe ausbohren
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GETRIEBE/KUPPLUNG

TECHNISCHE DATEN
Getriebe JAY B J ,C*
Axiaispiel, Vorgelegezahnradblock 0,15...0,45 mm
Durchmesser— Vorgelegewelle 15,852...15,865 | 17,316...17,329 | 16,703... 16,715
Untersetzung - 1. Gang 3,66:1 3,65:1 3,58:1
2.Gang 2,19:1 1,97:1 2,01:1
3. Gang 1,43:1 1,37:1 1,40:1
4. Gang 1,00:1 1,00:1 1,00:1
) Rw.-Gang 4,24:1 3,66:1 3,32:1
Olspezifikation SQM 2 C 9008A
Olfiillung 0,85 Ltr. | 1,50 Ltr. | 0,90 Ltr.
Kupplung
Motor 1,3 Ltr. 1,6 Ltr. | 1,6 Ltr.(88PS) 2,0 Ltr. 2,3 Ltr.
(OHC) (OHC) (OHC) (V6/0HC) (V6)
Fichtel u.
Hersteller L.UK. Sachs
Typ Einscheiben — Trockenkupplung
GroBe 7/ 81/2" *91/2"
Betéatigungsart Seilzug
Kupplungsbelag
(Material) Ferodo 2124 F/IF 324
Belag, AuBendurchmesser 189 mm 215 mm 232 mm
Belag, Innendurchmesser 127 mm 114 mm 155,56 mm
Belag, Dicke 3,2mm 3,8 mm 3,8 mm
Anzahl der Torsionsfedern 4 6
AuspreBdruck der Tellerfeder 385 kp 450 kp 574 kp
Kupplungsspiel
am Pedal 23...31 mm
(hochgehoben)
165 mm

Pedalweg, Nennmaf

*Druckplatte 91/2"
Reibscheibe 9"

November 1975
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GETRIEBE/KUPPLUNG

~~
TECHNISCHE DATEN -
A/B- i - i
Auszugsdrehmoment in Nm (kpm) /B-Getriebe C-Getriebe
Deckel an Getriebegehduse 9...11(0,9...1,1) 21...25(2,1...2,5)
Getriebeverlangerung an Gehéuse 45...49(45...49) | 45...49(45...4)9)
Flhrungshilse an Getriebegehduse 9...11(0,9...1,9) 21...25(21...25)
Kupplungsgehéause an Getriebegehiuse 58...69(58...6,9) | 55...62(5,5...6,2)
Druckplatte an Schwungscheibe 17...21(1,7...2,1)
Getriebe an Quertréager 45...55(4,5...5,5)
Quertrager an Bodengruppe 18...22(1,8...2,2)
-~
~~
-~
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' AUTOMATIK-GETRIEBE

ALLGEMEINES

Identifizierung — Getriebe

74DT CC 0OO O
odf  0ood

TCN

O

D D D Identifizierung — Steuergehéuse

Die Identifizierung erfolgt durch eine montierte Blechzunge an der Getriebeverlidngerung bzw. am Steuergehéuse

Getriebe-(bersichtstabelle

Hinter- Auf Zahnezahl | Farbcode | Zahnezahl
Motor Getriebe achsiiber | PKW Kombi Wunsch | Tacho- Tacho- Tacho-
Code . setzung PKW ritzel ritzel Abtw.
1.6 HC | 74 DT 7000 CC 4,11 : 1 X X 18 grau 5
(OHC) 389:1 X 17 grin 5
w [1,6GT 74 DT 7000 BRB| 3,89 : 1 X . 17 griin 5
2 |(OHC)
= .
X |20 HC
rau 6
(ve) 74 DT 7000 BHB 344 : 1 X 18 9 .
23 HC
(V6) 74 DT 7000 AJC X 18 grau 6
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AUTOMATIK-GETRIEBE

FUNKTION

Dieses automatische Dreigang-Getriebe hat auBer den drei Vorwartsgang-Wéhlbereichen D, 2 und 1 noch die
Wabhiposition P, R, N. Eine Startsperre verhindert das Anlassen des Motors bei eingewahltem Gang. Der Motor
kann nur in N- und P-Position angelassen werden.

Bei betriebswarmem Motor ist die Kriechwirkung des Fahrzeuges gering, doch muB auch dann, bevor der Wéhi-
hebel zum Fahrtbeginn aus der ,,P“- oder ,,N“-Stellung genommen wird, die FuBbremse getreten werden!

In der Wéhlposition ,,D* ist auBer dem automatischen Hoch- oder Zuriickschalten, welches in Abhéngigkeit von
der Fahrgeschwindigkeit erfolgt, ein Zwangs-Riickschalten (Kickdown) méglich. Das Zwangs-Riickschalten er-
folgt, wenn das Fahrpedal in voll durchgetretenem Zustand kurzzeitig festgehalten wird.

P=Parken In dieser Position wird die Abtriebswelle durch eine Parkklaue, die in das Parkzahnrad eingreift,
blockiert. Der Wahlhebel darf nur bei stilistehendem Fahrzeug in P gelegt werden.

R=Riickwértsgang Das Einlegen des Wéhlhebels in R soll bei stehendem Fahrzeug erfolgen.
Niemals Wihlhebel in R legen, wenn sich das Fahrzeug noch vorwirts bewegt.
Niemals den Wéhlhebel in D, 2 oder 1 legen, wenn das Fahrzeug noch riickwiirts lauft.
N=Neutral In Neutral werden im Getriebe keine Schaltfunktionen durchgefuhrt.

Achtung Bedingt durch die automatische Startvorrichtung der Vergaser haben kalte Motoren bis einige Minu-
ten nach dem Anlassen eine stark iberh6hte Leerlaufdrehzahl, die das Fahrzeug nach dem Einlegen einer
Wahlposition (wie R, D, 2 oder 1) sofort anfahren I1aBt! Es ist deshalb erforderlich, vorher Hand- oder FuBbremse
zu betatigen.

Wihlhebelstellung D In dieser Stellung féhrt das Fahrzeug im 1. Gang an. Mit zunehmender Fahrgeschwindigkeit
erfolgt das Hochschalten vom 1. in den 2. und vom 2. in den 3. Gang automatisch. Das Zuriickschalten durch diese
Gangbereiche erfolgt ebenfalls bei sinkender Fahrgeschwindigkeit automatisch. Nur in diesem Bereich kann das
Zwangsriickschalten (Kickdown) vom 3. zum 2. und in den 1. Gang erfolgen.

Wihlhebelstellung2 In dieser Stellung fahrt das Fahrzeug im 2. Gang an und bleibt in diesem. Es ist zweckmaBig,
bei leichten Gefillstrecken oder aufeinander folgenden S-Kurven (Serpentinen) den Wahlhebel in ,,2“ zu legen.
Durch den dann feststehenden 2. Gang und der nunmehr einsetzenden Motorbremswirkung wird die FuBbremse
geschont und das Fahrverhalten glinstig beeinfluBt.

Achtung: Wahlhebel nur bei einer Fahrgeschwindigkeit von unter 100 km/h in ,,2“ legen. Bei (iber 100 km/h wieder
in ,D* legen.

Wiéhlhebelstellung 1 In dieser Stellung fahrt das Fahrzeug im 1. Gang an und bleibt in diesem.

Zur Schonung der Bremse ist es zweckmaBig, auf steilen Gefélistrecken das Getriebe auf ,1“ zu schalten, um eine
Motorbremswirkung auch im 1. Gang zu erreichen.

Geschieht dieses wahrend des Fahrens im 3. Gang, so schaltet das Getriebe sofort in den 2. Gang zuriick, und die
Motorbremswirkung wird spiirbar. Bleibt der Wahlhebel in 1-Position, schaltet das Getriebe automatisch vom 2.
in den 1. Gang, wenn die Fahrgeschwindigkeit auf ca. 75—25 km/h abgefallen ist. In diesem 1.Gang verbleibt das
Getriebe auch dann, wenn die Fahrgeschwindigkeit wieder erh6ht wird. Ein automatisches Schalten im Getriebe
erfolgt erst dann, wenn der Wéahlhebel von ,,1“ wieder in die Position ,D“ gelegt wird.

Achtung: Das Einlegen des Wahlhebels in ,,1“ darf nicht bei einer Fahrgeschwindigkeit iiber 160 km/h erfolgen.

Zwangs-Riickschailten (Kickdown) Dieses erfolgt in allen Fahrsituationen, die ein Zurlickschalten zweckmiBig
erscheinen lassen, z.B. am Berg oder um das Uberholen zu beschleunigen. Das Zwangs-Riickschalten vom 3.
zum 2. und vom 2. zum 1. Gang kann nur in Wahlhebelstellung ,,D* erfolgen.

Wagen abschleppen MuB ein Fahrzeug mit AUTOMATIC-Getriebe abgeschleppt werden, Wahlhebel in N legen.
Ist die Entfernung nicht gréBer als 20 km zum Bestimmungsort, kann das Fahrzeug mit einer Schleppgeschwindig-
keit von ca. 30 bis 40 km/h gezogen werden. :

Vor dem Schleppen iiber Entfernungen von mehr als 20 Kilometer, Gelenkweélle ausbauen bzw. Fahrzeug unter
der Hinterachse anheben!

Hinweis zur Sicherheit

Bevor an Fahrzeugen in Verbindung mit AUTOMATIC-Getriebe etwaige Vergaser-Kontrollen bei laufendem
Motor vorgenommen werden, muB der Wéhlhebel unbedingt in Stellung ,,P* oder ,,N“ gelegt und die Handbremse
fest angezogen werden.
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Abb. 1

1=Regler 4 =Hinteres Bremsband 7 =Vorderes Bremsband
2 =Parkrad 5=Vorwartskupplung 8= Drehmomentwandler
3 =Freilauf 6 =Rickwarts- und Direktgangkupplung 9=0lpumpe

10=Vorderer Servo

11 =Steuergehéuse
12=Unterdruckmembrane
13 =Hinterer Servo
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AUTOMATIK-GETRIEBE

Hydraulisches System — Wahlhebelstellung ,,P“ oder ,N*

Farb-Code

rot = Arbeitsdruck

rot/schwarz = Wandlerdruck

@®

CM17-102N1 L

Abb. 2
1 =0lsieb
2=0lpumpe
3 =Wandler-Uberdruckventil
4 =Wandler
5 =Vorwértsgang—Kupplung
6 =Rw.— und Direktgang-Kupplung
7 =Hintere Schmierung
8 =Vordere Schmierung
9 =0lkihler und Ricklaufventil
10 = Bandlose-Verzogerungsventil
11 =Belastungsseite, vorderer Servo

12 = Entlastungsseite, vorderer Servo
13 =Vorderer Servo

14 = Drosseldruckventil

15 =Vacuummembrane

16 = Drosseldruck-Reduzierventil

17 =2. Gang-Ventil

18 = Servo-Ausgleichventil (2.-3. Gang)
19 =Drosseldruck-Verstarkerventil
20 = Schaltkontrollventil (3.-2. Gang)
21 = Abstimmventil (3.-2. Gang)

22 = Drosseliberdruckventil

23 =Fliehkraftregler

24 = Arbeitsdruck-Reduzierventil

25 = Arbeitsdruck-Verstarkerventil

26 = Arbeitsdruck-Regulierventil

27 = Druckerhdhungsventil (in Wahlhebelstellung 1+ 2)
27a =Druckerhéhungsventil (im 1.-2. Gang, Regler gesteuert)
28 = Belastungsseite, hinterer Servo

29 = Entlastungsseite, hinterer Servo

30 =Hinterer Servo

31 = Kick-down-Ventil

32 =Handwahlschieber

33 = Schaltventil (1.-2. Gang)

34 = Schaltventil (2.-3. Gang)
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AUTOMATIK-G ETRIEBE

Hydraulisches System — Wahlhebelstellung ,,R“

Farb-Code

rot = Arbeitsdruck gelb = Drosseldruck rot/schwarz = Wandlerdruck

@®

17 P ——

2Ta)f: ™" @
34 33
10
|
CM17-103N 1
Abb. 3 12 =Entlastungsseite, vorderer Servo 24 = Arbeitsdruck-Reduzierventil
1 =0lsieb 13 =Vorderer Servo 25 = Arbeitsdruck-Verstarkerventil
2 =0lpumpe 14 = Drosseldruckventil 26 = Arbeitsdruck-Regulierventil
3 =Wandler-Uberdruckventil 15 =Vacuummembrane 27 = Druckerhdhungsventil (in Wahlhebelstellung 1+2)
4 =Wandler 16 = Drosseldruck-Reduzierventil 27a = Druckerhéhungsventil (im 1.-2. Gang, Regler gesteuert)
5 =Vorwértsgang-Kupplung 17 =2. Gang-Ventil 28 = Belastungsseite, hinterer Servo
6 =Rw.— und Direktgang-Kupplung 18 =Servo-Ausgleichventil (2.-3. Gang) 29 = Entlastungsseite, hinterer Servo
7 =Hintere Schmierung 19 =Drosseldruck-Verstarkerventil 30 =Hinterer Servo
8 =Vordere Schmierung 20 = Schaltkontrollventil (3.-2. Gang) 31 =Kick-down-Ventil
9 =0Qlkiihler und Riicklaufventil 21 = Abstimmungsventil (3.-2. Gang) 32 =Handwahlschieber
10 = Bandlése-Verzégerungsventil 22 =Drosseliberdruckventil 33 = Schaltventil (1.-2. Gang)
11 =Belastungsseite, vorderer Servo 23 = Fliehkraftregler 34 = Schaltventil (2.-3. Gang)
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AUTOMATIK-GETRIEBE

Hydraulisches System — Wahlhebelstellung ,,D-1¢

Farb-Code

Il

Reglerdruck rot/schwarz = Wandlerdruck
Drosseldruck gelb/schwarz = reduzierter Drosseldruck

blau
rot = Arbeitsdruck gelb

@

_ [,

L0

i |

CM17-104 N 1 L
Abb. 4 12 = Entlastungsseite, vorderer Servo 24 = Arbeitsdruck-Reduzierventil
1=0lsieb 13 =Vorderer Servo 25 = Arbeitsdruck-Verstarkerventil
2= Olpumpe__ 14 = Drosseldruckventil 26 = Arbeitsdruck-Regulierventil
3 =Wandler-Uberdruckventil 15 =Vacuummembrane 27 = Druckerhohungsventil (in Wahlhebestellung 1+ 2)
4 =Wandler 16 = Drosseldruck-Reduzierventil 27a = Druckerhéhungsventil (im 1.-2. Gang, Regler gesteuert)
5 =Vorwartsgang-Kupplung 17 =2. Gang-Ventil 28 =Belastungsseite, hinterer Servo
6 =Rw.- und Direktgang-Kupplung 18 =Servo-Ausgleichventil (2.-3. Gang) 29 = Entlastungsseite, hinterer Servo
7 =Hintere Schmierung 19 = Drosseldruck-Verstarkerventil 30 =Hinterer Servo
8 =Vordere Schmierung 20 = Schaltkontrollventil (3.-2. Gang) 31 = Kick-down-Ventil
9 =Olkiihler und Riicklaufventil 21 = Abstimmungsventil (3.-2. Gang) 32 =Handwahlschieber
10 = Bandlése-Verzdgerungsventil 22 = Drosseluberdruckventil 33 =Schaltventil (1.-2. Gang)
11 =Belastungsseite, vorderer Servo 23 = Fliehkraftregler 34 = Schaltventil (2.-3. Gang)
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AUTOMATIK-GETRIEBE

Farb-Code

rot = Arbeitsdruck

Hydraulisches System — Wahlhebelstellung ,,D-2*

gelb
blau

Drosseldruck
Reglerdruck

I

@®

rot/schwarz = Wéndlerdruck
gelb/schwarz = reduzierter Drosseldruck

CM17-105 N1

34

[

33

1T

@ [

Abb. 5
1 =0lsieb
2 =0lpumpe

3 =Wandler-Uberdruckventil

4 =Wandler

5 =Vorwartsgang-Kupplung

6 =Rw.- und Direktgang-Kupplung

7 =Hintere Schmierung
8 =Vordere Schmierung

9 = Qlkihler und Riicklaufventil
10 = Bandlése-Verzdgerungsventil
11 = Belastungsseite, vorderer Servo

12 = Entlastungsseite, vorderer Servo
13 =Vorderer Servo

14 = Drosseldruckventil

15 =Vacuummembrane

16 = Drosseldruck-Reduzierventil

17 = 2. Gang-Ventil

18 = Servo-Ausgleichventil (2.-3. Gang)
19 = Drosseldruck-Verstarkerventil
20 = Schaltkontrollventil (3.-2. Gang)
21 = Abstimmungsventil (3.-2. Gang)
22 = Drosseldruckventil

23 = Fliehkraftregler

24 = Arbeitsdruck-Reduzierventil

25 = Arbeitsdruck-Verstarkerventil

26 = Arbeitsdruck-Regulierventil

27 = Druckerhdhungsventil (in Wahlhebestellung 1+ 2)
27a = Druckerhdhungsventil (im 1.-2. Gang, Regler gesteuert)
28 = Belastungsseite, hinterer Servo

29 = Entlastungsseite, hinterer Servo

30 = Hinterer Servo

31 =Kick-down-Ventil

32 =Handwéhlschieber

33 = Schaltventil (1.-2. Gang)

34 = Schaltventil (2.-3. Gang)
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AUTOMATIK-GETRIEBE

Hydraulisches System — Wahlhebelstellung ,,D-3

Farb-Code
blau = Reglerdruck rot/schwarz = Wandlerdruck

gelb = Drosseldruck gelb/rot = verstarkter Drosseldruck

rot = Arbeitsdruck

@

2
34 33
e
d
n
I @ D
CM17-106 N 1
Abb. 6 12 =Entlastungsseite, vorderer Servo 24 = Arbeitsdruck-Reduzierventil
1= Olsieb 13 =Vorderer Servo 25 = Arbeitsdruck-Verstarkerventil
2=0lpumpe 14 =Drosseldruckventil 26 = Arbeitsdruck-Regulierventil
3 =Wandler-Uberdruckventil 15 =Vacuummembrane 27 = Druckerhéhungsventil (in Wahlhebestellung 1+ 2)
4 =Wandler 16 = Drosseldruck-Reduzierventil 27a = Druckerhdhungsventil (im 1.-2. Gang, Regler gesteuert)
5 =Vorwartsgang-Kupplung 17 =2. Gang-Ventil 28 = Belastungsseite, hinterer Servo
6 =Rw.- und Direktgang-Kupplung 18 =Servo-Ausgleichventil (2.-3. Gang) 29 = Entlastungsseite, hinterer Servo
7 =Hintere Schmierung 19 = Drosseldruck-Verstarkerventil 30 = Hinterer Servo
8 =Vordere Schmierung 20 = Schaltkontrollventil (3.-2. Gang) 31 =Kick-down-Ventil
9 =0lkihler und Riicklaufventil 21 = Abstimmungsventil (3.-2. Gang) 32 =Handwa&hlschieber
10 = Bandlése-Verzdgerungsventil 22 =Drosseliiberdruckventil 33 = Schaltventil (1.-2. Gang)
11 =Belastungsseite, vorderer Servo 23 = Fliehkraftregler 34 = Schaltventil (2.-3. Gang)
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AUTOMATIK-GETRIEBE

Farb-Code

blau =
rot/schwarz = Wandlerdruck

rot = Arbeitsdruck

Hydraulisches System — Wahlhebelstellung ,,2%

Reglerdruck

@®

blau/rot=Druck zur Verstarkung des Arbeitsdrucks

im Schub bei Wahlhebelstellung 1 +2

Abb. 7

1 =0Isieb

2 =0lpumpe

3 =Wandler-Uberdruckventil

4 =Wandler

5 =Vorwartsgang-Kupplung

6 =Rw.- und Direktgang-Kupplung

7 =Hintere Schmierung

8 =Vordere Schmierung

9 =0lkiihler und Riicklaufventil
10 = Bandlése-Verzdgerungsventil
11 =Belastungsseite, vorderer Servo

CM17-107 N1 . &

12 =Entlastungsseite, vorderer Servo
13 =Vorderer Servo

14 = Drosseldruckventil

15 =Vacuummembrane

16 = Drosseldruck-Reduzierventil

17 =2. Gang-Ventil

18 = Servo-Ausgleichventil (2.-3. Gang)
19 =Drosseldruck-Verstarkerventil
20 = Schaltkontrollventil (3.-2. Gang)
21 = Abstimmungsventil (3.-2. Gang)
22 =Drosseliiberdruckventil

23 =Fliehkraftregler

24 = Arbeitsdruck-Reduzierventil

25 = Arbeitsdruck-Verstarkerventil

26 = Arbeitsdruck-Regulierventil

27 =Druckerhohungsventil (in Wahlhebestellung 1 +2)
27a =Druckerhéhungsventil (im 1.-2. Gang, Regler gesteuert)
28 =Belastungsseite, hinterer Servo

29 = Entlastungsseite, hinterer Servo

30 = Hinterer Servo

31 =Kick-down-Ventil

32 = Handwahlschieber

33 = Schaltventil (1.-2. Gang)

34 = Schaltventil (2.-3. Gang)
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AUTOMATIK-GETRIEBE

Hydraulisches System — Wahlhebelstellung ,, 1

Farb-Code

rot = Arbeitsdruck blau = Reglerdruck

gelb = Drosseldruck rot/schwarz = Wandlerdruck

@

®®

34 33
] il
[
CM17-108 N1
Abb. 8 12 = Entlastungsseite, vorderer Servo 24 = Arbeitsdruck-Reduzierventil
1 =0lsieb 13 =Vorderer Servo 25 = Arbeitsdruck-Verstarkerventil
2 =0lpumpe 14 = Drosseldruckventil 26 = Arbeitsdruck-Regulierventil
3 =Wandler-Uberdruckventil 15 =Vacuummembrane 27 =Druckerhéhungsventil (in Wahlhebestellung 1 +2)
4 =Wandler 16 = Drosseldruck-Reduzierventil 27a = Druckerhthungsventil (im 1.-2. Gang, Regler gesteuert)
5 =Vorwértsgang-Kupplung 17 = 2. Gang-Ventil 28 = Belastungsseite, hinterer Servo
6 =Rw.- und Direktgang-Kupplung 18 = Servo-Ausgleichventil (2.-3. Gang) 29 = Entlastungsseite, hinterer Servo
7 =Hintere Schmierung 19 =Drosseldruck-Verstarkerventil 30 = Hinterer Servo
8 =Vordere Schmierung 20 = Schaltkontrollventil (3.-2. Gang) 31 = Kick-down-Ventil
9 =0lkihler und Riicklaufventil 21 = Abstimmungsventil (3.-2. Gang) 32 =Handwahlschieber
10 =Bandlose-Verzégerungsventil 22 = Drosseliiberdruckventil 33 = Schaltventil (1.-2. Gang)

11 =Belastungsseite, vorderer Servo 23 = Fliehkraftregler

34 = Schaltventil (2.-3. Gang)

November 1975
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AUTOMATIK-GETRIEBE

PRUFUNG UND EINSTELLUNG

Olstandskontrolle

Eine genaue Olstandskontrolle erfolgt am besten
direkt-nach einer kurzen Fahrt, wenn das Getriebedl
die Betriebstemperatur (65 °C) erreicht hat.

Die Priifung ist wie folgt durchzufiihren:

1. Fahrzeug auf ebenen Boden stellen, Handbremse
anziehen und FuBbremse betéatigen.

2. Bei Leerlaufdrehzahl des Motors alle Wahlposi-
tionen dreimal durchschalten.

3. Wahlhebel in Position ,,P" legen und bis 1 Minute
warten.

4. Bei Leerlaufdrehzahl des Motors OlmeBstab her-
ausziehen, Abb. 9, mit einem sauberen Lappen ab-
wischen, wieder einsetzen und nochmals heraus-
ziehen. Der Olstand soll bei ,Max" liegen.

5. Falls erforderlich, Spezial-Ol dervorgeschriebenen
Spezifikation durch das Getriebe-OlmeBstabrohr
nachfillen.

HINWEIS:

— Liegt der Olstand unter der ,Min“ Marke, Getriebe
und Olkiihler auf Undichtigkeit priifen.

— Ist das Getriebedl dunkelbraun oder schwarz, deu-
tet dies auf verschlissene Kupplungen oder Brems-
bander hin; gegebenenfalls Getriebe zerlegen und
reinigen.

Bremsband vorn einstellen

1. Riickschaltseilzug am Riickschalthebel — Getriebe
aushangen.

2. Kontermutter der Einstellschraube |6sen und einige
Umdrehungen zuriickdrehen.

3. Mit Werkzeug 17-005 Einstellschraube so weit hin-
eindrehen, bis der Drehmomentschliissel in sich
uberspringt. Abb. 10.

4. AnschlieBend Einstellschraube um 1 2 Umdre-
hungen zuriickdrehen und mit der Kontermutter
sichern, dabei Einstellschraube festhalten.

D17-1

Abb. 9 Olstandskontrolle Automatik-Getriebe

CM17-116

Abb. 10 Bremsband einstellen

A = Einstellschraube C = Riickschalthebel
B = Kontermutter D = Riickschaltseilzug
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AUTOMATIK-GETRIEBE

Arbeitsdruckpriifung (Oldrucktest)

1.

Oldruckmanometer am MeBanschiuB — Getriebe-
gehause anschlieBen. Abb. 11

. MeBinstrument im Fahrzeug so plazieren, daB es

vom Fahrersitz aus gut abgelesen werden kann.

. "Getriebe warmfahren.

. Oldruck im Leerlauf priifen:

MN/m? kp/cm?
Wiéhlhebelstellung R: 0,60---0,90 (6,0---9,0)
P—N: 034.---050 (34---50)
D—2-1: 040---060 (4,0-.-60)

Oldruck im Leerlauf zu niedrig:
a) Olstandskontrolle durchfiihren.
b) Steuergehiduse iiberprifen.

c) Wandler und Pumpengehéuse Uberpriifen, ge-
gebenenfalls Getriebe zerlegen und reinigen.

Oldruck im Leerlauf zu hoch:
a) Motorleerlauf Gberpriifen.

b) UnterdruckanschluB am Motor, Unterdruckiei-
tung und -Dose, sowie Drosselventil Gberpriifen.

c) Steuergehduse uberpriifen.

. Oldruck beim Festbremsen priifen:

MN/m? kp/cm?
Waébhlhebelstellung R: 1,67...1,80 (16,7...19,0)
D: 1,00...1,14 (10,0...114)

CM17-150

Abb. 11 Oldruck priifen

%

Oldruck beim Festbremsen zu niedrig:

a) Unterdruckleitung und Drosselventil iiberprifen.

b) Steuergehause berpriifen.

c) Vorwaértskupplung bzw. Rw.- und Direktgang-
kupplung und hinteren Servo iberprifen.

Oldruck beim Festbremsen zu hoch:

a) Steuergehduse iberpriifen.

November 1975
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AUTOMATIK-GETRIEBE

WANDLER PRUFEN UND REINIGEN

Kontakt Turbinenrad zum Leitrad (Stator) und zur
Pumpenschale priifen.

Wandler auf die Hohlwelle — Olpumpe aufsetzen und
den Wandler drehen. Abb. 12. Hierbei diirfen keine
Gerausche durch metallische Beriihrung auftreten

Kontakt Leitrad (Stator) zur Turbine priifen.

Wandler herumdrehen. Antriebswelle durchschieben
und drehen. Abb. 13. Hierbei diirfen keine Gerausche
durch metallische Berilihrung auftreten.

Wandlernabe im Bereich der Lauffliache des Olpum-
pen-Dichtringes auf Riefen sowie VerschleiB unter-
suchen. Abb. 14 (linke Bildhalfte).

Die drei Gewindebdcke des Wandlers auf einwand-
freie Befestigung bzw. auf Risse an der SchweiBnaht
lberprifen. Abb. 14.

Wandler reinigen.

Wandler entleeren und anschlieBend mit etwa 1 Ltr.
sauberen Petroleum durch die Hohlnabe fiillen und
durchspiilen. Falls hierbei Metallabrieb gefunden
wird, muB der komplette Wandler ersetzt werden, da
er nicht einwandfrei gesaubert werden kann.

Wandler-Kennzeichnung

Der Wandler ist wegen der Motorabhangigkeit mit
2 Buchstaben (Endnummer der Teilnummer) an der
vorderen Stirnseite gekennzeichnet. Siehe Abb. 14
(rechte Bildhalfte).

CM17-80N

Abb. 12 Kontakt Turbinenrad zum Leitrad (Stator) und zur Pum-
penschale priifen

Abb. 14 Wandlernabe auf Riefen sowie VerschleiB priifen
A=Gewindeblock (3), B=AblaBschraube
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AUTOMATIK-GETRIEBE
FEHLERSUCHTABELLE
‘| Code | Strungssymptome MaBnahmen Arbeits-
Position
A Motor kann nicht gestartet werden (Batterie und Schalter-Startsperre auswechseln 17 694
Anlasser i. 0.)
3
g Motor kann in ,N“ oder ,P“ nicht gestartet werden | Schaltstange einstellen 17 673
{C Motor kann in allen Wihlhebelstellungen gestartet | Schalter-Startsperre auswechseln 17 684
werden
D Kein EinschaltstoB in allen Fahrpositionen bzw. | Olstandskontrolle durchfiihren -
kein Antrieb
Wandler und Pumpenréader liberpriifen, gegebe-
nenfalls Getriebe zerlegen und reinigen 172148
E Kein EinschaltstoB in Wahlhebelstellung ,,R“ spiir- | Oldrucktest durchfithren -
bar bzw. kein Antrieb in ,R“
Rw.- und Direktgangkupplung sowie hinteren 17 256
| Servo uberpriifen
S F EinschaltstoBe in ,P* und ,N“ spiirbar oder kein Schaltstange einstellen 17 673
_g EinschaltstoB in ,R“ und ,D*
€ L . . .| Oldrucktest durchfiihren
<|G ﬁﬁl?ifﬁqﬁcgags{}ﬁg |1n D, 2 und 1 splirbar bzw. kein | guontyell hinteren Servo oder Vorwirtskupplung |17 2148
! Uberpriifen, Getriebe zerlegen und reinigen
H Kein EinschaltstoB in ,D" spiirbar bzw. kein Schaltstange einstellen 17 673
Antrieb in ,,D“
Getriebefreilauf Giberpriifen 17 2148
Getriebe zerlegen und reinigen
| EinschaltsttBe sehr hart in allen Fahrpositionen ggﬁ,ﬁﬁgﬁgﬁg‘:g&:’; 23 213
J Fahrzeug zieht vorwirts in den Wahlhebelstellun- | Vorwirtskupplung iiberpriifen Getriebe zerlegen (172148
genP, N, D, 2,1 und reinigen
K Starke mechanische Gerdusche beim Anfahren | Wandler liberpriifen
Getriebe zerlegen und reinigen 172148
L Schliirfgerdusche oder plétzliche KraftschiuB-. Olstandskontrolle durchfiihren -
unterbrechung beim Anfahren
M Festbremsdrehzahl liegt {iber 2600/min in ,R“, ,D“ | Arbeitsdruckpriifung durchfiihren, gegebenenfalls -
c UnterdruckanschluB, -Leitung und Dose, sowie
3 Drosselventil und Steuergehduse iiberpriifen 17234 4
E Wandler iiberpriifen, Getriebe zerlegen und 172148
S reinigen
8
LIN Festbremsen in ,R" nicht méglich, Motor dreht Oldrucktest durchfiihren ggf. Rw.- und Direktgang- -
hoch kupplung oder hinteren Servo iberpriifen 17 256
(o) Festbremsen in ,D* nicht moglich, Motor dreht’ Vorwirtskupplung und Getriebefreilauf Giberpriifen
hoch Getriebe zerlegen und reinigen 172148
P Getriebe schaltet bei langsamem beschleunigen UnterdruckanschluB, -Leitung und -Dose, sowie -
(Gaspedal wenig betatigt) iiber 45 km/h in den Drosselventil Gberprifen
2. Gang Regler liberpriifen
Q Getriebe schaltet bei langsamem beschleunigen Vorderes Bremsband einstellen 17 132
c (Gaspedal wenig betétigt) vom 1. direkt in den Oldrucktest durchfiihren
2 3. Gang
B
S|R Getriebe schaltet bei langsamem beschleunigen Regler iiberpriifen 17 354
(Gaspedal wenig betitigt) iiber 60 km/h oder Steuergehduse liberpriifen 172344
iiberhaupt nicht in den 3. Gang Getriebe zerlegen und reinigen 172148
S Getriebe schaltet nicht oder fihrt in Wahlhebel- Regler iberpriifen 17 354
stellung ,D* im 2. oder 3. Gang an Steuergehduse iberpriifen 172344
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, | AUTOMATIK-GETRIEBE

Riickschaltseilzug einstellen

T Schaltdrehzahlen zu niedrig Oidrucktest durchfiihren ' 17 682
; - Olstandskontrolle durchfiihren -
U Schaltdrehzahlen zu hoch bei d'er 1.-2. Gang Bldrucktest durchiiihren
und/oder 2.—3. Gang vollgas (kick-down) Hoch- Regler Giberpriifen 17 354
schaltung Steuergehiuse (iberpriifen 172344
\' Starke Heulgeriusche bei héheren Motordrehzahlen| Olsieb, Ansaugweg zur Pumpe und OI- -
pumpe iberpriifen 172744
w Getriebe schaltet nicht in den 2. Gang zuriick, wenn | Riickschaltseilzug einstellen 17 682
bei 75 km/h in ,D* voligas (kick-down) gegeben wird Oldrucktest durchfiihren
E X Getriebe schaltet nicht in den 2. Gang zuriick, wenn| Oldrucktest durchfihren 172344
-8 bei 50 km/h in ,D* das Gaspedal zu ca. % durchge- |Steuergehéuse dberprifen
3 treten wird
Y Wird bei 80 km/h und losgelassenem Gaspedal von | Vorderes Bremsband einstellen 17132

.D“ nach ,1* geschaltet, tritt keine Bremswirkung Vorderen Servo prifen
durch Rickschalten in den 2. Gang auf

V4 Wird bei 80 km/h und losgelassenem Gaspedal von | Regler iiberpriifen 17 354
«D“ nach ,,1“ geschaltet, schaltet das Getriebe iiber
75 km/h in den 1. Gang Steuergehéuse iiberpriifen 172344
AA Wird bei 80 km/h und losgelassenem Gaspedal von | Steuergehduse {berpriifen 172344

.D* nach ,1“ geschaltet, schaltet das Getriebe unter| Hinteren Servo iberprifen
25 km/h in den 1. Gang -

AB Parksperre hélt nicht auf abschiissiger StraBe Schaltgestédnge einstellen 17 634
Schaltgestange und Parkmechanismus iiberpriifen -

Parken

SONSTIGE FEHLERMOGLICHKEITEN

Stoérungssymptome MaBnahmen Arbelits-
Position

Wiéhlhebel schwergéngig Wihlhebel iiberpriifen 17 634
oder blockiert Schaltgestange und Handwahiventil im Getriebe 176348
iberpriifen

Undichtigkeiten im Wandlerbereich Uberpriifen:

Motordichtung hinten

Radialdichtring-Getriebedlpumpe

Schrauben mit Alu-Scheiben, Wandlergehduse an Getriebe-
gehduse

OlablaBschraube — Wandler

SchweiBmuttern — Wandler

SchweiBnaht — Wandlernaht

Undichtigkeiten am Getriebe ; Uberpriifen:

Radialdichtring-Getriebeverldngerung
Anschliisse und Leitungen seitlich am Getriebe
Einstellschraube vorderer Servo’
Radialrichtring Wiéhl- und Riickschalthebel
Dichtung, Getriebeverldngerung an Getriebe-
gehduse

TestanschluB

Dichtung Olwanne

Dichtring Tachoantrieb

Dichtring Unterdruckdose

Allgemeine Hinwelse zur Fehlerbeseitigung:

1. Sind in der Fehlersuchtabelle bei einem Stérungssymptom mehrere MaBnahmen angegeben, so ist mit der jeweils
erstgenannten zu beginnen und der Erfolg zu priifen, Erst dann mit der néichsten MaBnahme fortfahren.

2. Treffen mehrere Stérungssymptome zu, so ist mit der MaBnahme zu beginnen, die den geringsten Arbeitsaufwand erfordert.

3. Die MaBnahme , Getriebe zerlegen und reinigen“ ist fiir die Féalle angegeben, in denen ein Fehler durch VerschleiB oder.

Beschédigung vorliegt. Dabei miissen alle Getriebeteile von Spanen oder Kupplungsabrieb gereinigt werden, um spétere
Folgeschadden zu vermeiden. Insbesondere sind auch Wandler, Olkiihler und Olkihlerleitungen grindlich durchzuspiilen.
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AUTOMATIK-GETRIEBE
SPEZIALWERKZEUGE
Englische Européische Deutsche ;
Ausfiihrung Ausfilhrung Ausfiihrung Warlzaug-Bezglehnyng
Dial gauge mounting block
MeBblock
15-008

Transmission extension housing
oil seal remover

Dichtring-Getriebeverlangerung
Auszieher

Transmission extension housing
oil seal replacer

Dichtring-Getriebeverlangerung
EinpreBdorn

Brake band targue wrench

17-005-A 17-005
CBW-547- (GAT-701) ) N
A-50 Bremsband, Einstellschliissel
Gearbox mounting bracket
Aufspannvorrichtung, Getriebe
17 - 006

Clutch spring compressor
Druckvorrichtung, Kupplungsfeder
Shift lever oil seal replacer

17 - 008 17 - 008

(P-7126) (GAT - 706)

Dichtring-Schaltwelle, EinpreBdorn

Qil pump aligner

Fihrungsdorn, Olpumpe

Pump housing oil seal installer

Dichtring-Olpumpe, Einbaudorn

Pump housing oil seal remover

Dichtring-Olpumpe, Auszieher
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AUTOMATIK-GETRIEBE

SPEZIALWERKZEUGE
Englische Europaische Deutsche R .
Ausfiihrung Ausfiihrung Ausfithrung Werkzeug-Bezeichnung

Universal spindle

Universalwelle

Oil pressure test gauge

CBW-1-C GAT-702
Oldruckmanometer
Measuring plate, rear servo
MeBdeckel, hinter Servo
ARBEITS-POSITIONSNUMMERN — INHALT ,A“
enthalten .
Automatik-Getriebe s ch?iZ-b en in ?:ﬂr:ﬁ;
Position
17214  Automatik-Getriebe aus- und einbauen X X
17634 Wahlhebel kompl. aus- und einbauen X X
17 683’ Riickschaltseilzug aus- und einbauen X X
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auch fir folgende

Automatik-Getriebe beschrieben entr:: Iten Modelle zutreffend
Position | gscort 75 Capri ll Granada
17 111 Automatik-Getriebe iiberpriifen X X X X
17132 Bremsband einstellen (vorn) X X X bd
172148 Automatik-Getriebe zerlegen und zusammenbauen X X X ) x
(Getriebe ausgebaut)
172344 Steuergehduse aus- und einbauen - 172148 X X X
(Olwanne abgebaut)
17 238 Unterdruckmembrane aus- und einbauen X X X X
17 252 Vorderen Servo kompl. aus- und einbauen X X X X
17 256 Hinteren Servo kompl. aus- und einbauen X X X X
172744 Olpumpe — Automatik aus- und einbauen - 172148 X X X
(Getriebe ausgebaut)
17 354 Regler aus- und einbauen X X X X
17 376 Radialdichtring — Getriebeverldngerung auswechseln X X X X
17 382 Antriebsritzel Geschwindigkeitsmesser aus- und einbauen X X X X
176348 Wahlhebel zerlegen und zusammenbauen X X X X
(Wéhlhebel ausgebaut)
17 662 Betatigungszug — Wahlhebel einstellen X X X X
17673 Schalistange aus- und einbauen X X X X
17 682 Riickschaltseilzug einstellen - 17 683 X X X
17 694 Schalter — Startsperre aus- und einbauen X X X X
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39U LIO-MILVINOLNY



AUTOMATIK-GETRIEBE

17 214

17 214 AUTOMATIK-GETRIEBE AUS- UND
EINBAUEN

KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH

Ausbauen

1. Fahrzeug auf eine Grube bzw. Hebebiihne fahren.

2. Massekabel von der Batterie abklemmen.

Abb. 18 Befestigung — Gelenkwelle

3. Gelenkwelle komplett ausbauen. Abb. 18. Bei Ge-
lenkwelle mit Gummikupplung nach Abbau dieser,
nur zurickziehen.

Damit kein Getriebedl auslauft, neuen Gelenkwel-
lenstummel bzw. Schutzkappe — Abtriebswelle
in die Verldngerung schieben. Abb. 19.

Die Schutzkappe bzw. der Gelenkwellenstummel
muB sich leicht einschieben lassen, frei von
Schmutz und scharfen Kanten sein.

Abb. 19 Schutzkappe — Abtriebswelle

4. Olleitungen — Olkiihler am Getriebegehause ab-
schlieBen. Abb. 20.

Damit kein Schmutz in die Olleitungen gelangen
kann, Leitungen verschlieBen.

CM17-111

Abb. 20 Olleitungen, Getriebed! — Kiihler
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AUTOMATIK-GETRIEBE

17 214

5. Anlasserkabel abklemmen und Anlasser aus-
bauen. Abb. 21.

wﬂ_g? Ll &
Abb. 21 Anlasser

6. Die beiden Clipse (Schaltstangenbefestigung)
entfernen und anschlieBend Schaltstange ab-
nehmen. Abb. 22.

CM17-78N

Abb. 22 Schaltstange
A=Clips
B =Schaltstange
C =Einstellstick

7. Riickschaltseilzug (Kick-down) von Riickschalt-
hebel — Getriebe und Halter abbauen. Abb. 23.

8. Kabel vom Startsicherheitsschalter abschlieBen. ‘om8

Abb. 23  Riickschaltseilzug (Kick-down)
A=Riickschalthebel — Getriebe
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AUTOMATIK-GETRIEBE

17 214

9. Tachowelle von der Getriebeverlangerung ab-
bauen. Abb. 24.

Abb. 24 Befestigung — Tachowelle
A = Tachowelle

10. Unterdruckleitung von der Vacuummembrane ab-
schlieBen. Abb. 25.

Abdeckblech — Wandler abbauen (V6-Motor).

i ) i,

Abb. 25 Vacuummembrane

11. Schrauben, Drehmomentwandler — Mitnehmer-
scheibe durch die Anlasserdffnung entfernen
Abb. 26 CM)z=Bb

Abb. 26 Schraube, Drehmomentwandler — Mitnehmerscheibe
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AUTOMATIK-GETRIEBE

17 214

12.

13.

14.

Auspuffrohr am Krimmer abbauen (am V6-Motor
beide Seiten).

Getriebetraverse von Getriebe und Bodengruppe
abschrauben (5 Schrauben). Abb.27. Getriebe
vorsichtig absenken.

Getriebeflansch-Schrauben (8) entfernen und
Oleinfillrohr herausziehen. Abb.28. Um das
Getriebe vor Verschmutzung zu schiitzen, Olein-
fulléffnung verschlieBen. Getriebe vorsichtig
herausheben.

Achtung: Der Drehmomentwandler ist mit Ol ge-
fullt, deshalb Wandler beim Herausheben fest
zum Getriebe hin driicken.

Einbauen

Alle Schrauben und Muttern mit vorgeschriebenem
Drehmoment festziehen.

15.

16.

Falls erforderlich, Zwischenblech auf die Fuh-
rungsbiichsen am Motorflansch aufsetzen und
zentrieren.

Getriebe mit Drehmomentwandler einsetzen.

Beim Einbau des Getriebes ist auf folgendes zu
achten:

a) Die OlablaBschraube — Wandler muB mit der
Offnung in der Mitnehmerscheibe iiberein-
stimmen.

b) Ist die Wandlernabe mit dem treibenden Zahn-
rad der Olpumpe voll im Eingriff, betragt der
Abstand A" zwischen dem Flansch des
Wandlergehduses und der Stirnflache des
Zentrierzapfens mindestens 10 mm. Abb. 29.
Bei nicht vorschriftsmaBiger Wandlermontage
kommt es zu Beschadigungen an Getriebe
und Schwungrad.

Achtung: Ist das Wandlergeh&use biindig mit
dem Motorblock, muB3 sich der Wandler leicht
drehen lassen. Erst dann diirfen die Flansch-
schrauben montiert und angezogen werden.

CM 17-72
Abb. 27 Getriebetraverse

Abb. 28 Oleinfiillrohr

Abb. 29 Abstand ,A“
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AUTOMATIK-GETRIEBE

17 214

17. Oleinfullrohr in das kurze Olrohr (mit Dichtkappe)
am Getriebegehause einsetzen und Getriebe-
flansch-Schrauben montieren.

18. Getriebetraverse an Getriebe und Bodengruppe :
anbauen. Abb. 30. oM 1772

Abb. 30 Getriebetraverse

19. Auspuffrohr am Krimmer anschrauben (am V6-
Motor beide Seiten).

20. Drehmomentwandler an Mitnehmerscheibe an-
bauen und Schrauben festziehen. Abb. 31.

Abdeckung — Wandler anbauen (nur V6-Motor) Abb. 31 Schraube, Drehmomentwandler — Mitnehmerscheibe

CMm 17-186

21. Kabel-Startsicherheitsschalter und Unterdruck-
leitung — Vacuummembrane anschlieBen.

22. Tachowelle am Getriebe anschlieBen, Abb. 32,
und Olleitungen — Olkiihler am Getriebegehiuse
anbauen. CMAT-T5N

Abb. 32 Befestigung — Tachowelle
A=Tachowelle
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AUTOMATIK-GETRIEBE

17 214

23. Riickschaltseilzug am Hebel — Getriebe und Hal-
ter montieren. Abb. 33. Falls erforderlich, Seilzug,
wie unter Pos. 17 683 beschrieben, einstellen.

24. Handwahlhebel und Wahlhebel — Getriebe in
Schaltposition ,D" bringen. Abb. 34. Anschlie-
Bend Schaltstange spannungsfrei montieren und
sichern. Falls erforderlich, wie unter Pos. 17 673
beschrieben, einstellen.

25. Anlasser einbauen und Kabel anschlieBen. Bat-
terie anklemmen.

26. Blindstopfen aus der Getriebeverlangerung ent-
fernen und Gelenkwelle spannungsfrei montie-
ren. Abb. 35.

27. Getriebedlstand nach Vorschrift priifen und falls
erforderlich, vorgeschriebenes Ol nachfiillen.

Olleitungen auf Dichtigkeit Uberprifen.

Abb.33 Ruckschaltseilzug (Kick-down)
A=Riickschalthebel — Getriebe

At
.f%th

——azan I )

RS 7

CMI17-79 N

Abb. 34 Handwahlhebel und W&ahlhebel — Getriebe in Schalt-
position ,D"

Abb. 35 Befestigung — Gelenkwelle
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AUTOMATIK-GETRIEBE

17 634

17 634 WAHLHEBEL KOMPL. AUS- UND EINBAUEN
KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH

Ausbhauen

1. Konsole — falls vorhanden — abschrauben und
entfernen.

2. Schaltkulisse abheben und Fassung — Skalenbe-
leuchtung vom Wahlhebel abziehen.

3. Schaltstange vom Wéhlhebel trennen.

4. Wahlhebelgehduse vom Getriebe — Tunnel ab-
schrauben (4 Schrauben). Wahlhebel kompl. her-
ausnehmen.

Einbauen

5. Kompletten Wahlhebel mit Gehause einsetzen,
dabei auf Lage der Dichtung achten.

6. Wahlhebelgehduse an die Bodengruppe an-
schrauben und mit vorgeschriebenem Drehmo-
ment festziehen.

7. Schaltstange am Wahlhebel anschlieBen und,
falls erforderlich, wie unter Pos. 17 673 beschrie-
ben, einstellen.

8. Fassung — Skalenbeleuchtung montieren und
Schaltkulisse aufsetzen.

9. Konsole — falls vorhanden — aufsetzen und an-

schrauben.

CcMm/17/124

Abb. 36 Wahlhebelbetatigung
A =Sperrhiilse B = Betéatigungszug C = Drucksperrknopt

D =Wahlhebelgriff E =Einstellstick F =Schaltstange
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AUTOMATIK-GETRIEBE

17 683

17 683 RUCKSCHALTSEILZUG AUS- UND EIN-
BAUEN

KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH

Ausbauen

1. Seilzugende am Verbindungshebel — Vergaser
gestange l6sen (1 Splintbolzen).

2. Umhillung— Seilzug vom oberen Halter abbauen,
dabei Einstellmutter vom Gewindestiick ab-
schrauben, Umhillung ganz zuriickziehen und
Seilzug aus der Schlitzé6ffnung am Halter aus-
hangen. Abb. 37.

3. Umhiillung — Seilzug vom Halter — Getriebe ab-
bauen, dabei Mutter vom Gewindestiick ab-
schrauben und Seilzug aus der Schlitzéffnung
am Halter aushangen.

4. Seilzug am Riickschalthebel — Getriebe aushan-
gen und herausnehmen.

Einbauen

5. Seilzug am Rickschalthebel — Getriebe wieder
einh&ngen.

6. Umhiillung — Seilzug am Halter — Getriebe an-
schrauben und Seilzug verlegen. Abb. 38.

7. Gewindestlick in den oberen Halter einsetzen,
dabei muB die innere Mutter ganz und die duBere
nur einige Gewindegénge auf das Gewindestlick
aufgeschraubt sein.

8. Seilzugende am Verbindungshebel — Vergaser-
gestéange anschlieBen (1 Splintbolzen).

9. Rickschaltseilzug einstellen.

Vor dem Einstellen des Riickschaltseilzuges prii-
fen, ob die Drosselklappe(n) bei durchgetretenem
Fahrpedal voll gedffnet sind.

Fahrpedal so weit durchtreten, daB die Drossel-
klappe(n) voll gedffnet sind.

Seilzug mittels Einstellmuttern so weit verlan-
gern bzw. verkurzen, bis zwischen dem Mitneh-
merhebel und dem Verbindungshebel — Rick-
schaltseilzug ein Spiel von 0,5—1,3 mm erreicht
wird. Abb. 39. Kontermutter festziehen.

CM17-137

Abb. 37 Riickschaltseilzug (Kick-down) am Vergasergestiange
A=Splintbolzen
B =Verbindungshebel - Vergasergestédnge
C=Gewindestiick

N

Abb. 38 Ruckschaltseilzug (Kick-down) am Getriebe
A=Ruckschalthebel — Getriebe

CM17-147

Abb. 39 Riickschaltseilzug einstellen
vorgeschriebenes Spiel: 0.5—-1.3 mm
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AUTOMATIK-GETRIEBE

17111

17111  AUTOMATIK-GETRIEBE UBERPRUFEN

KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH

1. Motor darf nur in den Wahlhebelstellungen ,,P“ und ,,N“ zu starten sein.

Mégliche
Stérungssymptome
(Code)

A B, C

hebelstellung ,P“) den Wagen am Wegrollen hindern.

. Beim Einlegen der Wahlhebelstellungen R, D, 2, 1 muB jewelils ein leichter Ein- D, E F G H,I
schaltstoB spirbar sein. :
. Die Festbremsdrehzahl in ,,D* und ,R"“ muB unter 2600 U/min liegen. M,N, O
Wenn im Fahrzeug nicht vorhanden, Drehzahimesser am Motor anschlieBen und
s0 anbringen, daB er vom Fahrersitz aus gut abzulesen ist. Handbremse fest an-
ziehen und FuBbremse betatigen.
Wichtig:
Nicht langer als 5 sec festbremsen, zwischendurch Motor ca. 15 sec lang in ,N*
laufen lassen.
. Bei langsamem Beschleunigen in ,,D* (Gaspedal wenig betétigt) muB das Getriebe P,QR,S
unter 45 km/h vom
1. in den 2. Gang und unter 60 km/h vom
2. in den 3. Gang schalten.
. Bei Vollgas-Beschleunigen (mit kick-down) miissen die Motordrehzahlen bei der T, UV
1.—2. Gang- und bei der
2.-3. Gang-Schaltung wie folgt liegen:
Motor Schaltdrehzahlen 1/min
1,6 LC/HC (OHC) - 5200 .. .5800
1,6 GT/2,0 HC (beide OHC) - 5600...6200
2,0 HC/2,3 HC (beide V6) - 5400 . . . 6000
Wenn értliche Gegebenheiten die mit der 2.—3. Gang-Schaltung verbundenen Ge-
schwindigkeiten nicht zulassen, mu8 folgendes Uberprift werden:
wird bei 75 km/h in ,D“ das Gaspedal voll durchgetreten (kick-down), muB das
Getriebe in den 2. Gang zurtickschalten.
. Fahrt man 50 km/h in ,,D" und tritt das Gaspedal zu ca. /s durch, muB das Getriebe X
in den 2. Gang zuriickschalten.
. Wenn bei 80 km/h und losgelassenem Gaspedal von ,D" nach ,1“ geschaltet Y, Z, AA
wird, muB das Getriebe sofort in den 2. Gang und zwischen 75 und 25 km/h
automatisch in den 1. Gang zuriickschalten.
. Auf einem abschiissigen StraBenstiick muB die eingelegte Parksperre (Wihl- AB
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17 132 BREMSBAND VORN EINSTELLEN
ERFORDERLICHES SPEZIALWERKZEUG:
Bremsband, Einstellschlissel . .. .. ... 17-005

1. Rickschaltseilzug am Riickschalthebel — Ge-
triebe aushangen.

2. Kontermutter der Einstellschraube l6sen und
einige Umdrehungen zurlckdrehen.

3. Mit Werkzeug 17-005 Einstellschraube so weit
hineindrehen, bis der Drehmomentschliissel in
sich Uberspringt. Abb. 40.

AnschlieBend Einstellschraube um 11, Umdre-
hungen zuriickdrehen und mit der Kontermutter CMIZIE
sichern, dabei Einstellschraube festhalten.

Abb. 40 Bremsband einstellen

4. Rickschaltseilzug am Riickschalthebel — Getrie- A=Einstellschraube G=Flshachaiihebel
be montieren B =Kontermutter D =Rickschaltseilzug
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Abb. 42
1 = Olsieb 10 = Schalt- und Parksperrbetatigung 19 = Freilauf kompl. 28 = Anlaufscheibe Nr. 3
2=Dichtung 11 =Radialdichtring 20 = Anlaufscheibe Nr. 7 29 =Sonnenrad

3= Hinterer Servo kompl.
4 =Steuergehduse
5 = Abdeckplatte

6=Vorderer Servo kompl.

7 =Unterdruckmembrane
8= Drosselventil
9 =Schalter — Startsperre

)

12 = Parkklaue

13 = Regler kompl.

14 = Kolbenringe

15 = Anlaufscheibe Nr. 8
16 = Reglernabe

17 = Sprengring

18 = Abtriebswelle

()

21 =Bremsband

22 =Bremstrommel

23 = Hinterer Planetensatz
24 = Anlaufscheibe Nr. 6

25 = Antriebsglocke

26 = Vorderer Planetensatz
27 =Vorwartskupplung

()

30 =Rw.- und Direktgangkupplung
31 =Rechteck-Ring

32=0lpumpe

33 =0lpumpenzahnrader

34 =Zwischenplatte

35=Wandler

36 = Antriebswelle

37 = Anlaufscheibe Nr. 1

16349z agauian
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17 214 8 AUTOMATIK-GETRIEBE ZERLEGEN UND
ZUSAMMENBAUEN
(Getriebe ausgebaut)

ERFORDERLICHES SPEZIALWERKZEUG:

Auszieher, Dichtring-Getriebeverlangerung  17-001
Einbaudorn, Dichtring-Getriebeverlangerung 17-002

Bremsband, Einstellschlissel . . . . ... .. 17-005
Getriebe-Aufspannvorrichtung . . . . .. .. 17-006
Druckvorrichtung, vordere

und hintere Kupplung . . . . .. .. ... .. 17-007
EinpreBdorn, Dichtring-Wéhlhebel . . . . . . 17-008
Fihrungsdorn, Olpumpe . . .. ... .. .. 17-009
Einbaudorn, Dichtring-Olpumpe . . . . . . 17-010
Auszieher, Dichtring-Olpumpe . . . .. . .. 17-011
MeBdeckel, hinterer Servo . . . . . .. ... 17-012
MeBblogk: . . . cu dise s e s s 15-008
Zerlegen

1. Drehmomentwandler entfernen und Antriebs-
welle herausziehen. Das Aussehen des an der
AblaBschraube des Wandlers austretenden Oles
bzw. etwa darin enthaltene Riickstdnde kénnen
flir die Diagnose von Nutzen sein. (Siehe auch
WANDLER PRUFEN UND REINIGEN unter ALL-
GEMEINES). AnschlieBend Getriebe mit montier-
tem Halter 17-006 am Montagestander befesti-
gen. Abb. 43.

2. Damit Olschlamm und Abriebteile nicht in das
Getriebeinnere gelangen, die noch mit Ol gefiillte
Olwanne in Einbaulage nach unten abbauen
(13 Schrauben). Abb. 44.

3. Getriebe um 180° schwenken und Olsieb (3
Schrauben) entfernen. Abb. 45. Dichtung ab-
nehmen.

Olsieb mit den 3 dazugehdrigen Schrauben zu-
sammen zur Seite legen.

4. Spannfeder — Schaltarretierung (1 Schraube) ab-
schrauben. Abb. 45,

Abb. 44 Olwanne abschrauben

CM17-10 I — : —

Abb. 45 Schrauben, Olsieb und Spannfeder — Schaltarretierung
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5. Den unter Federspannung stehenden hinteren
Servo-Deckel gleichmé&Big  abschrauben (4
Schrauben). Abb. 46. Dichtung mit Servokolben
und Feder entfernen. Vorsicht Olaustritt!

Abb. 46 Hinterer Servo
A=Servo-Deckel
B =Servokolben
C =Feder

6. Schrauben (14) vom Steuergehause entfernen.
Abb. 47. AnschlieBend Steuergeh&ause etwas an-
heben und seitlich verschieben, damit das Ver-
bindungsgestange — Wahlhebel aus dem Hand-
wahlventil gleitet. Steuergehduse mit Dichtung
abnehmen.

Das Handwahlventil kann aus dem Steuergehau-
se herausfallen, festhalten!

cM17/12

Abb. 47 Schrauben — Steuergehause

7. Radialdichtring — Olpumpe mit Werkzeug 17-011
ausbauen, dabei Werkzeug mit einem Maul-

schiiissel festhalten. Abb. 48. - g i
Abb. 48 Radialdichtring — Olpumpe mit Werkzeug 17-011 aus-
bauen
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8.

10.

Getriebe in senkrechte Stellung bringen, anschlie-
Bend Wandiergehduse abschrauben (8 Schrau-
ben mit Aluscheiben) und komplett mit Olpumpe
abnehmen, Abb. 49. Anlaufscheibe Nr. 1, Dichtung
und Rechteck-Ring entfernen.

CM 17-13N

Abb. 49 Schrauben — Wandlergehduse

Olpumpe vom Wandlergehduse abbauen (5
Schrauben) und mit Zwischenplatte abnehmen.
Abb. 50 A.

Eingriff — Olpumpenzahnrader markieren und
anschlieBend Zahnrader herausnehmen.
Olpumpengehiuse auf VerschleiB (Saug/Druck-
seite) priifen. Siehe Abbildung 50 B.

Abb.50 A = Schrauben — Olpumpengehéuse
B = Olpumpe auf VerschleiB priifen

Vor dem weiteren Zerlegen erst Axialspiel des
Triebsatzes ermitteln:

Olpumpengehéuse mit Anlaufscheibe Nr. 1 in das
Getriebegehause einsetzen. Dabei darauf achten,
daB der vordere Triebsatz in richtigem Eingriff ist.
MeBblock 15-008 mit montierter MeBuhr auf das
Olpumpengehause setzen, MeBuhr auf ,0“ stel- s ;
len. Abb. 51. L

Abb. 51 MeBuhr auf dem Olpumpengehéuse auf ,0* stellen
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AnschlieBend Taststift der MeBuhr auf das Ge-
triebegehéuse setzen, Anzeigewert ablesen und
notieren. Abb. 52.

Den gleichen Vorgang an der gegenuberliegen-
den Stelle wiederholen. Wenn der zweite An-
zeigewert vom ersten abweicht, beide Werte zu-
sammenzahlen und durch 2 teilen, um den Mittel-
wert zu erhalten. Dieser Wert muB innerhalb der
vorgeschriebenen Toleranz von 0,20 . .. 0,80 mm
liegen. Wenn nicht, muB beim spéateren Zusam-
menbau eine maBlich andere Anlaufscheibe Nr. 1
eingebaut werden.

Olpumpe mit Anlaufscheibe wieder ausbauen.

11. Getriebe in waagerechte Stellung bringen. Kon-
termutter l6sen und Einstellschraube — Brems-
band herausdrehen. Druckstiicke (2) und Brems-
band herausnehmen. (Um den Aus- und Einbau
zu erleichtern, kann das Bremsband mit einer
Messingklammer gehalten werden.) Abb. 53.

Abb. 53 Bremsband mit montierter Messingklammer

12. Vorderen Triebsatz und Anlaufscheibe Nr. 5 her-
ausnehmen. Abb. 54.

Abb. 54 Vorderen Triebsatz entfernen
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13. Deckel des vorderen Servokolbens etwas hinein-
dricken und Sicherungsring entfernen. Servo-
kolben mit Druckluft herausdriicken. Abb. 55. Da-
bei eventuell die beiden Gehausebohrungen zu-
halten.

Vorsicht, Olaustritt. Kolben vom Deckel trennen.

Abb. 55 Servokolben mit Hilfe von Druckluft ausbauen, dabei
eventuell die beiden Gehdusebohrungen zuhalten

14. Schrauben — Getriebeverlangerung (6) entfernen.
Verlangerung mit Dichtung abnehmen. Abb. 56.
Rickholfeder mit Parkklaue abbauen, Lager-
bolzen aus der Getriebeverlangerung ausbauen.

CM 17-20
Abb. 56 Getriebeverlangerung entfernen

15. Erst groBen Sicherungsring vom hinteren Plane-
tentrager entfernen. Abb. 57.
Planetentrager mit Anlaufscheibe Nr.5 heraus-
nehmen und anschlieBend kleinen Sicherungs-
ring von der Abtriebswelle entfernen. Abb. 57.

Abb. 57 Sicherungsring — Planetentrager und Sicherungsring —
Abtriebswelle
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16. Abtriebswelle kompl. mit Regler und Anlauf-
scheibe Nr. 8 nach hinten herausziehen. Abb. 58.

Abb. 58 Abtriebswelle kompl. mit Regler und Anlaufscheibe Nr. 8

17. Hohlrad, Bremstrommel, hinteres Bremsband
und Anlaufscheibe Nr. 7 aus dem Getriebegehau-
se herausnehmen. Abb. 59.

Abb.59 Hohlrad, Bremstrommel und hinteres Bremsband ent-
fernen

18. Innenring — Freilauf ausbauen (5 Inbusschrau-
ben). Abb. 59a. AnschlieBend Innenring auf Ver-
schleiB prifen.

Abb. 59a Inbusschrauben, Innenring — Freilauf
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19. Halter — Vakuummembrane vom Getriebege-
hause abschrauben. Vakuummembrane und
Steuerstift entfernen, anschlieBend Drosselven-
til mit Hilfe eines Stabmagneten aus dem Gehau-
se ziehen. O-Ring von der Membrane abnehmen.
Abb. 60.

20. Schalter — Startsperre herausschrauben und
0-Ring abnehmen. Abb. 61. Halter — Riickschalt-
seilzug entfernen.

Radialdichtring — Wahlhebel auswechseln

21. Riickschalthebel abbauen und Riickschalthebel-
welle nach innen driicken. O-Ring entfernen.
Kerbstift—Wahlhebelsicherung mit einem Seiten-
schneider aus dem Geh&duse ziehen. Mutter —
Wahlhebel (innen) abschrauben und Schaltarre-
tierung abdriicken. Betatigungsstange — Park-
klaue entsichern und entfernen.

Wahlhebel nach auBen und Riickschalthebelwelle
nach innen ausbauen. Abb. 62.

Radialdichtring vorsichtig mit Hilfe eines Schrau-
benziehers herausdriicken.

CM17-25N1

Abb. 60 Vakuummembrane ausbauen

A =Drosselventil D = Halter —
B=0-Ring Vakuummembrane
(Vakuummembrane) E =Vakuummembrane

C =Steuerstift

CM17-115

Abb. 681 Schalt- und Parksperrbetatigung
A =Schalter — Startsperre

CM17-118N

Abb. 62 Schalt- und Parkspe‘rrbetétigung zerlegt
A =Handwabhlventil G =0-Ring
B =Riickschalthebelwelle = H =Riickschalthebel

C =Betéatigungsstange — I =Kerbstift
Parkklaue K =S8icherung

D =Schenkelfeder L =Schaltarretierung

E =Sicherung M =Verbindungswelle

F =Wahlhebel
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22. Neuen Radialdichtring mit Werkzeug 17-008 ein-
bauen. Abb.63. Riickschalthebelwelle mit auf-
geschobener Mutter, Schaltraste und Feder von
innen und Wzhlhebel von auBen einbauen. Mutter
— Wihlhebel montieren und Betatigungsstange —
Parkklaue einbauen. Kerbstift eintreiben. Neuen
O-Ring einsetzen und Riickschalthebel anbauen.

CM 17-26

Abb. 63 Radialdichtring mit Werkzeug 17-008 einpressen

Vorderen Triebsatz zerlegen

23. Antriebsglocke mit Sonnenrad abnehmen. Pla-

i : B Abb. 84 Vorderer Triebsatz zerlegt
netentrager mit Hohlrad und Anlaufscheibe Nr. 3 IR D UREE Bl

A = Rw.- und Direktgangkupplung

herausnehmen. Vorwartskupplung mit Anlauf- B = Anlaufscheibe Nr. 2
scheibe Nr.2 abnehmen. (Rw.- und Direktgang- C = Vorwartskupplung
ks loibt G b Abb: [ _ D = Anlaufscheibe Nr.3
Iicl‘?p!gng blei dt b '}? )E t 64 ’;allsserliorder E = Hohlrad mit vorderem Planetensatz (komplett)
, oonnenrad nac nt ernen der oicherung F = Antriebsglocke mit Sonnenrad und Anlaufscheibe
ausbauen und Anlaufscheibe Nr. 6 auswechseln. Nr. 6

CM17-119N
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Rw.- und Direktgangkupplung zerlegen

24. Sprengring — Stitzplatte entfernen, Abb. 67, und
kompl. Lamellenpaket herausnehmen. Mit Werk-
zeug 17-007 Druckfeder zusammenpressen,
Abb. 65. Sprengring entfernen, Federn vorsichtig
entspannen und Druckfederteller mit Federn het-
ausnehmen. Hydraulikkolben von Hand heraus-
ziehen ggf. mit Druckluft durch den Kanal des
aufgeschobenen Olpumpengehduses heraus-
driicken. Abb.66. Dichtringe vom Kolben ab-
ziehen.

CM 17-28N

Abb. 65 Mit Werkzeug 17-007 Druckfedern zusammenpressen

Abb. 67 Rw.- und Direktgangkupplung zerlegt
A = Kupplungskérper
B = Hydraulikkolben mit Dichtringen
C = Druckfedern (20 Stiick)
D = Druckfederteller
E = Sprengring
F = Stahllamelle
G = Belaglamelle
H = Stiitzplatte
| = Sprengring

Abb. 66 Hydraulikkolben mit Hilfe von Druckluft ausbauen

CM17-120
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Rw.- und Direktgangkupplung zusammenbauen

Stahl- und Belag-Kupplungsscheiben auf VerschleiB,
Beschadigung oder (iberméaBige Hitzeeinwirkung un-
tersuchen und, gegebenenfalls, komplettes Lamel-
lenpaket erneuern. Neue Kupplungslamellen vor dem
Einbau ca. 1/2 Stunde in Automatikél legen.

25. Neue Dichtringe und Kolben montieren, Abb. 68,
dabei missen die Dichtlippen zum Druckraum
zeigen. Kupplungskolben vorsichtig einsetzen,
dabei Kolben leicht hin und her bewegen. Druck-
federn (20) und Federteller montieren. Mit Werk-
zeug 17-007 Federn zusammenpressen und

Sprengring einsetzen. Werkzeug entfernen. La- CMI7-31N

mellenpaket in richtiger Reihenfolge (Stahl, Be- ABBLGE  Kolben w1 Direktgangkupplung
lag, Stahl abwechselnd und zum SchluB die A= Dichtring (4uBerer)
Stitzplatte) einsetzen, Abb. 27, und mit einem B = Dichtring (innerer)

Sprengring sichern. Lamellenpaket fest anpres- C =Kupplungskolben

sen und Spiel zwischen Sprengring und Stitz-
platte mit einer Fihlerlehre ermitteln. Abb. 69.
Liegt das Spiel auBerhalb der vorgeschriebenen g
Toleranz, 1,4...2,1 mm, muB ein entsprechender 1
Sprengring (Auswahl siehe Ersatzteil-Katalog)
montiert werden.

CM 17-32N1

Abb. 69 Spiel zwischen Sprengring und Stitzplatte ermitteln,
dabei Lamellenpaket an zwei gegeniiberliegenden Stel-
len zusammendriicken

Vorwéartsgangkupplung zerlegen

26. Sprengring vor der Stitzplatte entfernen und La-
mellenpaket mit Wellfederscheibe herausneh-
men. Mit Werkzeug 17-007 Druckfedern zusam-
menpressen. Abb. 70. Sprengring entfernen und
Federn vorsichtig entspannen. Druckfederteller

: M 17-33N
mit Federn herausnehmen. &

Abb. 70 Mit Werkzeug 17-007 Druckfedern zusammenpressen
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Kupplungskérper umdrehen und Olpumpenzap-
fen in die Kupplung einsetzen. Druckluft in die
gezeigte Olpumpenbohrung einblasen und da-
durch Kolben herausdriicken. Abb. 71. Olpumpe
abnehmen, Gummidichtringe vom Kolben und,
falls erforderlich, Kolbenringe vom Kupplungs-
korper abbauen.

Vorwirtsgangkupplung zusammenbauen
CM 17-34

Stahl- und Belag-Kupplungsscheiben auf VerschleiB, Abb. 71 Mit Hilfe von Druckluft Kupplungskolben ausbauen
Beschadigung oder (berméBige Hitzeeinwirkung

untersuchen und, gegebenenfalls, komplettes La-

mellenpaket erneuern.

Neue Kupplungslamellen vor dem Einbau ca. 1/2

Stunde in Automatikél legen.

27. Neue Dichtringe mit Automatikol benetzt auf den
Kupplungskolben aufziehen. AnschlieBend Kupp-
lungskolben von Hand einpressen, dabei Kolben
laufend drehen.

Druckfedern (15) und Federteller einsetzen.
Abb. 72. Mit Werkzeug 17-007 Federn zusammen-
pressen und Sprengring montieren. Wellfeder-
scheibe mit Lamellenpaket in richtiger Reihen-
folge (Wellfederscheibe, Stahl, Belag, Stahl ab-
wechselnd und zum SchluB die Stiitzplatte) ein-
setzen, Abb.73, und mit einem Sprengring si-
chern. Spiel zwischen Sprengring und Stitzplatte
wie unter Punkt 25 beschrieben, ermitteln bzw.,

falls erforderlich, korrigieren. SWIRZERT,

Abb. 72 Kupplungskorper mit Kolben und montierten Druckfe-
dern

CM17-35N
Abb. 73 Vorwartsgangkupplung zerlegt D = Druckfederteller H = Belaglamelle
A = Kupplungskorper E = Sprengring | = Stiitzplatte
B = Hydraulikkolben mit Dichtringen F = Wellfederscheibe K = Sprengring
C = Druckfedern (15 Stiick) G = Stahllamelle
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Neue Kolbenringe vorsichtig auf den Kupplungs-
zapfen aufziehen. Abb. 74.

CM17-134

Abb. 74 Kolbenringe — Kupplungszapfen

Vorderen Planetensatz zerlegen

28. Sprengring, Planetentrager — Hohlrad entfernen
und Anlaufscheibe Nr.4 entnehmen. Planeten-
trager vom Hohlrad trennen und Anlaufscheibe
Nr. 5 entfernen. Abb. 75.

CM 17-38N
Abb. 75 Vorderer Planetensatz zerlegt
A =Sprengring D = Anlaufscheibe Nr. 5
B = Anlaufscheibe Nr. 4 E =Planetentrager
C =Hohlrad mit Nabe F = Anlaufscheibe —
und Sprengring Nadellager

Vorderen Planetensatz zusammenbauen

29. Falls erforderlich, beschadigte Teile austau-
schen. Anlaufscheibe Nr. 5 mit Automatikdl an
den Planetentrager kleben und zusammen in das
Hohlrad einsetzen. Anlaufscheibe Nr. 4 aufsetzen
und mit Sprengring sichern. Achtung: Das Hohl-
rad muB sich frei auf dem Planetentrager drehen
lassen.

Das Nadellager kann nur kompl. mit dem Plane-
tentrager ausgetauscht werden. Wird die Anlauf-
scheibe — Nadellager ausgebaut, so muB die
Scheibe mit dem Kragen zum Sonnenrad zeigend
wieder montiert werden. Abb. 76. CM17-135

Abb. 76 Einbaulage, Anlaufscheibe — Nadellager
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Abb. 77 Vorderer Triebsatz zerlegt

A = Antriebsglocke mit Sonnenrad und
Anlaufscheibe Nr. 6

B = Hohlrad mit vorderem Planetensatz (komplett)

C = Anlaufscheibe Nr. 3

D = Vorwartskupplung

E = Anlaufscheibe Nr.2

F = Rw.- und Direktgangkupplung

Vorderen Triebsatz zusammenbauen

30. Rw.- und Direktgangkupplung auf einen Montage-
tisch senkrecht aufstellen. AnschlieBend Anlauf-
scheibe Nr. 2 einlegen und kompl. Vorwértskupp-
lung (mit dem vorher montierten Planetensatz)
komplett einsetzen. Beim anschlieBenden Zu-
sammenbau der Vorwartskupplung mit der Rw.-
und Direktgangkupplung Nabe der Vorwéarts-
kupplung leicht drehen, damit das gesamte La-
mellenpaket der Rw.- und Direktgangkupplung
erfaBt wird. Komplette Antriebsglocke mit Son-
nenrad montieren. Abb. 77.

Freilauf zerlegen und zusammenbauen

31. Sicherungsring — Freilauf von der Bremstrommel
entfernen. Rollenkéfig mit montierten Federn und
Lagerrollen (10) herausnehmen. Abb.78. (Die
Federn sind auf den Kafig aufgesteckt.)
Rollenkafig mit Federn montieren und mit Siche-
rungsring sichern. AnschlieBend mit einem
Schraubenzieher Federn zusammendricken und
Rollen einsetzen.

CM17-3

CM 17110

Abb. 78 Freilauf zerlegt
A = Hintere Bremstrommel mit &uBerem Freilaufring C = Sicherungsring
B =Rollenkafig mit montierten Federn und Lagerrollen D = Innenring — Freilauf
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Bei der Montage der Lagerrollen ist darauf zu
achten, daB das jeweilige Federende an den
Rollen anliegen muB.

Freilauf mit montiertem Innenring auf Funktion
prifen, Abb. 79 A. AnschlieBend Freilauf kompl.
mit montierter hinterer Bremstrommel einbauen
(5 Inbusschrauben). Abb. 79 B.

CM177 e
Abb. 79 A = Funktion: Der Freilauf darf sich entgegen der Pfeil-
richtung nicht drehen lassen
B = Befestigungsschrauben — Freilaufinnenring

Regler zerlegen und zusammenbauen

32. Sicherungsclip von der Reglerstange entfernen CM17-4TNF=

(dabei Gleitfliche der Reglerstange nicht be- Abb. 80 Abtriebswelle mit Regler und Reglernabe
schadigen) und Reglerstange herausziehen. A =Reglernabe D =Reglergehduse
Reglerventil herausnehmen und Regler von der B = Sprengring E Ssicheringsclin
Regl be abschrauben (4 Schrauben). Abb. 80 ¢ =hHdieinnge £ —Annabewelc
Sgiernave a )- vy G =Kolbenringe

AnschlieBend Reglergehduse nach hinten und
Reglernabe nach vorne von der Abtriebswelle ab-
ziehen. Sprengring aus dem Reglergeh&use ent-
fernen und Reglergewichte herausnehmen. Klei-
nen Sprengring aus dem &AuBeren Reglergewicht
ausbauen und Feder mit innerem Gewicht her-
ausnehmen. Teile sdubern, gegebenenfalls bei
VerschleiB erneuern. Falls erforderlich, Kolben-
ringe von der Reglernabe entfernen und vorsich-
tig neue Ringe montieren. Vor dem Montieren der
Kolbenringe unbedingt KolbenringstoB (0,0 mm)
prufen. Regler in umgekehrter Reihenfolge wie-
der zusammenbauen, dabei neuen Sicherungs-
clip verwenden. Abb. 81. Nach dem Zusammen-

bau des Reglers priifen ob: s
a) der Sicherungsclip am &uBeren Bund der ®/

Reglerstange anliegt, CM17-121
b) sich das Reglerventil und die beiden Regler- Abb. 81 Regler zerlegt
gewichte frei bewegen lassen. A =Reglergehduse F =Sprengring _
B =Reglerventil G = Inneres Reglergewicht
C =Sicherungsclip H = Reglerfeder
D =Reglerstange | = AuBeres Reglergewicht

E =Sprengring
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Servokolben

33. Dichtringe bzw. vorderen Servokolben, falls er-
forderlich, erneuern. Abb. 82.

CM17-43N

Abb. 82 Vorderer und hinterer Servokolben
A =0-Ring D =0-Ring
B = Servo-Deckel E =0-Ring

C =Vorderer Servokolben F =Hinterer Servokolben

Getriebe zusammenbauen

Achtung: Alle gleitenden Teile vor dem Zusammen-
bau mit vorgeschriebenem Automatikdl benetzen.

Anlaufscheiben wahrend der Montage in richtiger Po-
sition mit Ol an den jeweiligen Tréger kleben. Abb. 85.

34. Neuen Radialdichtring — Olpumpe mit Werkzeug
17-010 in das Wandlergehduse einpressen.
Abb. 83.

Abb. 83 Radialdichtring — Olpumpe mit Werkzeug 17-010 ein
pressen

35. Drosselventil einsetzen (mit der Bohrung nach
auBen zeigend), Steuerstift und Vakuummem-
brane mit neuem O-Ring montieren. Abb. 84.
Halter anschrauben (1 Schraube). Dabei muB die
Membrane fest am Geh&ause anliegen, der Halter
darf nicht verzogen sein.

[ CM17-25N1

Abb. 84 Vakuummembrane montieren
A = Drosselventil

0O-Ring (Vakuummembrane)

Steuerstift

Halter — Vakuummembrane

Vakuummembrane

I un

B
C
D
E
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Abb. 85 Einbaulage und Numerierung der verschiedenen Anlaufscheiben im Getriebe
Die Anlaufscheibe Nr. 1 ist in finf verschiedenen Starken erhaltlich.
Die Anlaufscheibe Nr. 5 wird an drei verschiedenen Stellen wie folgt verbaut:
a) vor dem vorderen Planetentrager
b) vor dem hinteren Planetentrdager
c¢) hinter dem hinteren Planetentrager
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36. Anlaufscheibe Nr.8, Abb. 86, mit Ol in das Ge-
triebegehduse einsetzen.

CM17-4

Abb. 86 Anlaufscheibe Nr. 8

37. Abtriebswelle kompl. mit Regler montieren, da-
bei darauf achten, daB die Kolbenringe der Reg-
lernabe nicht beschadigt werden. Abb. 87.

Y CM17-49N1

Abb. 87 Abtriebswelle kompl. mit Regler
A= Parkrad
B =Regler

38. Anlaufscheibe Nr. 7 mit Ol in das Geh&use einset-
zen, Abb. 88, Hohlrad montieren und mit Spreng-
ring sichern.

CMI7-50N

Abb. 88 Anlaufscheibe Nr.7 im Getriebegehéduse

November 1975 TAUNUS: GRUPPE 17-—-49



AUTOMATIK-GETRIEBE

17214 8

39. Anlaufscheibe Nr.5 mit Ol an die Riickseite des
Planetentragers kleben. Abb. 89. Planetentrager
montieren und mit Sprengring sichern. Hierzu
hintere Bremstrommel bis zum Anschlag nach
vorne ziehen, damit die Sprengringnut frei wird.

CM17-51N

Abb. 89 Anlaufscheibe Nr. 5 mit Planetentrédger in das Getriebe-
gehause einsetzen

40. Hinteres Bremsband (mit den beiden Ausfrasun-
gen auf die Gegenlagerzapfen) in das Gehause
einlegen. Abb. 90.

AnschlieBend Bremsband mit einem Schrauben-
zieher durch die hintere Servo-Betatigungsboh-
rung auf korrekten Sitz Uberpriifen. Abb. 90.

Abb. 90 Sitz des Bremsbandes mit einem Schraubenzieher durch
die hintere Servo-Betatigungsbohrung priifen

41. Servokolben in Ol tauchen und mit Deckel kom-
plettieren. Spiralfeder und komplettierten Kolben
mit Deckel in das Geh&use einsetzen und sichern. e
Abb. 91.

Abb. 91 Vorderer Servo
A = Spiralfeder C = Servo-Deckel mit Rechteck-Ring
B = Servokolben D = Sprengring
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42,

43.

44,

Anlaufscheibe Nr.5 an den Planetentrager kle-
ben und sicherstellen, daB der Zwischenhebel
des vorderen Bremsbandes nach unten hangt.
Komplettierten vorderen Triebsatz bei leicht
drehender Abtriebswelle montieren. Abb. 92.
Beim Montieren des Triebsatzes darauf achten,
daB dieser nicht auseinanderfallt.

Vorderes Bremsband einlegen und Drucksticke
mit Einstellschraube montieren, dabei mit dem
am Servokolben liegenden Druckstick beginnen.
Abb. 93. Drahtbiigel entfernen. Einstellschraube
so weit andrehen, daB ein Herausfallen der
Druckstiicke nicht méglich ist.

Getriebe so schwenken, daB die Abtriebswelle
etwas schrig nach unten zeigt. AnschlieBend Ol-
pumpengehduse sowie Anlaufscheibe Nr.1 (mit
Ol angeklebt) in den vorderen Triebsatz vorsich-
tig einsetzen. Abb. 94.

Dabei Kolbenringe nicht beschidigen und sicher-
stellen, daB die Anlaufscheibe Nr.1 am Olpum-
pengeh&use klebt!

Axialspiel wie unter Punkt 10 beschrieben, noch-
mals messen.

CMIF1N

Abb. 92 Komplettierten vorderen Triebsatz in das Getriebege-
hause einsetzen

CM17-95N

Abb. 93 Vorderes Bremsband montiert
A =Vorderer Servo D =Druckstiick
B =Bremsband E =Druckstick
C =Bremsband- F =Zwischenhebel

Einstellschraube

4 :
Abb. 94 Olpumpe mit Anlaufscheibe Nr. 1 vorsichtig in das Ge-
triebegehause eihsetzen

A = Anlaufscheibe Nr. 1

B = Kolbenringe

November 1975
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45, Olpumpe wieder entfernen, dabei vorderen Trieb-
satz mit einem Schraubenzieher festhalten. Abb.
95 A. Innen- und AuBenpumpenzahnrad einbau-
en. Beim Einbau der Zahnrader ist zu beachten,
daB das kleine Zahnrad mit der Ansenkung nach
oben und das groBe mit der Punktmarkierung
nach unten zeigend montiert werden muB (Ein-
baumarkierung beachten!). Abb. 95 B.

CM17-55N

Abb.95 A = Olpumpe ausbauen, dabei Triebsatz wie gezeigt
mit einem Schraubenzieher festhalten.
= Einbaumarkierung — Olpumpenzahnréader

46. Stahlplatte auf die Olpumpe legen (Bohrungen
beachten), Pumpe mit Stahlplatte vorsichtig um-
drehen und kompl. auf das Wandlergeh&use set-
zen. Abb. 96.

i ®.» . - R E
Abb. 96 Bohrungen der Stahlplatte mit der Olpumpe und dem
Wandlergehduse ausrichten und wie gezeigt montieren

47. Schrauben (5) der Olpumpenbefestigung zu-
nachst fingerfest beidrehen und Werkzeug 17-009
so weit einsetzen, bis der Zapfen in die Olpumpe
eingreift. Antriebswelle in die Olpumpe einfiihren
und Schrauben leicht anziehen. AnschlieBend
Werkzeug mit Pumpenrad im Uhrzeigersinn dre-
hen und auf absolute Freigangigkeit prifen.
Abb. 97.

48. Schrauben mit vorgeschriebenem Drehmoment
festziehen und Antriebswelle mit Werkzeug wie-

Abb. 97 Wandlergehause — Olpumpe mit Fiihrungsdorn zentrieren
A = Antriebswelle
der entfernen. B =Werkzeug 17-009
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49. Anlaufscheibe Nr.1 mit Ol an das Olpumpenge-
hause kleben. Neuen Rechteck-Ring auf das
Wandlergehduse und Papierdichtung auf das
Getriebegehduse legen. Wandlergehduse mit
montierter Olpumpe vorsichtig montieren, dabei
Kolbenringe der Olpumpe nicht beschédigen.
Abb. 98. Schrauben einsetzen und mit vorge-
schriebenem Drehmoment festziehen.

Abb. 98 Wandlergehduse montieren
A = Anlaufscheibe Nr. 1
B = Kolbenringe (Rw. u. Direktgang-Kupplung)

50. Mit Werkzeug 17-005 die Bremsband-Einstell-
schraube so weit hineindrehen, Abb. 99, bis der
Drehmomentschlissel in sich (berspringt. An-
schlieBend Einstellschraube um 1'/2 Umdrehun-
gen zuriickdrehen und mit neuer Kontermutter
sichern, dabei Einstellschraube festhalten.

51. Halter — Riickschaltseilzug montieren. CM17-59 { !
Abb. 99 Vorderes Bremsband mit Werkzeug 17-005 einstellen

52. Ruckholfeder und Parkklaue mit Lagerbolzen in
die Getriebeverlangerung einsetzen. Abb. 100. CMIFOIN

Abb. 100 Getriebeverlangerung mit montierter Parkklaue
A = Lagerbolzen
B = Parkklaue
C =Ruckholfeder

November 1975 TAUNUS: GRUPPE 17-53



AUTOMATIK-GETRIEBE

17214 8

53. Getriebeverlangerung mit neuer Dichtung mon-
tieren, dabei auf korrekten Sitz der Betatigungs-
stange — Parkraste achten. Abb. 101. Schrauben
(6) mit vorgeschriecbenem Drehmoment fest-
Ziehen.

CMI17-62

Abb. 101 Getriebeverlangerung montieren, dabei auf korrekten
Sitz der Betatigungsstange — Parkklaue achten

54. Radialdichtring — Getriebeverlangerung mit
Werkzeug 17-001 ausbauen. Abb. 102.
Die Gelenkwellen-Lagerbiichse in der Getriebe-
verlangerung ist nicht als Einzelteil erhiltlich!

Abb. 102 Radialdichtring — Getriebeverldngerung ausbauen, da-
bei Werkzeug mif einem Maulschliissel festhalten
A = Dichtring

55. Neuen Radialdichtring — Getriebeverlangerung
mit Werkzeug 17-002 einpressen. Abb. 103.

CM17-64

Abb. 103 Radialdichtring — Getriebeverlangerung mit Werkzeug
17-002 einpressen
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Steuergeh&use zerlegen und zusammenbauen

Vor dem Zerlegen des Steuergehduses Werkbank mit
sauberem Bogen Wellpappe abdecken.

Beim Zerlegen des Steuergehiduses ist darauf zu
achten, daB die Ventilfedern trotz Farbkennzeichnung
nicht untereinander vertauscht werden. Olkanile und
Teile sorgfaltig mit Petroleum reinigen, mit PreBluft
aus- bzw. abblasen und auf Gratbildung, Riefenbil-
dung sowie durch Verharzung verursachte Ablage-
rungen untersuchen. Gegebenenfalls Steuergehduse
erneuern.

56. Schrauben (2) der Abdeckplatte entfernen,
Abb. 104, und Platte mit Dichtung vorsichtig ab-
heben. Kugelventile (5) und die beiden Uber-
druckventile mit Federn herausnehmen. Dann
Halteplatten, Stifte, Stopfen und Ventile mit Fe-
dern ausbauen.

57. Alle Teile mit Automatikdél benetzen und auf
Leichtgangigkeit prifen.
Ventile, Federn (farbig gekennzeichnet) und Stop-
fen, gemaB der Abb. 107, wieder vorsichtig ein-
setzen und anschlieBend Ventile mit Halteplatten
bzw. Stiften sichern.

58. Kugel- und Uberdruckventile mit Federn einset-
zen. Abb. 108. Abdeckplatte mit neuer Dichtung
montieren, dabei auBere Befestigungsschrauben
(11 Stiick) zum Ausrichten der Zwischenplatte zum
Steuergehduse einsetzen. Abb. 105. Die beiden
Befestigungsschrauben der Abdeckplatte mit
vorgeschriebenem Drehmoment festziehen und
die restlichen Schrauben wieder entfernen.

59. Steuergehause mit neuer Dichtung auf das Ge-
triebegehause legen, dabei Verbindungsgestange
in das Handwahlventil einfihren. Abb. 106, A.
Schrauben montieren (auf unterschiedliche Lan-
ge achten) und mit vorgeschriebenem Drehmo-
ment festziehen. Spannfeder — Schaltarretierung
anbauen (1 Schraube). Der Riickschalthebel
(kick-down) muB in der Position zwischen dem
Anschlag und dem Ruckschaltventil stehen.
Abb. 1086, B.

CM17-44N1
P~ A—

Abb. 104 Befestigungsschrauben — Abdeckplatte
A = Einbaulage — Typschild

CMI7 138N d
Abb. 105 Abdeckplatte montieren.

X b o S

Abb. 106 Steuergehduse auflegen, dabei Verbindungsgestange
in das Handwahlventil einfliihren (A).

Achtung:

Riickschalthebel (kick-down) muB in der Position zwi-
schen dem Anschlag und dem Rickschaltventil stehen (B).

November 1975
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Abb. 107 Steuergehduse zerlegt
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1=Sicherungsplatte 15=Ventilfeder (orange) 28 =Kick-Down-Ventil
2=Bandldse-Verzdgerungsventil 16=Abstimmungsventil (3.—2. Schaltung) 29=Druckerhdhungsventil (Wahlhebelstellung 1.—-2.)
3=Ventilfeder (hellgriin) 17 =Hauptleitungsdruck (3.—2. Schaltung) 30=Ventilfeder (hellgrin)
4=Sicherungsplatte 18 =Hauptleitungs-Verstarkerventil 31=Ventilfeder (hellblau)
5=Distanzstlick 19=Hilse 32 =Druckerhéhungsventil (Regler-Kontrolle)
6=Ventilfeder (dunkelblau) 20= Sicherungsstift 33=Blindstopfen
7=Servo-Ausgleichsventil (2.—3. Gang) 21=Handwahlventil 34=Sicherungsplatte
8=Ventilfeder (dunkelblau) 22 =\Ventilfeder (dunkelblau) 35=Ventilfeder (weiB)
9=Drosseldruck-Verstarkerventil 23=Ventilfeder (orange) 36=2. Gang-Ventil
10=Blindstopfen 24=Federteller 37=Schaltventil (1.—2. Gang)
11=Sicherungsstift (in obere Hilsennut 25 =Hauptleitungs-Regulierventil 38=Schaltventil (2.—3. Gang)

montieren) 26 = Distanzstiick 39=Ventilfeder (dunkelblau)
12=Sicherungsplatte 27 =Ventilfeder (gelb) 40=Ventilfeder (orange)
13=Ventilfeder (braun) 41=Drosse!druck-Modulierventil

14=_S8chaltkontrollventil (3.—2. Schaltung)

CM17-45N2

Abb. 108 A=Wandler-Uberdruckventil  B=Ventilfeder (weif) C=Kugelventil (5 Stiick) D= Drossel-Uberdruckventil
E=Ventilfeder (weiB) F=Kein Kugelventil einlegen )
Bei den alteren Getrieben sind die Ventilfedern unterschiedlich lang (Ventilfeder B — lang und Ventilieder E — kurz).
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60.

61.

62.

63.

Hinteren Servokolben mit Feder in das Gehause
einsetzen und Deckel mit neuer Dichtung an-
bauen.

Wurden Getriebegehduse, Servokolben oder
hinteres Bremsband erneuert, so muB die Kol-
bendruckstangen-Lange wie folgt ermittelt wer-
den:

Servokolben komplett mit beliebiger Kolben-
stange und Feder einbauen.

Werkzeug 17-012 (Einstellschraube voll zuriick-
gedreht) mit neuer Dichtung aufsetzen und
Schrauben mit vorgeschriebenem Drehmoment
festziehen. (Eine der drei Anschlagwarzen muB
dabei genau unter dem MeBschlitz stehen!) An-
schlieBend mit einer Tiefenlehre den Abstand
Deckel — Kolben messen und den Wert notieren.
Abb. 109. Dann Einstellschraube mit Werkzeug
17-005 so weit hineindrehen, bis der Drehmo-
mentschlissel in sich Uberspringt. Abb. 110.
Danach das neue AbstandsmaB messen und
notieren.

Beispiel:

Messung ,B“ 8,3 mm
Messung , A" 3,7 mm
Servokolben Hub = 4,6 mm

Der Hub des Servokolbens muB zwischen
40...7,0 mm liegen.

Bei Toleranziiberschreitung muB eine langere,
bei Unterschreitung eine kiirzere Kolbendruck-
stange gewéhlt werden.

Die mit einem Sprengring im Servokolben ge-
haltene Kolbendruckstange wird in 3 verschie-

denen Langen gefertigt. Die Kennzeichnung

erfolgt durch Farbpunkte: gelb=84,25 mm, griin
=86,75 mm, rot=289,25 mm.

Olsieb mit neuer Dichtung und Schalter — Start-
sperre mit neuem O-Ring montieren.

Olwanne mit neuer Dichtung anbauen (13 Schrau-
ben) und Schrauben mit vorgeschriebenem
Drehmoment festziehen.

Antriebswelle einsetzen (mit der kurzen Verzah-
nung in Fahrtrichtung zeigend) und Drehmoment-
wandler bis zur Anlage einfihren.

Ist die Wandlernabe mit dem treibenden Zahnrad
der Olpumpe voll im Eingriff, betrégt der Abstand
»A“ zwischen dem Flansch des Wandlergeh&u-
ses und der Stirnfliche des Zentrierzapfens min-
destens 10 mm. Abb. 111.

Getriebe vom Montagestander und anschlieBend
Halter vom Getriebe abbauen.

Abb. 109 Hinteren Servokolbenhub ermittein
Messung A" —3,7 mm
.BY—83mm

CM 17-89

Abb. 111 AbstandsmaB zwischen Flansch — Wandlergeh&use und
Zentrierzapfen — Wandler
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17 238 UNTERDRUCKMEMBRANE AUS- UND
EINBAUEN

KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH
Ausbauen

1. Klemmschelle 16sen und Unterdruckschlauch an
der Unterdruckmembrane abziehen.

2. Schraube — Membranhalter entfernen und Halter
abnehmen. Abb. 112.

3. Membrane und Betétigungsstift herausnehmen.

CM17-69 . ‘
Abb. 112 Befestigung — Unterdruckmembrane

Einbauen
4. Freigangigkeit des Drosselventils Gberpriifen.

5. Neuen O-Ring eindlen und auf den Stutzen
(Membrane) montieren. Betatigungsstift mit
Membrane einsetzen.

6. Membranhalter (nicht versogen) montieren. Un-
terdruckschlauch aufschieben und mit Klemm-
schelle sichern.

7. Olstand nach Vorschrift prt’.’lfen und, falls erforder-
lich, vorgeschriebenes Ol nachfiillen.

CM17-141 "

Abb. 113 Vorderen Servo mit Hilfe einer StecknuB und einem Mon-
tierhebel ausbauen

17 252 VORDEREN SERVO KOMPL. AUS- UND A=Sprengring C=StecknuB
B=Servo-Deckel D=Montierhebel

EINBAUEN
KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH

Ausbauen

1. Servo ausbauen. Bremsband-Einstellschraube um
ca. 4 Umdrehungen |6sen. Servokolben mit Hilfe
einer StecknuB und einem Montierhebel (Montier-
hebel am Bodenblech abstitzen) so weit ein-
driicken bis der Sprengring entfernt werden kann.
Abb. 113. Servokolben mit Feder herausnehmen.
Vorsicht Olaustritt!

Wird der Servo-Deckel mit Kolben durch die Fe-
derkraft nicht herausgedriickt, so sind die Teile
nach Abbau der Olwanne (Vorsicht, Olaustritt!)
mit Hilfe von Druckluft wie abgebildet herauszu-
driicken. Dabei Bohrungsausgang zuhalten.
Abb. 114. Abb. 114 Vorderer Servo ausgebaut

A = Servo-Deckel mit Dichtring

B =Servokolben

C = Spiralfeder
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Einbauen

2. Dichtring (Servo-Deckel), falls erforderlich, er-
neuern und Spiralfeder in das Gehé&use einset-
zen. Kolben mit Deckel montieren, dabei Deckel
so weit hineindriicken, bis sich der Sprengring
einwandfrei einsetzen last.

3. Falls erforderlich, Olwanne mit neuer Dichtung
anbauen und Schrauben in 2 Stufen mit vorge-
schriebenem Drehmoment festziehen. Abb. 115.

4. Bremsband wie unter Pos. 17 132 beschrieben
einstellen.
CM17-68 2
5. Vorgeschriebenes Ol auffiillen und anschlieBend ABB.15 OBlwanne mit Reuer: Dichtung monilaren
Olstand nach Vorschrift prifen.

17 256 HINTEREN SERVO KOMPL. AUS- UND
EINBAUEN

KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH
Ausbauen

1. Olwanne abbauen (13 Schrauben). Vorsicht,
Olaustritt!

2. Olsieb abschrauben und Dichtung entfernen.

3. Hinteren Servo-Deckel abschrauben und Dich-
tung abnehmen. Servokolben mit Feder heraus- 5r -
nehmen und, falls erforderlich, O-Ringe erneuern. L

Abb. 116. Abb. 116 Hinterer Servo

A _=Servo-Deckel
B =Servokolben
C =Spiralfeder

Deckel wird durch Federdruck abgehoben.

Einbauen

4. Servokolben mit Feder in das Gehause einsetzen
und Deckel mit neuer Dichtung anbauen. Olsieb
mit neuer Dichtung montieren. Abb. 117.

Die mit einem Sprengring im Servokolben gehal-
tene Kolbendruckstange wird in 3 verschiedenen
Liangen gefertigt. (Die Kennzeichnung erfolgt
durch Farbpunkte, siehe Ersatzteil-Katalog.)

5. Olwanne mit neuer Dichtung anbauen und
Schrauben in zwei Stufen mit vorgeschriebenem
Drehmoment festziehen.

6. Vorgeschriebenes Ol auffiillen und anschlieBend Abb. 117  Olsieb montieren
Olstand nach Vorschrift priifen.
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17 354 REGLER AUS- UND EINBAUEN

KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH

Ausbauen

1

Gelenkwelle ausbauen (6 Schrauben).

2. Getriebetraverse von der Bodengruppe und Ver-

langerung kompl. gbschrauben (5 Schrauben).
Abb. 118. AnschlieBend Getriebe vorsichtig ab-
senken. !

Tachoantrieb I6sen (1 Schraube) und Getriebe-
verlangerung abschrauben (6 Schrauben).

Sicherungsclip von der Reglerstange entfernen.
Reglerstange und Reglerventil herausziehen.
AnschlieBend Regler von der Reglernabe tren-
nen (4 Schrauben). Abb. 119.

Einbauen

8.

10.

Regler auf die Abtriebswelle schieben, ausrich-
ten und an die Reglernabe anschrauben.

Der Regler kann nur in einer Position montiert
werden, eventuell Regler um 180° drehen.

. Reglerstange mit Reglerventil montieren und mit

einem neuen Sicherungsclip sichern. Abb. 119.

Der Sicherungsclip muB am &uBeren Bund der
Reglerstange anliegen.

. Getriebeverlangerung mit neuer Dichtung mon-

tieren, dabei auf korrekten Sitz der Betatigungs-
stange — Parkraste achten. Abb. 120. Schrauben
mit vorgeschriebenem Drehmoment festziehen.

. Getriebe anheben und Traverse an Bodengruppe

und Verlangerung anschrauben. Schrauben mit
vorgeschriebenem Drehmoment festziehen.

. Tachoantrieb montieren und Gelenkwelle ein-

bauen.

Olstand nach Vorschrift priifen bzw. vorgeschrie-
benes Ol nachfillen.

Abb. 118 Befestigung — Getriebetraverse

CM17-73N

Abb. 119 Regler montiert
A =S8icherungsclip — Reglerstange

D% * CMI7-74N

Abb. 120 Getriebeverlangerung montieren
A =Betatigungsstange — Parkraste
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AUTOMATIK-GETRIEBE

17 382

17 376 RADIALDICHTRING — GETRIEBE-
VERLANGERUNG AUSWECHSELN

ERFORDERLICHES SPEZIALWERKZEUG:

Auszieher, D.-Getriebeverlangerung . . . . . 17-001
Einbaudorn, D.-Getriebeverlangerung . . . . 17-002
Ausbauen

1. Fahrzeug auf eine Grube bzw. Hebeblihne fahren
und Gelenkwelle komplett ausbauen.

2. Radialdichtring mit Werkzeug 17-001 ausbauen.
Abb. 121.

Einbauen

3. Neuen Radialdichtring mit Werkzeug 17-002 ein-
pressen. Abb. 122.

4. Gelenkwelle komplett einbauen.

5. Getriebedlstand nach Vorschrift priifen bzw. Ol
nachflllen.

17 382 ANTRIEBSRITZEL — GESCHWINDIGKEITS-
MESSER AUS- UND EINBAUEN

KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH

Ausbauen

1. Halter — Antriebswelle am Getriebe abbauen
(1 Schraube) und Welle mit Ritzel herausziehen.

2. Clip entfernen und Ritzel von der Welle abziehen.

Einbauen
3. Ritzel aufschieben und Clip montieren.

Beim Auswechseln des Ritzels auf Zdhnezahl
achten.

4. Welle mit Ritzel in das Getriebegehduse einset-
setzen und Halter anbauen. Abb. 123.

Abb. 121 Radialdichtring — Getriebeverldngerung ausbauen, da-
bei Werkzeug mit einem Maulschliissel festhalten
A =Dichtring

CM17-64

Abb. 122 Radialdichtring — Getriebeverlangerung mit Werkzeug
17-002 einpressen

Abb. 123 Befestigung — Tachowelle
A=Tachowelle
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AUTOMATIK-GETRIEBE

17634 8

17 634 8 WAHLHEBEL ZERLEGEN UND

ZUSAMMENBAUEN
(Wahlhebel ausgebaut)

KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH

Ausbauen

1

Gummistopfen am Wahlhebelgehduse entfernen,
Mutter abschrauben und unteren Hebelarm aus
dem Geh&use driicken. Blichsen herausnehmen.

. Bundmutter — Betatigungszug abschrauben,

Sperrhiilse, Feder und Fiihrungsbiichse aus dem
Wahlhebel herausziehen. Abb. 124.

. Inbusschraube am oberen Ende des Wahlhebel-

griffes herausdrehen und Wahlhebelgriff abzie-
hen. Drucksperrknopf entfernen. Abb. 125.

Zylinderstift aus der Drucksperrbetatigung her-
austreiben und Drucksperrbetatigung sowie Be-
tatigungszug aus dem Hebelarm herausnehmen.
Abb. 126.

Einbauen

5.

Betatigungszug einsetzen und Drucksperrbetati-
gung montieren. Zylinderstift wieder einsetzen.
Abb. 126.

Schaltkulisse auf den Wahlhebelarm setzen,
Wahlhebelgriff mit montiertem Drucksperrknopf
aufsetzen und mit Inbusschraube sichern.

Feder mit Sperrhilse (eingefettet) in den Wahl-
hebelarm einsetzen und Bundmutter aufschrau-
ben, aber noch nicht einstellen. (Sperrhiilse, mit
dem langen Schaftende nach unten zeigend,
montieren.)

Biichsen in das Wahlhebelgehduse einsetzen und
Waéhlhebelarm montieren. Mutter mit vorgeschrie-
benem Drehmoment festziehen.

Betatigungszug, wie unter Pos. 17 662 beschrie-
ben, einstellen.

Gummistopfen in das Wahlhebelgehduse ein-
setzen.

CM17-112

Abb. 124 Wahlhebel
A =Flhrungsbiichse
B =Feder
C =Sperrhiilse
D =Bundmutter
E =Wahlhebel

CM17-113

Abb. 125 Wahlhebelgriff
A =Drucksperrknopf
B =Feder
C =Griff
D =Wahlhebel

CM17-114

Abb. 126 Drucksperrbetétigung
A =Zylinderstift B = Betatigungszug
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AUTOMATIK-GETRIEBE

17 662

17 662 BETATIGUNGSZUG — WAHLHEBEL 3. Betadtigungszug an der Bundmutter mit Hilfe einer

EINSTELLEN Fluhlerlehre auf das vorgeschriebene Spiel

KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH (0,10.. .. 0,20 mm) zwischen Sperrzapfen und Ra-

1. Schaltkulisse abheben und Wahlhebel in Stellung ste (im Wahlhebelgehause) einstellen. Abb. 127.
»D* schalten. . .

2. Um den Betétigungszug einstellen zu kénnen, 4. VerschluBstopfen montieren und Schaltkulisse

muB vorher der VerschluBistopfen aus dem Wahl- aufsetzen.

hebelgehause entfernt werden.

CM17-77

Abb. 127 Einstellen des Wahisperrzuges am Punkt X", um das bei Punkt ,Y" gezeigte Spiel zu erreichen
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AUTOMATIK-GETRIEBE

17 694

17 673 SCHALTSTANGE AUS- UND EINBAUEN
KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH

Ausbauen

1. Sicherungsclipse von der Schaltstange entfernen
und Schaltstange aushangen. Abb. 128.

2. Fuhrungsbiichsen vom Schalthebel — Getriebe
und Wahlhebel, falls erforderlich, erneuern.

Einbauen

3. Schalthebel am Getriebe in Position ,,D“ schwen-
ken. (Zwei Rasten vom vorderen Anschlag nach
hinten.) Abb. 129.

4. Wahlhebel spielfrei in Position ,D“ legen.
Abb. 129.

5. Schaltstange am Hebelarm — Getriebe anbauen
und sichern.

6. Schaltstange durch das verstellbare Ende so
verlangern bzw. verkurzen, daB der Verbindungs-
bolzen spannungsfrei eingesetzt werden kann.
Kontermutter festziehen, dabei darauf achten,
daB das verstellbare Ende der Schaltstange in
senkrechter Lage bleibt.

7. Schaltstange am Wahlhebel anschlieBen und
sichern.

8. Mit dem Handwahlhebel priifen, ob in jede Stel-
lung geschaltet werden kann, und ob die Ein-
rastung flhlbar ist. Falls erforderlich, Schaltstan-
ge erneut einstellen.

17 694 SCHALTER — STARTSPERRE AUS- UND
EINBAUEN

KEIN SPEZIALWERKZEUG EF{FORDEELICH

Ausbauen

1. Kabel — Steckverbindung vom Schalter trennen.

2. Schalter — Startsperre herausschrauben und
O-Ring entfernen. Abb. 130.

Einbauen

3. Schalter — Startsperre mit neuem O-Ring in das
Getriebegehause einschrauben. Dabei Anzugs-
drehmoment beachten.

4. Kabel — Steckverbindung montieren.

5. Prifen, ob der Motor nur dann stértet. wenn der
Wahlhebel sich in Position ,P* oder ,N* befindet,
und das Rickfahrlicht (bei eingeschalteter Ziin-
dung) nur in ,R" leuchtet. In allen anderen Posi-
tionen darf keine der oben genannten Funktionen
erreicht werden.

CM17-78N

Abb. 128 Schaltstange .
A = Sicherungsclip C = Einstellstiick
B = Schaltstange

CMI17-79 N

Abb. 129 Handwéahlhebel und Wahlhehel — Getriebe in Schalt-
position ,D*

CM17-146

Abb. 130 Schalter — Startsperre
A = AnschluBkabel
B = Schalter — Startsperre
C = 0-Ring
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AUTOMATIK-GETRIEBE
TECHNISCHE DATEN
Fabrikat: Ford
Typ: C3
Getriebed! nach Ford-Spezifikation: SQM 2C 9007 AA (M2C 33 G)

Oleinfilimenge:

Wéhlhebelstellungen:
Drehmomentwandler:

Wandlerﬁbersetzung:

Ubersetzungsverhaltnis:

Olkihler:

Oldruck im Leerlauf priifen:

Oldruck beim Festbremsen priifen:

Anzugsdrehmomente

Wandlergehause an Getriebegehause
Getriebeverldngerung an Getriebegehiduse
Olpumpe an Wandlergehiuse
Mitnehmerscheibe an Wandler

Steuergehduse an Getriebegehduse

Zwischenblech an Steuergehause
Deckel an Servogehduse

Freilauf an Gehause

Olwanne an Getriebegehiuse

Regler an Reglernabe

Halter — Riickschaltseilzug

Mutter — Schalthebel (auBen)

Mutter — Riickschalthebel (innen)
Startsicherheitsschalter

Kontermutter — Bremsband-Einstellschraube
Halter — Unterdruckmembrane
Olverbindungsleitung an AnschluBstiick
Olkiihlerleitung an AnschluBstick

AnschluBstiick — Olleitung an Getriebegehduse

Wandlergehause an Motor
OlablaBschraube — Wandler

Getriebe mit Wandler und Olkiihler — ca. 6,5 Ltr.

P-R—-N-D—-2—1

Trilock (hydraulisch)

2,02 : 1 in Verbindung mit 1,6 Ltr. (OHC)
2,35 : 1 in'Verbindung mit 2,0 Ltr. (V6/OHC)
2,15 : 1 in Verbindung mit 2,3 Lir. (V6)

1. Gang
2. Gang
3. Gang

Doppelrohrausfuhrung

Waihlhebelstellung R:
-N:
-2-

Wahlhebelstellung R:

—247:1
—1,47:1
-1
Rw.-Gang — 2,11 :1

MN2/m? kp/cm?

060---080 (6,0---9,0)
034-.-050 (34---50)

1: 040---0,60 (40---6.0)

167---1,80 (167---19,0)
1,00---1,14 (10,0---11,4)

Gewinde Nm (kpm)
M10 x 30 36 ...523 (36 ...53)
M10-x 30 36 ...523 (36 ...53)
M6 x35 9 ...13 (09 ...13)
M10 x 14 36 ...41 (36 ...41)
M6 x35
M6 x40
M6 x 45 9 .12 09 ...12)
M6 x 30
M6 x25 g ...121 (09 ...12)
M6 x20 9 ...13 09 ...13)
M6 x25 9 ...13 (09 ...13)
M8 x14 16 ...235 (16 ...24)
M6 x 16 9 ...13 09 ...13)
M8 x14 16 ...235 (16 ...24)
M8 x 1 10 ...15 (1,0 ...1,5)
M14x 1,5 41 ...54 (41 ...54)
M12 16 ...20 (16 ...20)
1/2" -16 47 ...61 47 ...6,1)
M6 x20 1,7... 26 (0,177...0,3)
1/2"-24(1/2"-20)9 ...14 09 ...14)
1/2" -20 16 ...20 (16 ...2,0)
1/8" -27 14 ...20 (1,4 ...20)
M10 30 ...37 (30 ...37)
1/8" -27 27 ...40 2,7 ...4,0)
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MOTOR

ALLGEMEINES

In TC-Fahrzeuge wird je nach Modellvariante entweder ein OHV- oder OHC-Reihenmotor bzw. ein OHV-V6-Motor
eingebaut.

OHV = overhead valves = im Zylinderkopf hingende Ventile
OHC = overhead camshaft = (iber dem Zylinderkopf liegende Nockenwelle

Zur Vereinfachung werden die Motoren in den folgenden Beschreibungen, wie bereits in anderen Werkstatt-Hand-
bichern, nur kurz mit einem Buchstaben bezeichnet.

Aus untenstehender Tabelle geht hervor, welche Motoren zum Einbau gelangen.

MOTOREN-UBERSICHT

Hubraum Ver- Typ PS (kW) Motorcode
Ltr. dichtung Typenschild \lq/:r:gtj(t:tt;
1,3 HC OHV/I-4 57 (42) J2 A
1,3 LC OHC/I-4 55 (40) JA B
1,3* HC OHC/I-4 59 (43) JC B
1,6 LC OHC/1-4 68 (50) LA B
1,6** LC OHC/I-4 73 (54) LF B
1,6 HC OHC/1-4 72 (53) LC B
1,6* HC OHC/I-4 88 (65) LE B
2,0* LC OHC/I-4 87 (64) NA B
2,0 HC OHC/1-4 98(72) NE B
2,0 HC OHV/V6 90 (66) NY Cc
23 HC OHV/V6 108 (79) Yy Cc
* nur Export

** nur Schweden
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MOTOR

Der ,,A“-Motor, Abb. 1, ist ein wassergekilhlter 4-Zy-
linder-4-Takt-Ottomotor in Reihe. Die hangenden
Ventile werden (iber StoBel, StéBelstangen und Kipp-
hebel gesteuert. Die Nockenwelle liegt seitlich im
Zylinderblock und wird lber eine Rollenkette ange-
trieben. Das Antriebszahnrad fir Verteiler und OI-
pumpe befindet sich hinter dem zweiten Nocken der
Welle, der Exzenter zum Antrieb der Kraftstoffpumpe
ist zwischen dem sechsten und siebten Nocken
gelegen. Der Zylinderkopf hat Querstromspilung,
die Verbrennungsrdume sind muldenformig in die
Kolben eingearbeitet.

D21-2 N1

Abb.2 ,B“-Motor

Der ,,C“-Motor, Abb 3, ist ein wassergekiihlter 6-Zy-
linder-4-Takt-Ottomotor in 60° V-Form. Die hangen-
den Ventile werden durch eine zentral im Motorblock
gelegene Nockenwelle (ber StoBel, StdBelstangen
und Kipphebel betdtigt. Das Antriebszahnrad flir Ver-
teiler und Olpumpe befindet sich vor dem hinteren
Lager der Nockenwelle, die Kraftstoffpumpe wird
durch einen Exzenter hinter dem vorderen Lager der
Nockenwelle betdtigt. Die Zylinderképfe, in denen
sich die Verbrennungsrdume befinden, haben Quer-
stromspulung.

Abb.1 ,A"-Motor

Der ,,B“-Motor, Abb. 2, ist ein wassergekiihlter 4-Zy-
linder-4-Takt-Ottomotor in Reihe. Die hangenden
Ventile sind leicht V-férmig im Zylinderkopf angeord-
net und werden Uber Schlepphebel direkt betétigt. Die
Nockenwelle liegt zentral Giber den Schlepphebeln im
Zylinderkopf und wird Uber einen Zahnriemen von der
Kurbelwelle angetrieben. Durch den Zahnriemen wird
ebenfalls die Nebenwelle angetrieben. Diese treibt
den Zindverteiler, die OI- und Kraftstoffpumpe an.
Der Zylinderkopf, in dem sich die Verbrennungsraume
befinden, hat Querstromspulung.

Abb.3 ,.C"-Motor
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MOTOR

Motor-Kennzeichnungscode und
Motor-Seriennummer

In einigen Landern ist es gesetzlich vorgeschrieben,
daB die Motoren mit Kennzeichnungscode und
Seriennummer versehen sind. Aus den Abb. 4, 5 und
6 ist zu erkennen, wo die Angaben in den Zylinder-
block eingeschlagen sind. Die Buchstaben und Zah-
len miissen eine Mindesthdhe von 6 mm haben. Code
und Seriennummer sind so einzuschlagen (z.B. bei
Austauschmotoren), daB sie von einer prifenden
Dienststelle klar zu erkennen sind und eine Zurlick-
weisung vermieden wird.

Der dreistellige Motorcode beinhaltet Hubraum- und
Kompressionsangaben sowie Fahrzeugabhingigkeit
des Motors.

Die Motornummer besteht aus einer zweistelligen
Vercodung des Baujahres mit -monat und einer flinf-

stelligen Seriennummer (siehe Gruppe 00 TYPEN-
SCHLUSSEL).

Motorcode - Aufschliisselung

1. Code = Hubraum

J =1300cm?3
L =1600cms3
N = 2000 cm?3
Y =2300cm?3

2. Code = Verdichtung

A=1C
C=HC
E = HC (GT)
Y =HC

3. Code = Fahrzeugtyp

Wird im jeweiligen Montagewerk eingeschlagen
und bezieht sich nur auf den Fahrzeugtyp.

CT211

Abb.4 ,A“-Motor
A = Motorcode
B = Motornummer

Abb.5 ,B“-Motor
A = Motorcode
B = Motornummer

Beispiel: LAA
L = 1600 cms3
A = LC Verdichtung
A = Taunus
Abb.6 ,C“-Motor
A = Motorcode
B = Motornummer
November 1975 TAUNUS: GRUPPE 21-5



MOTOR

PRUFUNG UND EINSTELLUNG

Zum Prifen des Motorolstandes muB3 das Fahrzeug
auf einer ebenen Flache stehen und der Motor warm
sein. Vor der Messung kurze Zeit warten, bis das im
Motor verteilte Ol in die Olwanne zuriickgeflossen ist.

OlmeBstab herausziehen, mit einem nicht flusenden
Lappen abwischen, dann wieder einsetzen und noch-
mals herausziehen. Der Olfilm am MeBstab zeigt den
jeweiligen Olstand in der Olwanne an, der zwischen
den beiden Markierungsstrichen, Abb. 7, 8 und 9, lie-
gen muB. Abhangig vom Motortyp betragt die Nach-
fullmenge zwischen dem oberen und unteren Strich
ca.0,75...1,0Ltr.

Falls erforderlich, Motorél der vorgeschriebenen
FORD-Spezifikation durch die Einfllléffnung nach-
fullen.

Ein Nachfiillen ist erst dann erforderlich, wenn der
Olstand die untere Marke erreicht. Olstand nicht dar-
unter absinken lassen. Niemals Uber die obere Marke
Ol nachfillen, da das zuviel eingefiillite Ol verloren-
geht bzw. den Olverbrauch erhéht.

Motorél und Filter missen wenigstens alle sechs
Monate erneuert werden. Erschwerte Einsatzbedin-
gungen, wie Kurzstreckenverkehr, haufiger Kaltstart
und staubige StraBenverhéltnisse, bedingen OlI- und
Filterwechsel in kiirzeren Abstanden.

Wird nicht das vorgeschriebene Motordl verwendet,
werden hoher VerschieiB oder Motorschéaden die
unausbleiblichen Folgen sein. Der Olfilm wird unter-
brochen, und die stark hitzebeanspruchten Teile ver-
reiben sich. In der Olwanne sammeln sich Riickstande
und verstopfen die Olkanile. Schlechtes Ol hat auBer-
dem keine korrosionshemmende Wirkung, so daB sich
an den Zylinderwénden Rost bildet. Nach nicht allzu-
langer Zeit wird der Motor an Leistung verlieren und
unndtig hohen Kraftstoff- und Olverbrauch aufweisen.
Immer nur ein Markenol verwenden, das unseren
Empfehlungen entspricht.

CcT21-4
Abb. 7 OlmeBstab ,A“-Motor

Abb.9 OlmeBstab ,C"-Motor
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MOTOR
SPEZIALWERKZEUGE
Englische Europaische Deutsche g .
Ausfiihrung Ausfihrung Ausfithrung Werkzeug-Bezeichnung

Cylinder head bolt wrench

Zylinderkopfschliissel

Cylinder head locating studs

Zylinderkopf-Zentrierbolzen

21-003
Valve adjustment locknut wrench
M Ventileinstellung, Kontermutterschliissel
21-004-A

Valve spring compressor

Ventilfederspanner

Valve spring retainer

Ventilhalter

Valve stem oil seal replacer

Olabschirmkappen, Einbaudorn

21-008-A

Camshaft, Crankshatt and auxillary
shaft oil seal remover

Dichtring, Nocken-, Kurbel- und
Zwischenwelle, Auszieher

Camshaft, Crankshaft and auxillary
shaft oil seal replacer

Dichtring, Nocken-, Kurbel- und
Zwischenwelle, Einzieher

Crankshaft rear oil seal remover

Kurbelwellendichtring hinten, Auszieher

21-011-A

Crankshaft rear oil seal replacer

Kurbelwellendichtring hinten, Einbaudorn
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MOTOR

SPEZIALWERKZEUGE
Englische Européische Deutsche Werkzeug-Bezeichnung
Ausfiihrung Ausfiihrung Ausfiihrung

Oil pump bolt/drive belt tensioner
socket

Olpumpen- und Spannrollenschliissel

Camshaft bearing remover/installer

Nockenwellenlager, Aus- und Einzieher

Piston pin installer

Kolbenbolzen, Einbauvorrichtung

Universal spindle

Universalwelle

Valve spring compressor
(Main tool)

Ventilfederspanner (Hauptwerkzeug)

21-024
Valve spring compressor
(Adaptor used with 21-024)
Ventilfederspanner
Zusatzstiick fir 21-024)
21-024-02

Crankshaft gear remover

Zahnriemenrad-Kurbelwelle Abzieher

Crankshaft rear oil seal instalier
after October 71

Kurbelwellendichtring hinten,

21-029 Zentrierdorn, nach Oktober 71

Crankshaft rear oil seal replacer

Kurbelwellen-Dichtring hinten, EinpreBdorn

Cylinder head bolt wrench

21-034
(G2-6065) Zylinderkopfschiissel
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MOTOR
SPEZIALWERKZEUGE
Englische Europaische Deutsche
Ausfiihrung Ausfithrung Ausfiihrung Werkzeug-Bezeichnung
Crankshaft sprocket remover
21-035 21-035
(P-6116)
Kurbelwellenzahnrad-Abzieher
Flywheel bearing remover
2
PN 21-036
(G1-7600-A)
< Nadellager-Kurbelwelle, Auszieher
Flywheel bearing remover
21-037
(G3-7600-A)| Nadellager-Kurbelwelle, Auszieher
Camshaft/crankshaft oil seal remover
15-048
(G2-4676-A1) 1, ckenwellen- und Kurbelwellen-
dichtring-Auszieher
Adaptor used with G2-4676-A1
15-048-01

15-048-01 9

(G2-4676-A2)

Zusatzstiick flir G2-4676-A1

Engine lifting eyes used with G2-6000

G1-6000
Motorhebedsen, zusétzlich fir G2-6000
Engine lifting bracket
G2-6000
Motorhebevorrichtung
Engine mounting bracket
21-031 & 21-031
i (G1-6010) Aufspannvorrichtung, Motor
Engine mounting bracket
21-031
Aufspannvorrichtung, Motor
Engine mounting bracket
GH-6010

Aufspannvorrichtung, Motor
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MOTOR

SPEZIALWERKZEUGE
Englische Europaische Deutsche Werkzeug-Bezeichnung
Ausfithrung Ausfihrung Ausfithrung

Front cover oil seal replacer and aligner

N

) G3-6059
Stirnraddeckeldichtring, Einbau- und
Zentrierring

Front cover oil seal replacer and aligner

GC-6059
Stirnraddeckeldichtring, Ausbau- und
Zentrierdorn
Valve guide reamer 0,2 mm oversize
GC-6085-B N
Ventilfihrungsreibahle 0,2 mm UbergroBe
Valve guide reamer 0,4 mm oversize
GC-6085-C ~
Ventilfihrungsreibahle 0,4 mm UbergréBe
Valve guide reamer 0,6 mm oversize
GC-6085-D N
Ventilfithrungsreibahle 0,6 mm UbergréBe
Valve guide reamer 0,8 mm oversize
GC-6085-E

Ventilfiihrungsreibahle 0,8 mm UbergréBe

Bearing liner replacer

Pleuel, Montiergabel

Vibration damper remover

Schwingungsddmpfer, Abzieher

b Valve spring compressor
|
G2-6513-A
Ventilfederspanner
Valve spring retainer
G2-6513-B

Ventilhalter
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MOTOR
SPEZIALWERKZEUGE
Englische Europdische Deutsche .
Ausfithrung Ausfiihrung Ausfiihrung Werkzeug-Bezeichnung

P-6161-A

Crankshaft front oil seal remover/replacer

Kurbelwellendichtring vorne, Aus- und
Einbaudorn

GC-6701-A

Crankshaft rear oil seal remover

Kurbelwellendichtring hinten, Auszieher

GC-6701-B1

Crankshaft rear oil seal replacer

Kurbelwellendichtring hinten,
Einprefidorn

GV-6883

Oilfilter wrench

Qlfilterschlussel

GVv-6883-A

Qilfilter wrench

Olfilterschlussel

GH-7554

Clutch plate locater

Kupplungsreibscheibe, Zentrierdorn

21-044

21-044
(G1-7600 - B)

Flywheel bearing replacer and clutch
plate locator

Nadellager-Kurbelwelle, EinpreBdorn und
Kupplungsreibscheibe, Zentrierdorn

G2-7600-B

Flywheel bearing replacer and clutch
plate locater

Nadellager-Kurbelwelle, EinpreBdorn
Zentrierdorn — Kupplungsreibscheibe

G3-7600-B

Flywheel bearing replacer and front
cover oil seal installer

Nadellager-Kurbelwelle, EinpreBdorn
Radialdichtr. — Stirnraddeckel,
Einbaudorn

G3-9424

Inlet manifold bolt wrench

Ansaugkopfschlissel
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MOTOR
SPEZIALWERKZEUGE
Englische Europdische Deutsche | .
Ausfiihrung Ausfiihrung Ausfihrung Werkzeug-Bezeichnung
Inlet manifold bolt wrench
GH-9424-A
Ansaugkopfschitssel
Cylinder head locating studs
P-4063-A
Zylinderkopf, Zentrierbolzen
Camshaft bearing remover/installer
(Main tool)
P-6031
Nockenwellenlager, Aus- und Einzieher
(Hauptwerkzeug)
Camshaft bearing remover/installer
(Adaptor used with P-6031)
P-6031-3
Nockenwellenlager, Aus- und Einzieher
(Zusatzstuck fir P-6031)
Crankshaft sprocket replacer
CP-6032-A
or.B
Kurbelwellenzahnrad, Aufzieher
Valve guide reamer .015" oversize
21-042
P-6056 21-042 )
015" Ventilfihrungsreibahle .015" UbergroBe
Valve guide reamer .030" oversiz
21-043 9 ' versize
P-6056
.030» 21 '043
Ventilfiihrungsreibahle .030” UbergréBe
Valve spring compressor
(Adaptor used with 21-024)
P-6118-3A
Ventilfederspanner,
(Zusatzstick fiir 21-024)
Crankshaft pully remover
6132A
Keilriemenrad-Kurbelwelle, Abzieher
Engine lifting eyes
P-6171
Motorhebedsen
November 1975 TAUNUS: GRUPPE 21-12



MOTOR
SPEZIALWERKZEUGE
Eng'l'ische Europdische Deutsche Werk .
Ausfiihrung Ausfilhrung Ausfilhrung erkzeug-Bezeichnung

Heater

Heizstab

Piston pull gauge

512
Kolbenzuglehre
Handle
550
Handgriff
Flywheel bearing remover (Main tool)
Nadellager-Kurbelwelle, Auszieher
(Hauptwerkzeug)
Flywheel bearing remover
(Adaptor used with 7600-A or B)
21-036
Nadellager-Kurbelwelle, Auszieher
(Zusatzstiick fiir 7600 A oder B)
Flywheel bearing remover
(Adaptor used with 7600-A or B)
21-037
Nadellager-Kurbelwelle, Auszieher
(Zusatzstlck fir 7600 A oder B)
Sparkplug wrench
GV-127-C
ﬁ Ziindkerzenschlissel
Valve seat cutter holder main tool
316-X ~
Ventilsitzfraser-Halter (Hauptwerkzeug)
Valve seat cutter pilot
316-10

Ventilsitzfraser-Fihrung

F1-316
10

Valve seat cutter pilot .015" oversize

Ventilsitzfraser-Filhrung .015" UbergréBe
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MOTOR

SPEZIALWERKZEUGE
Englische Européische Deutsche | R
Ausfiihrung Ausfiihrung Ausfiihrung Werkzeug-Bezeichnung
Valve seat cutter pilot .030" oversize
F2-316
10
Ventilsitzfraser-Flihrung .030” UbergréBe
Valve seat cutter exhaust 45°
317-20 %
Ventilsitzfraser 45° AuslaB
Valve seat cutter exhaust 75°
Ventilsitzfraser 75° AuslaB
Valve seat glace breaker exhaust 45°
317-G22 @
Ventilsitzfraser 45° AuslaB
. Valve seat cutter intet 75°
47>
317-P22 @‘
Ventilsitzfraser 75° EinlaB
Valve seat cutter exhaust 15°
317-T20 6/’2‘
g Ventilsitzfraser 15° AuslaB
Valve seat cutter inlet 45°
317-25 %
Ventilsitzfraser 45° EinlaB
Valve seat glace breaker inlet 45°
317-G25 %
Ventilsitzfraser 45° EinlaB
Valve seat cutter inlet 15°
317-T25 @
Ventilsitzfraser 15° EinlaB
l ‘ Crankshaft front oil seal installer
llendichtri . .
21-046 Kurbelwellendichtring vorne, Einbauring
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MOTOR

SPEZIALWERKZEUGE
Englische Européische Deutsche ~ :
Ausfihrung Ausfihrung Ausfiihrung Werkzeug-Bezeichnung

Crankshaft rear oil seal replacer

CP-6173 G2-67
o1 ~Kurbelwellendichtring hinten Einbaudorn
B Valve seat cutter outfit
®e° P
@) GvV2113

|

Reparatursatz-Ventilsitzfraser

Cutter crankshaft rear oil seal carrier

Kreisschneider-Dichtringtrager —
Kurbelwelle hinten

November 1975 TAUNUS: GRUPPE 21-15



MOTOR
7~
ARBEITS-POSITIONSNUMMERN — INHALT ,,A“
enthalten nur fiir
Motor beschrieben in
Position Taunus
21134 Motor aus- und einbauen X X
21154 Olwanne ab- und anbauen X X
-~
7~
7
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/61 10QUIBAON

L1-12 3ddNYD :SANNVL

enthalten auch fir folgende Modelle zutreffend
Motor beschrieben in
Position Escort '75 Caprill Granada
21111 Verdichtungsdruck priifen X X X X
21112  Oldruck messen X X X X
211348 Motor zerlegen und zusammenbauen X
(Motor ausgebaut)
~A“-Motor X X
~B“-Motor X X
.C"-Motor X X
21146  Abdeckung — Zahnriemen ab- und anbauen «B“-Motor - 21163 X X
21163  Zylinderkopf ab- und anbauen X
~A"“-Motor X X
~B“-Motor X X
21164  Zylinderkdpfe ab- und anbauen .C“-Motor X X X
211655 2Zylinderkopf auswechseln X
{(Zylinderkopf abgebaut)
~A“-Motor X X
»B“-Motor X X
21213  Ventilspiel einstellen X
~A“-Motor X X
~B“-Motor X X
,C“-Motor X X
212154 Ventil aus- und einbauen X
(Zylinderkopf abgebaut)
~A“-Motor X X
,B“-Motor X X
.C"-Motor X X

»8“ LTVHNI— NHIWWNNSNOLLISOd-SLI3gdV
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S§.61 19qaAON

8L-1¢ 3ddNYY :SNANNVL

enthaiten auch fur folgende Modelle zutreffend
Motor beschrieben in
Position Escort'75 Capri ll Granada
212319 Ventilsitz frasen - 212339 X X X
(Ventil ausgebaut)
212339 Ventilfihrung aufreiben X X X X
(Ventil ausgebaut)
21238  Olabschirmringe — Ventilschaft auswechseln X
~A“-Motor X X
»B“-Motor X X
,C"-Motor X X
212559 Kipphebelachse zerlegen und zusammenbauen X
{Kipphebelachse ausgebaut)
~A“-Motor X X
»,C"-Motor X X
21288  Radialdichtring — Nockenwelle auswechseln ~B“-Motor X X X
21304  Zahnriemen auswechseln ~B*“-Motor - 21467 X X
21306  Zahnriemenspanner aus- und einbauen »,B“-Motor - 211655 X X
21332  Stirnréder aus- und einbauen +~A“-Motor - 211348 X X
~B“-Motor - 211348 X X
-C“-Motor X X X
21467  Radialdichtring—Kurbelwelle vorn auswechseln X
~A"“-Motor X X
~B“-Motor X X
»C“-Motor X X

»8" LTVHNI — NUIWINNNSNOILISOd-SLI384Y

HO1OWN



S.61 19QUISAON

61-12 3ddNUD :SANNVY.L

)

enthalten auch fiir folgende Modelle zutreffend
Motor beschrieben in
Position Escort'75 Caprill Granada
214684 Radialdichtring Kurbelwelle hinten auswechseln X
(Motor oder Getriebe ausgebaut)
»B"“-Motor X X
.C“-Motor X X
214694 Dichtringtrager —Kurbelwelle hinten — aus- ~A“-Motor X X X*) X*)
schneiden
214934 Kolben mit Pleuel aus- und einbauen - 211348 X X X
(Motor ausgebaut)
215055 Kolben vom Pleuel ab- und anbauen X
(Kolben mit Pleuel ausgebaut)
~A“-Motor X X
.B“-Motor X X
,C“-Motor X X
21553 Nebenwelle aus- und einbauen .B“-Motor X X X
21556  Radialdichtring — Nebenwelle auswechseln .B"“-Motor - 21553 X X
215824 Schwungscheibe aus- und einbauen - 211348 X X X
(Motor oder Getriebe ausgebaut)
215845 Zahnkranz-Schwungscheibe auswechsein X X X X
(Schwungscheibe ausgebaut)
21724  Olfilter auswechseln - 211348 X X X

*) trifft auch fir ,,E“- und ,,F“-Motor zu

»8“ LTVHNI — NHIWWNNSNOILISOd-S 11384V
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MOTOR

21134 ALLE MOTOREN

21 134 MOTOR AUS- UND EINBAUEN

ERFORDERLICHES SPEZIALWERKZEUG:

Motorhebevorrichtung .................. G2-6000
Motorhebedsen ....................... G1-6000
Ausbauen

1. Batterie-Massekabel abklemmen und Motorhaube
(4 Schrauben) abbauen.

2. Kuhlflussigkeit in Auffangwanne ablassen, dazu
Kuhler- und HeiBwasserschlduche von Wasser-
pumpe und -stutzen entfernen. Kiihler komplett
mit Luftleitblech (4 Schrauben) abbauen und her-
ausheben.

3. Kabel von Lichtmaschine, Geber-Fernthermo-
meter, Zlndspule, Masseverbindung-Motor sowie
Kabel bzw. Leitung-OldruckanschluB entfernen.

4. Kraftstoffleitung von Kraftstoffpumpe abziehen,

Gaszug am Gasgestdnge aushdngen und vom ' o o 5 (ﬁ‘
Halter abbauen, Abb. 10. Starterzug und Kraft- k% : iy PTC/ZIR 7
stoffricklaufleitung (falls vorhanden) abmontie- £ L
ren. Abb. 11 Muttern von Gummipuffer-Motortrager abschrauben,

.B*-Motor

5. Unterdruckschlauch-Bremsverstarker von An-
saugkrimmer bzw. Zwischenflansch-Vergaser
entfernen. Anlasserkabel abklemmen und An-
lasser (2 bzw. 3 Schrauben) ausbauen. Auspuff-
rohr(e) von Auspuffkrimmer(n) (2 bzw. 4 Muttern)
und Gummipuffer-Motortrager vorn (2 Muttern)
abschrauben, Abb. 11.

6. Abdeckung-Kupplungsgehduse Schrauben her-
ausdrehen und Abdeckung abnehmen.

7. Motor vom Flansch-Kupplungsgehduse Iésen
(6 Schrauben). Am ,B"-Motor zusétzlich Strebe
Motor-Getriebe entfernen.

8. Getriebe abstlitzen und Motor mit Spezialwerk-
zeug G2-6000, beim ,B“-Motor zusétzlich G1-
6000, aus dem Fahrzeug herausheben, Abb. 12.

JLfi: : - Sl

Abb. 12 Motor mit Spezialwerkzeug aus dem Fahrzeug heben,
.B"-Motor
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21134 ALLE MOTOREN

Einbauen

9. Fuhrungsbiichsen-Getriebe falls erforderlich
vom Kupplungsgehduse an Motorblock um-
bauen, Zwischenblech anbringen, Abb. 13. Ge-
triebe-Antriebswelle leicht einfetten und Motor
mit Hebevorrichtung einbauen. Abstltzung unter
Getriebe entfernen.

Auf richtigen Sitz der Kupplungsschwinge ach-
ten.

10. Motor gleichméaBig an Flansch-Kupplungsge-
h&use mittels Schrauben beiziehen und mit vorge-
schriebenem Drehmoment festschrauben.
Vordere Gummipuffer-Motortrdger vorschrifts-
maBig anziehen.

Abb. 13 Fuhrungsbiichsen-Getriebe falls erforderlich umbauen

11. Motorhebevorrichtung abbauen. Abdeckung
Kupplungsgehduse montieren, am ,B"-Motor
Strebe Motor-Getriebe anbringen, Abb. 14.

12. Auspuffrohr(e) an Auspuffkriimmer(n) montieren,
Anlasser einbauen und Kabel anschlieBen.

13. Kupplungsspiel Uberprufen, ggf. einstellen. Unter-
druckschlauch-Bremsverstérker befestigen.

14. Kraftstoffleitung an Pumpe montieren, Gaszug am
Gestdange einhangen und am Halter befestigen.
Chokezug (falls vorhanden) und Kraftstoffriick-
laufleitung beim ,,B“- bzw. ,,C“-Motor montieren.

Abb. 14 Strebe Motor-Getriebe befestigen, ,B“-Motor

15. Kabel an Lichtmaschine, Geber-Fernthermo-
meter, Zindspule, Masseverbindung-Motor so-
wie Kabel- bzw. Leitung-OldruckanschluB an-
schlieBen.

16. Kuhler komplett mit Luftleitblech einsetzen und
befestigen. Kihler- und HeiBwasserschlduche an
Wasserpumpe und -stutzen befestigen, Abb. 15.
Kuhlflissigkeit auffiillen.

17. Motordél auffillen, Motorhaube anbauen und ein-
passen. Batterie-Massekabel anschlieen.

18. Motoreinstellung nach Vorschrift bei Betriebs-
temperatur vornehmen. SchlieBwinkel, Zindzeit-
punkt, Leerlauf und CO-Gehalt einstellen. An-
schlieBend Ansauggerduschdampfer montieren.

Abb. 15 HeiBwasserschlauch an Wasserstutzen montieren,
,C"-Motor
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MOTOR

21 154 ,B“- UND ,C"“-MOTOR

21154 OLWANNE AB- UND ANBAUEN

KEIN SPEZIALWERKZEUG ERFORDERLICH

Beim ,A“-Motor ist ein Abbau der Olwanne im ein-
gebauten Zustand nicht méglich.

Abbauen

1

Batterie-Massekabel abklemmen.

. Radmuttern-Vorderrader lésen, Fahrzeug vorne

aufbocken und Vorderrader abbauen.

. Sicherungsblech von Verbindungsgelenk-Lenk-

spindel aufbiegen, Schrauben I6sen, eine Schrau-
be entfernen und Lasche zur Seite schwenken,
Abb. 16.

. Bremsleitungen und Bremsschlduche von den

Haltern am rechten und linken Langstrager ab-
schrauben, Abb. 17.

. Kraftstoffleitung unter rechtem Kotfligel am Ver-

bindungsschlauch trennen, Abb. 18, und an der
Kraftstoffpumpe abbauen.

. Anlasserkabel abklemmen und Anlasser aus-

bauen (2 bzw. 3 Schrauben). Beim ,B"-Motor
zusatzlich Strebe Motor-Getriebe entfernen (2
Schrauben).

. Gummipuffer-Motortrager vom Achskérper ab-

schrauben (2 Muttern).

. Motor leicht anheben und Getriebe abstlitzen.

Wagenheber unter die Vorderachse stellen, beide
hintere Bolzen aus dem Langstrager drehen,
vordere Bolzen I6sen und Vorderachse vorsichtig
mit Wagenheber absenken.

. Motordl ablassen. Olwannenschrauben entfernen

und Olwanne abnehmen. Bei festsitzender Ol-
wanne diese seitlich mit einem Schraubenzieher
abdriicken.

Abb. 16 Verbindungsgelenk-Lenkspindel abbauen

Abb. 17 Bremsleitungen und -schlduche am Langstrager abbauen
A = Uberwurfmuttern — Bremsleitungen
B = Befestigungsmuttern — Bremsschlauche

Abb. 18 Kraftstoffleitung unter rechtem Kotfliigel trennen
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MOTOR

21 154 _B“- UND ,C"-MOTOR

Anbauen

10.

10

12.

13.

14.

15.

16.

17.

18.

19

Dichtflache des Motorblocks und der Olwanne
von alten Dichtungsresten reinigen. Eventuell
verbogene Olwannendichtflache richten. Neuen
Dichtungssatz mit Fett an Motorblock kleben,
Olwanne montieren und mit vorgeschriebenem
Drehmoment anziehen.

Auf richtigen Sitz der Olwannendichtung achten,
Abb. 19.

Vorderachse vorsichtig mit Wagenheber anheben,
hintere Bolzen eindrehen und Vorderachse mit
vorgeschriebenem Drehmoment befestigen.

Motor leicht anheben und Abstitzung unter Ge-
triebe entfernen, dann Motor absenken.

Gummipuffer-Motortrdger am Achskdrper mit
vorgeschriebenem Drehmoment anziehen,
Abb. 20.

Anlasser einbauen und Kabel anschlieBen. Beim
,B“-Motor Strebe Motor-Getriebe befestigen,
Abb. 21.

Kraftstoffleitung unter rechtem Kotfligel und an
der Kraftstoffpumpe anschlieBen.

Bremsleitungen und Bremsschlduche am rechten
und linken Langstrdger an Halter befestigen.
Bremsanlage vorschriftsméBig entliiften.

Verbindungsgelenk mit Lenkspindel in Eingriff
bringen und Haltelasche befestigen, dabei darauf
achten, daB die Vorderridder in Geradeausstellung
stehen und die Lenkradspeiche in Mittelstellung
ist. Sicherungsblech umbiegen.

Vorderrader anbauen, Fahrzeug absenken und
Réder mit vorgeschriebenem Drehmoment an-
ziehen.

Motorél aufflllen und Batterie-Massekabel an-
schlieBen. Motor laufen lassen und Olwanne auf
Undichtigkeit priifen.

Abb. 19 Olwannendichtung montieren ,B“-Motor

Abb. 20 Gummipuffer-Motortrager ,B“-Motor befestigen
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MOTOR

21 111

21111 VERDICHTUNGSDRUCK PRUFEN

ALLE MOTOREN

ERFORDERLICHES PRUFGERAT:
Verdichtungsdruck-Priifgerat

Die unterschiedliche Bauart der Prifgerate ermog-
licht meist nur die Kontrolle des Verdichtungsdruckes
in den einzelnen Zylindern. Eine Bestimmung des
tatsachlichen Verdichtungsdruckes ist von mehreren
Faktoren abhangig. Eine Bedingung sollte zumindest
erfallt sein, daB der Motor Betriebstemperatur hat.

Priifen

1. Ziindkabel entfernen und Zindkerzen ausbauen.
Diagrammblatt in Prifgerat einlegen. Prifgerat
mit Abdichtgummi fest in die Ziindkerzenbohrung
driicken, Abb. 22. Motor bei voll gedffneter Dros-
selklappe des Vergasers so lange starten, bis der
Zeiger des Prifgerétes nicht mehr ansteigt.

2. Priifgerat entliiften, Diagrammblatt auf nachsten
Zylinder einstellen und den Vorgang wie unter
Pkt. 1 fir alle folgenden Zylinder wiederholen.
Zindkerzen einschrauben und Zindkabel auf-
stecken, Abb. 23.

B21-2 o R

Abb. 22 Verdichtungsdruck-Prifgerat

ERS 21-10

Abb. 23 Ziindkabelanordnung, z.B. ,B“-Motor (Ziindfolge)
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MOTOR

21112

21112 OLDRUCK MESSEN

ALLE MOTOREN

ERFORDERLICHES PRUFGERAT:
Oldruck-Priifmanometer

Die Hohe des Oldruckes ist von verschiedenen Fak-
toren abhangig (Motordrehzahl, Oltemperatur, Rotor-
spiel usw.). Die Messung sollte immer bei einer Oltem-
peratur von 80°C erfolgen. Aus nachfolgender Auf-
stellung geht hervor, welcher Druck bei dem jewei-
ligen Motor vorhanden sein muB, der Héchstdruck
sollte jedoch b<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>